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Darslik ñAvtomobil yoôllarini qidiruvi va loyihalashò avtomobil yoôllarida olib 

boriladigan qidiruv ishlari va loyihalashga moôljallangan. Birinchi qismida yoôl elementlariga 

planda va boôylama profilda qoôyiladigan asosiy talablar, yoôl poyini ustuvorligi taôminlash, 

yoôl toôshamasini loyihalash va trassani joylarda oôtkazish usullari suv oôtkazuvchi kichik 

inshootlarni hisoblash bayon etilgan. ñAvtomobil yoôllarini loyihalashò darsligi rus tilidagi 

ñʇʨʦʝʢʪʠʨʦʚʘʥʠʷ ʘʚʪʦʤʦʙʠʣʴʥʳʭ ʜʦʨʦʛò darsligining professor A. P. Qodirova tomonidan 

mualliflashtirilgan qayta tarjimasi boôlib, bu nashrda esa yangi oôquv rejaga asosan nomi 

ñAvtomobil yoôllarini qidiruvi va loyihalashò boôlib, oôzgartirilgan hamda qayta koôrib 

chiqilgan. 

ɺ ʫʯʝʙʥʠʢʝ ñʀʟʳʩʢʘʥʠʝ ʠ ʧʨʦʝʢʪʠʨʦʚʘʥʠʝ ʘʚʪʦʤʦʙʠʣʴʥʳʭ ʜʦʨʦʛò ʠʟʣʦʞʝʥʳ 

ʦʩʥʦʚʳ ʠʟʳʩʢʘʥʠʷ ʠ ʧʨʦʝʢʪʠʨʦʚʘʥʠʷ ʘʚʪʦʤʦʙʠʣʴʥʳʭ ʜʦʨʦʛ. ɺ ʢʥʠʛʝ ʜʘʥʳ ʦʩʥʦʚʥʳʝ 

ʪʨʝʙʦʚʘʥʠʷ, ʧʨʝʜʲʷʚʣʷʝʤʳʝ ʢ ʛʝʦʤʝʪʨʠʯʝʩʢʠʤ ʵʣʝʤʝʥʪʘʤ ʘʚʪʦʤʦʙʠʣʴʥʳʭ ʜʦʨʦʛ ʚ ʧʣʘʥʝ ʠ 

ʧʨʦʜʦʣʴʥʦʤ ʧʨʦʬʠʣʝ, ʧʨʦʝʢʪʠʨʦʚʘʥʠʷ ʟʝʤʣʷʥʦʛʦ ʧʦʣʦʪʥʘ ʠ ʜʦʨʦʞʥʳʭ ʦʜʝʞʜ ʩ ʫʯʸʪʦʤ 

ʧʨʠʨʦʜʥʳʭ ʬʘʢʪʦʨʦʚ ʈʝʩʧʫʙʣʠʢʠ ʋʟʙʝʢʠʩʪʘʥ. ʈʘʩʩʤʦʪʨʝʥʳ ʚʳʙʦʨ ʥʘʧʨʦʚʣʝʥʠʷ ʪʨʘʩʩʳ 

ʥʘ ʤʝʩʪʥʦʩʪʠ ʠ ʦʧʨʝʜʝʣʷʝʤʳʝ ʧʦʣʦʞʝʥʠʷ ʧʨʦʝʢʪʥʦʡ ʣʠʥʠʠ ʧʨʦʜʦʣʴʥʦʛʦ ʧʨʦʬʠʣʷ. 

ɼʘʥʳ ʦʙʦʩʥʦʚʘʥʠʷ ʨʘʟʤʝʨʦʚ ʤʘʣʳʭ ʚʦʜʦʧʨʦʧʫʩʢʥʳʭ ʩʦʦʨʫʞʝʥʠʡ, ʘ ʪʘʢʞʝ 

ʧʝʨʝʩʝʯʝʥʠʡ ʠ ʧʨʠʤʳʢʘʥʠʡ ʘʚʪʦʤʦʙʠʣʴʥʳʭ ʜʦʨʦʛ ʚ ʦʜʥʦʤ ʠ ʨʘʟʥʳʭ ʫʨʦʚʥʷʭ. 

ʋʯʝʙʥʠʢ ʧʦ ʧʨʝʜʤʝʪʫ ñʇʨʦʝʢʪʠʨʦʚʘʥʠʝ ʘʚʪʦʤʦʙʠʣʴʥʳʭ ʜʦʨʦʛò ʧʝʨʝʚʝʜʝʥ ʥʘ 

ʋʟʙʝʢʩʢʠʡ ʷʟʳʢ ʧʨʦʬ, ʂʘʜʳʨʦʚʦʡ  A. ʈ. ʘʚʪʦʨʩʢʠʤ ʠʟʤʝʥʝʥʠʷʤ. 

ʇʦ ʥʦʚʦʤʫ ʫʯʝʙʥʦʤʫ ʧʣʘʥʫ ʧʨʝʜʤʝʪ ʙʳʣ ʧʝʨʝʠʤʝʥʦʚʘʥ ʥʘ ñʀʟʳʩʢʘʥʠʝ ʠ 

ʧʨʦʝʢʪʠʨʦʚʘʥʠʝ ʘʚʪʦʤʦʙʠʣʴʥʳʭ ʜʦʨʦʛò. 

ɺ ʥʘʩʪʦʷʱʝʤ ʧʝʨʝʠʟʜʘʥʠʠ ʫʯʪʝʥʳ ʦʩʦʙʝʥʥʦʩʪʠ ʘʚʪʦʤʦʙʠʣʴʥʳʭ ʜʦʨʦʛ 

ʎʝʥʪʨʘʣʴʥʦʡ ɸʟʠʠ, ʚ ʯʘʩʪʥʦʩʪʠ ʘʚʪʦʤʦʙʠʣʴʥʳʭ ʜʦʨʦʛ ʈʝʩʧʫʙʣʠʢʠ ʋʟʙʝʢʠʩʪʘʥʘ, ʠ ʙʳʣʠ 

ʚʢʣʶʯʝʥʳ ʥʦʨʤʘʪʠʚʥʳʝ ʜʦʢʫʤʝʥʪʳ, ʛʜʝ ʦʪʨʘʞʝʥʳ ʨʝʟʫʣʴʪʘʪʳ ʥʘʫʯʥʦ-ʠʩʩʣʝʜʦʚʘʪʝʣʴʩʢʠʝ 

ʨʘʙʦʪ ʟʘ ʧʦʩʣʝʜʥʝʝ ʜʝʩʷʪʠʣʝʪʠʝ. 

ʇʨʠʚʝʜʝʥʳ ʠʩʧʦʣʴʟʫʝʤʳʝ ʚ ʈʝʩʧʫʙʣʠʢʝ ʋʟʙʝʢʠʩʪʘʥ, ʩʠʩʪʝʤʳ 

ʘʚʪʦʤʘʪʠʟʠʨʦʚʘʥʥʦʛʦ ʧʨʦʝʢʪʠʨʦʚʘʥʠʷ (ʉɸʇʈ-ɸɼ). 

ɼʘʥʥʳ ʫʯʝʙʥʠʢ ʧʨʝʜʥʘʟʥʘʯʝʥ ʜʣʷ ʩʪʫʜʝʥʪʦʚ ʘʚʪʦʜʦʨʦʞʥʳʭ ʚʫʟʦʚ ʠ ʬʘʢʫʣʴʪʝʪʦʚ 

ʤʦʞʝʪ ʙʳʪʴ ʠʩʧʦʣʴʟʦʚʘʥ ʩʪʫʜʝʥʪʘʤʠ ʢʦʣʣʝʜʞʝʡ, ʘ ʪʘʢʞʝ ʠʥʞʝʥʝʨʥʦ-ʪʝʭʥʠʯʝʩʢʠʤʠ 

ʨʘʙʦʪʥʠʢʘʤʠ ʧʨʦʝʢʪʥʦ-ʠʟʳʩʢʘʪʝʣʴʩʢʠʭ ʦʨʛʘʥʠʟʘʮʠʡ ʠ ʬʠʨʤ. 
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In the textbook ñ Surveying and designing of automobile roadsò the bases of surveying 

and designing of automobile roads have been described  The main requirements raising to the 

geometrical elements of the automobile roads and profile in elevation, designing ground bed 

and road surface taking into account natural factors of the republic of Uzbekistan have been 

given in this book.The basis of the small watersupplying structures and intersections and 

adjoirning automobile roads in one and different levels  have also been described. 

The textbookôô SURVEYING THE AUTOMOBILE ROADSôô has been translated into 

Uzbek by Prof. Kadirova A.R  with the anthor`s alterations. According to the new curriculum 

the subject was recalled into ñSurveying and designing of the automobile roadsò 

The peculiarities of the automobile roads of Central Asia ,Uzbekistan territorry in 

particular,  taken into consicleration in given re-edition; in addition normative documents 

reflecting scientific and research data for the last decade have olso been included. 

The  systems of the automated design (SAPR-AD) have also been given. This textbook 

is intended for the automobile-roads institutes and faculties. It also may be used by the college 

students and engineering and technical workers of the project- research organizations and firms. 

 

        Taqrizchilar:                                                t. f. d.  prof.   Shoxidov A. F. 

                                                                            Toshkent avtomobil yoôllar instituti; 

 

                                                                            ɸlimov B.R. 

                                                                          ñUzavtoyoôlò DAK ñYoôl loyiha ekspetizasiò 

                                                                            Korxonasi direktori.                                                                                                           
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  ñIqtisodiyotimizni belgilaydigan 

 omillardan biri - avtomobil yoôllaridirò. 

I.A. Karimov 

 

K I R I SH 

          Mamalakatimizning okeanlardan olisligi, to`g`ridan-to`g`ri iqtisodiy aloqalarni 

rivojlantirish, dunyo hamjamiyatlariga chiqish, hamda davlatimizga tranzit yuklarni 

kirish va chiqishini taôminlovchi transport kommunikatsiyalarini rivoshlantirish 

zaruriyatini keltirib chiqaradi.  

          Shu sababli Prezidentimiz I.A. Karimov davlatimiz mustaqilligining dastlabki 

yillaridan jahon bozoriga chiqishning O`zbekiston uchun eng qulay va qisqa 

yo`llarini loyihalash, ularni qurish  

haqida qayg̀ura boshlagan edi. Ushbu masalani hal qilishda Respublikamiz 

rahbariyati tarixan mavjud bò lgan Karvon yo`llarini rivojlantirishga qaror qildi. 

Buning isboti sifatida insoniyat taraqiyotining eng ulkan yutuqlaridan biri 

hisoblangan Buyuk Ipak Yo`lini  ko`rishimiz mumkin. 

          Avtomobil yoôllari faqat ayrim hududlardagina emas balki butun davlatni 

ijtimoiy-iqtisodiy rivonlanishida katta oôrin egallaydi. "Yoôllar- davlatni qon 

tomiridir" deb bejizga aytilmagan. Katta mablagôlarni yoôl qurilishiga ajratish, oxir 

oqibatda hamisha foyda keltirgan. Eng iqtisodiy rivonlangan dunyodagi davlatlardan 

biri - AQSh qattiq qoplamali avtomobil yoôllar tarmogôining zichligi yuqori ekanligi 

bilan tavsiflanganda shunday deganlar, - "Biz yoôlni boy boôlganimiz uchun 

qurmaymiz, lekin biz boymiz, chunki yoôl quramiz". 

Avtomobil yo`llarini qidirish va loyihalash yo`lning xalq xo`jaligidagi 

ahamiyati, tabiiy sharoitlar va avtomobilda tashish ishlarining samaradorligini, 

tejamliligi va xavfsizligini kompleks hisobga olgan holda yo`lning barcha 

elementlarining o`lchamlarini texnik-iqtisodiy asoslash tamoyillarini, shuningdek, 

joylarda yo`lning yo`nalishini tanlash va uni qurish loyihasini tuzish usullarini ko`rib 

chiqadigan o`quv fanidir. Hozirgi elektronika yutuqlaridan foydalanish vositalari 

harakatni boshqarishni avtomatlashtirish imkoniyatini beradi, binobarin, avtomobil 

yo`llariga yangi talablar qo`yiladi. 
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BIRINCHI BO`LIM 
 

Avtomobil   xarakatida yo`lning  plandagi  va profildagi  elementlariga  
qo`yadigan talablari. 

1- BOB  
Yo`llar   to`g`risida umumiy tushunchalar. 

 

1.1. Xalq xo`jaligining transport tizimida avtomobil  

yo`llarining  roli . 
 

            Avtomobil transporti yuklarni bevosita tashkil etilgan joyidan qabul qilib, 

ularni mo`ljallangan joyiga bevosita yetkazib berishi mumkin. Biroq avtomobil 

transportining tonna-kilometrlarga sarflagan energiyasi boshqa turdagi transport 

harajatlaridan ortiq bo`lib, temir yo`l tarmog`i rivojlangan joylarda uning asosiy 

faoliyati shoxobcha yo`llarda yuk tashishdan va temir yo`l transportidan tushirilgan 

yuklarni nisbatan qisqa masofalarga tashishdan iborat bo`ladi. Yo`l tarmog`ining 

holati yaxshi bo`lganida 200-400 km gacha bo`lgan masofalarda yuklar avtomobil 

transportida temir yo`l transportiga qaraganda tezroq yetkazib beriladi. Avtomobil 

transportidan, shuningdek, tez ayniydigan yuklarni uzoq masofalarga magistral 

yo`llardan tashishda muvaffaqiyatli foydalaniladi, chunki bu holda yuklarni yetkazib 

berish o`rtacha tezligi temir yo`l bo`ylab yetkazib berishdan yuqori bo`ladi (asosiy 

stansiyalarda poyezdlarni qayta tirkashga ko`p vaqt yo`qotiladi).  

            Ayniqsa totg`li joylarda va temir yo`l hamda suv yo`llari yo`q joylarda 

avtomobil transportining roli beqiyosdir. 

            Avtomobil transporti bilan tashiladigan yuklarning umumiy hajmi boshqa 

transport turlari bilan tashiladigan yuk miqdoridan ancha ortiqdir. Ammo yuklar 

qyin masofalarga tashilganligidan tonna-kilometr bilan ifodalanadigan umumiy yuk 

aylanmasida avtomobil transporti tashiydigan solishtirma yuk miqdori 6-7% dan 

oshmaydi. 27 yanvar 2010 yilda Oôzbekiston Respublikasi Vazirlar Mahkamasini 

majlisi boôlib, halqaro ahamiyatdagi "Toshkent - Oôsh" yoôlini 116-214 km ni 

holatini yaxshilash masalasiga oid koôriladigan chora-tadbirlarni koôrish, chunki 

temir yoôl transporti boôyicha tashiladigan yukni 4,0 mln.tn.si. "Toshkent -  Oôsh" 

avtomobil yoôlini "Qamchiq" dovoniga yoônaltirilishi boôldi. Avtomobil yoôli A-373 

"Toshkent - Osh " ni "Qamchiq" dovonidan 16,2 mln.tn xajmidagi yuklarni tashish  



 6 

shuningdek bu boôlaklarda 2009 -yilni boshida 10415 avt/sut yilning oôrtasida esa 

15851 avt/ sut ,jadal vaqtida esa 18250 avt/sut. Boôlishi koôrilgan "Qamchiq" 

dovonida yil boôyi 27 yanvarda 2010 yilda Oôzbekiston Respublikasi Vazirlar 

Maxkamasini majlisi boôlib, halqaro ahamiyatdagi "Toshkent - Osh" yoôlini 116-214 

km ni xolatini yaxshilash masalasiga oid koôriladigan chora- tadbirlarni koôrish, 

chunki temir yoôl transporti boôyicha tashiladigan yukni 4,0 mln.tn.si. "Toshkent -  

Osh" avtomobil yoôlini "Qamchiq" dovoniga yoônaltirilishi boôldi.  

Avtomobil transporti temir yo`l transportiga qo`shimcha ravishda yo`lovchilar 

tashiydi va bu bilan temir yo`ldan chetda joylashgan axoli yashaydigan punktlar 

bilan aloqa bog`laydi, avtomobil yo`llari bo`ylab mustaqil ravishda va aholi 

punktlari chegarasida katta hajmdagi yuk tashish ishlarini bajaradi. Yo`lovchilar 

tashish bo`yicha yo`lovchi-kilometr hisobida uning ulushiga 40% dan ortiqroq ish 

tug`ri keladi. 

 Avtomobil transporti aholi kam yashaydigan joylarni o`zlashtirishda katta 

ahamiyatga ega, chunki avtomobil yo`llarini qurish temir yo`llarni qurishga 

qaraganda arzonga tushadi. Shu boisdan yo`l qurilishi yangi qishloq xo`jalik 

hududlarini o`zlashtirish, katta foydali konlarni ishga tushirish, yangi yirik sanoat 

rayonlarini qurish bilan bog`liq bo`lgan barcha ishlar qatori bir vaqtda olib boriladi. 

 

1.2. Oôzbekisiton Respublikasi avtomobil yoôllarini tarmogôi va rivojlanishi. 

 

         Oôzbekiston Respublikasi Prezidenti I. A. Karimovni avtomobil yoôllarini 

rivojlanishiga  katta ahamiyat berishlari, ayniqsa "Avtomobil yoôllari toôgôrisidagi" 

qonun 2 oktyabr 2007 ˉPQ-117 da qayta koôrib chiqishi, ushbu qonunning maqsadi 

avtomobil yoôllarini loyihalash, qurish, rekonstruksiya qilish va ulardan foydalanish 

boôyicha 30ta modda keltirilib, unda idoralar va korxonalarga  qarashli avtomobil 

yoôllari birgalikda xoôjalik avtomobil yoôllari deb, hamda shaxar va boshqa aholi 

punktlari tasnifi qoôshilgan.  

           Davlatimiz Prezidenyi I.A.Karimov 2010-yil 21-dekabrdagi PQ-1446 sonli 

qarori bilan tuzilgan dastur asosida 2012-2015-yillarda 2306 km yoôl, shundan 1410 

kilometri Oôzbek Milliy Magistrali yoôllari quriladi va rekonstruktsiya qilinadi va 
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yoôlning 896 kilometr qismi qoplama bilan qoplanadi va geometric oôlchamlari 10 

tonnalik ogôirlik meôyoriy birlikdan 13 tonnalik ogôirlik birligiga oôtkaziladi. 

           Bugungi kunda umumfoydalanuvdagi yoôllarning uzunligi 42654 kilometr, 

shundan 3379 kilometri xalqaro, 14069 kilometri davlat, 24606 kilometri maxalliy 

axamiyatdagi yoôllardir. 

           2009-2014-yillarda yoôlning texnik koôrsatkichlarini oshirilishi natijasida 4 

polosali sementbeton qoplamali yoôlning uzunligi 400 km, 4 polosali asfaltbeton 

qoplamali esa 813 km, 2 polosali asfaltabeton yoôl  288 kmga yetadi. 

                  Mustaqillik yillarida, 20- yilda jami 23002 km.lik yoôl ishlari bajarilib, 

jumladan umumiy foydalanishdagi avtomobil yoôllarida 2722 kilometrdan ortik yangi 

yoôllar kurildi va rekonstruksiya qilindi, 3800 km avtomobil yoôllarida mukammal 

ta'mirlash va 21978 km avtomobil yoôllarida oôrta ta'mirlash ishlari amalga oshirildi. 

Shuningdek oôtgan davrda 175 dona umumiy uzunligi 6645 pm. boôlgan 

koôpriklar, 19 dona 3938 pm. yoôl oôtkazgich va transport yechimlari koôrildi va 

rekonstruksiya qilindi. 

Jumladan, birgina A-373 "M-39 avtomobi yoôli-Guliston-Boôka-Angren-

qoôqon  va  Andijon  orqali-Oôsh (M39 avtoyoôli (918km)-Sardoba-Buka- 

Oxangaron-Angren-Qoôkon-Shaxrixon-Andijon-Oôsh'' avtomobil yoôlining 

"Toshkent -Oôsh" yoônalishi boôyicha "Kamchik" va "Rezak" dovonlarida 2,5 

kilometrlik tunnellar qurgan xolda 13 km yangidan va 108-214 kilometrlari oraligôi 

qayta ta'mirlandi. Shuningdek, mazkur yoôlning Fargôona, Andijon viloyatlari 

xududlaridan oôtgan qismi toôliq ta'mirdan chikarildi va yoôl toôliq 2 tasmalidan 4 

tasmali yoôlga oôtkazildi, yangidan 57 km lik  Koôkon shaxrini aylanib oôtish yoôli 

kurildi. 

               Evroosiyo xalqaro transport bozori tizimida munosib qatnashchi boôlish uchun 

quyidagi yoônalishlar tarkibiga kiradigan yoôllarni bosqichma-bosqich qurish va  

qayta ta'mirlash, ya'ni MDX va Yevropa mamlakatlariga chiqishni ta'minlaydigan 

"gôuzor-Buxoro- Nukus- Qoôngôirot-Baynov", "Almata- Beshkek-Toshkent- Termiz" 

va "Novoyi- Uchquduq; Fors qoôltigôi" va qora dengiz portlariga chiqishini 

ta'minlaydigan "Samarqand- Navoiy-Buxoro-Olot" yoôllari Konsepsiyadagi 
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masalalarni bajarishda 679 km avtomobil yoôllarini, shu jumladan 489 km xalqaro 

transport marshrutlari tarkibiga kiradigan yoôllar va 190 km davlat ahamiyatiga  ega 

yoôllarni qurish va qayta ta'mirlash, I - toifadagi  yoôllarni 557 kmga, koôpriklar va 

yoôl oôtkazgichlarning  umumiy uzunligini  2743 km ga uzaytirish, shuningdek  

Respublika ichidagi yuk va yoôlovchi tashishni 60-70% ga oshirish va xalqaro va 

tranzit yuk tashishlarni oôrtacha 45-55% ga shu jumladan "Qoôngôirot-Beynov" 

yoônalishida 2,5-3 baravar koôpaytirishni ta'minlash imkonini berdi. 

         Prezidentimiz tomonidan chiqarilgan 2009-2014 yillarda Oôzbekiston milliy 

avtomagistralini rekonstruksiya qilish va rivojlantirish chora tadbirlari toôgôrisidagi 

PQ-1103-qaroriga asosan Oôzbekiston milliy avtomagistralini yoônalishlarini nomi va 

unga kiradigan avtomobil yoôllari boôyicha 2009-2014 yillar ichida quriladigan 

transport yechimlari koôpriklar, yoôl oôtkazgichlar va yoôlni  texnik parametrlarni 

oshirilishi hamda 4 tasmali sementobeton qoplamali yoôlni uzunligi 400km, 4 tasmali 

asfaltobeton qoplamali yoôlini uzunligi 813 km, 2 tasmali asfaltobeton yoôli 288 

kmga, shuningdek yoôl poyini 1026 km koôprik va yoôl oôtkazgichni qurish va 

rekonstruksiya qilish 1488 pm hamda  ta transport razvyazkani qurish rejalashtirilgan. 

 2009-2014 yillar ichida 23 ta kemping, 28ta motel, 75ta avtomobillarga gaz 

quyish siansiyasi, 73ta texnik xizmat va tibbiy yordam stansiyalari, 47 ta 

avtomobillar qisqa vaqtga toôxtash maydonchalari quriladi. 

Oôzbekiston Respublikasi Prezidentining 2010 yil 21 dekabrdagi GP-1446-

sonli ñ2011-2015 yillarda tranport va kommunikasiya kurilishi infratuzilmasini 

rivojlantirishni jadallashtirish toôgôrisidaògi qaror bilan tuzilgan Dastur asosida 2012-

2015 yillarda mazkur qaror asosida 2306 km yoôl ( shundan 1410 km Oôzbek Milliy 

avtomagistrali tarkibidagi avtomobil yoôllar) kuriladi va rekonstruksiya kilinadi. 

Qarorning yana bir muxim jixati shundaki, Uzbek milliy avtomagistrali buylab 

yoôl yokasi infrastrukturasi va servisini maksadli tashkil kilish kuzda 

tutilganligidadir. Jumladan, 2011 ï 2015 yillarda Uzbek milliy avtomagistrali buylab 

yoôl yokasi infrastrukturasi va servisini rivojlantirish boôyicha yoôl yokalarida jami ï 

240 ta jumladan, 19 joyda kemping, 18 joyda motel, 36 joyda koôp yonilgili 

avtomobillarni yokilgi bilan taôminlovchi shaxobchalar, 49 joyda avtogaz tuldiruvchi 
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kompressorli stansiyalar, 78 joyda avariya chakiruv va tibbiy tez yordam xizmati 

punkti, 31 joyda sanitar gigiena shart- sharoitlariga ega bulgan avtomobillarni qisqa 

tuxtash maydonchalari, 9 joyda turizmning barcha sharoitlariga ega bulgan obôektlari 

kuriladi. Yoônalishlar boôyicha esa Beynov-Kungirot-Buxoro-Navoi-Samarkand-

Toshkent-Andijon yoônalishida 169 joayda, Buxoro-Olot yoônalishida 12 joyda, 

Buxoro-Karshi-Gôuzor-Termiz yoônalishida 43 joyda, Samarkand-Gôuzor 

yoônalishida 16 joyda  yoôl yokasi  infrastrukturasi   va   servisi   obôektlari kuriladi. 

 

1.3. Avtomobil yo`llari da harakatlanuvchi transport vositalari. 

 

                      Zamonaviy avtomobil yo`llari transport vositalarining asosiy turi-

avtomobillarni ko`proq o`tkazishga mo`ljallangan. Yo`l qoplamini buzuvchi zanjirli 

mashinalar va kamdan-kam ishlatiladigan ot-aravalar  parallel o`tadigan tupro 

yo`llardan yoki maxsus qurilgan traktor yo`llaridan yurishi kerak. Shuning uchun 

avtomobil yo`llarida harakatlanuvchi  asosiy vositalar turli xil avtomobillar ï 

avtobuslar, yengil va yuk avtomobillari, avtopoyezdlardan iborat. Qishloq xo`jalik 

hududlaridagi yo`llarda bir necha tirkamali traktor poyezdlari harakatlanishi mumkin. 

Rezina shinali mototsikllar va qishloq xo`jalik mashinalarining yurishiga yo`l 

qo`yiladi. 

          Har qanday muhandislik inshooti kabi yo`l ham, uni loyihalashda 

mo`ljallangan turdagi va miqdordagi yukni o`tkazishni taôminlashi mumkin. 

Avtomobilsozlik sanoati taraqiy etib, avtomobil turlarini uzluksiz 

takomillashtirmoqda va o`zgartirmoqda. Avtomobillarning yuk ko`tarish kuchini 

oshirish va avtopoyezdlardan keng foydalanish doimiy anôana bo`lib qolgan. 

Har qaysi yo`l o`nlab yillar xizmat qiladi va shuning uchun 9uy ò llardan kelajakda 

yuradigan avtomobillarni  ko`rsatkichlarini aniq bilish qiyin. Ayni bir vaqtda yo`lni 

bir necha yil oldinga hisoblangan ortiqcha mustahkamlik zahirasi bilan qurish 

iqtisodiy jixatdan maqsadga nomuvofiqdir. Shuning uchun avtomobil gabaritlariga va 

ulardan tushadigan og`irliklarga standartlar ishlab chiqariladi. Avtomobil sanoati bu 

standartlarga rioya qilishi va avtomobil yo`llarining elementlariga belgilangan 

meôyorlar moslashtirilishi shart.  
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         Yoôlning toifasini belgilashda, reja, boôylama va koôndalang kesimlar 

elementlarining loyihalashda istiqbol davrini 20 yilga teng deb qabul qilish lozim. 

          Yoôl toshamasini loyihalashda istiqbol davrini taômirlasharo muddatlarini 

hisobga olib qabul qilish lozim. 

          Umumiy foydalanishdagi avtomobil yoôllari quyidagi oôlchamdagi transport 

vositalarini oôtkazish uchun moôljallangan: uzunligi boôyicha ï yakka avtomobillar 

12 m gacha, avtopoezdlar va gôildirakli traktor poezdlar 24 m gacha, kengligi 

boôyicha 2,5 m gacha, balandligi boôyicha 4 m gacha. 

Rassiya Federatsiyasini talabiga koôra avtomobillarni gabariti va ogôirligi 

umumrassiya standarti GOST 3914-59 boôyicha meôyorlanadi. Avtomobillarni 

chegaraviy gabarit oôlchamlari GOST 9314-59 ga asosan avtomobillarni chegaraviy 

balandligi 3.8 m gacha, eni esa 2.5 mgacha qilib belgilangan.  

Mamlakatimizda avtomobillarning gabarit o`lchamlariga qo`yiladigan talablar 

ularning balandligini, enini  bilan chegaralaydi (1.1-rasm). 

              

           1.1-rasm Yo`llarda avtomobillar va avtopoyezdlarning harakatlanishiga ruxsat beriladigan 

chegaraviy gabarit o`lchamlari; a, b  - yuk avtomobili; v ï ikki o`qli shataklagich yarim tirkama 

bilan;  g ï uch o`qli shataklagich ikki o`qli pritsep bilan; d ï uch o`qli shataklagich ikkita ikki o`qli 

tirkama bilan. 

a) 
b) v) 

g) d) 
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 Avtomobil yo`llaridagi ko`priklar yo`lga qaraganda kattaroq yuklarga 

mo`ljallab loyihalanadi, chunki ularni qurishda ulardan alohida og`ir yuklarni olib 

o`tish imkoniyati ko`zda tutilishi zarur. 

         Yo`l tashkilotlari yo`llarni yakka higa 100 kN, juft hlariga 180 kN (A guruh 

avtomobillari) yuk tushadigan avtomobillarning jadal harakatiga mo`ljallab 

loyihalaydi, olgan yo`llarda-tegishlicha 60 va 100 kN yukka (B guruh 

avtomobillariga) mo`ljallab loyihalaydi. Bu hol yuk tashishni tashkil etishni 

qiyinlashtiradi,chunki ko`p yo`llarda ko`p yuk ortadigan avtomobillardan foydalanish 

imkoniyatini cheklab qo`yadi, tasodifiy o`tishlar esa yo`lning tez buzilishiga olib 

keladi. 

 Avtomobil yoôllarida xarakatlanadigan vositalarning gabaritlarini cheklash yo`l 

elementlarini qanday avtomobilga mo`ljallab tanlash muammosini hal etmaydi. 

Avtomobil yo`llari plani va profilining elementlarini aniqlash formulasiga 

avtomobillarda katta chegaralarda  o`zgarib turadigan bir qancha tafsilotlar kiradi.      

Bular jumlasiga, masalan, avtomobillarning dinamik sifatlari, xaydovchi ko`zining 

qatnov qismi sathiga va uning chetiga nisbatan vaziyati va boshqalar kiradi. Bu hol 

avtomobil harakati talablarini qondirish darajasini baxolashda qiyinchilik tug`diradi, 

chunki yo`lning transportbop sifatlarini baholashda avtomobilning qaysi turini 

mo`ljallash nomaôlumdir. 

  
 1.4. Avtomobil yo'laridagi harakatlarning tavsifi.  
 
Turlari, yuklanish darajasi va texnik jihatdan o`zaro farqlanuvchi alohida 

avtomobillar bir yo`nalishda turli tezliklarda mustaqil harakatlanib, yo`lda transport 

oqimini xosil qiladi. 

Shubhasiz, oqimda qancha ko`p avtomobillar harakatlansa, yo`l qurilishiga shu 

qadar yuqori talablar qo`yilishi kerak. Yo`lning turli elementlariga qo`yiladigan 

talablarni asoslashda transport oqimining turli tavsiflaridan foydalaniladi. Yo`l 

poyining va qatnov qismining enini asoslashda avtomobillarning harakatlanish 

qatorlari sonini belgilash uchun avtomobillarning yuklanishi emas, balki maôlum 

muddat ichida yo`ldan o`tadigan avtomobillar soni hal qiluvchi ahamiyatga ega 

v

) 
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bo`ladi. Shuning uchun yo`llarda haraktlanishning asosiy tafsiloti sifatida vaqt 

birligi ichida (sutka, soat) yo`lning biror kesimi orqali o`tadigan avtomobillarning 

umumiy soni qabul  qilinadi, u xarakat jadalligi (intensivligi) deb ataladi. 

 Odatda yo`lning ishlash sharoitlarini baholashda harakat jadalligi o`tayotgan 

avtomobillarning xaqiqiy sonini ifodalaydi, bunda avtomobillar soni, ularning 

turidan katôiy nazar, qo`shib topiladi. Bunda shartlilik bor, chunki yo`llardan kichik 

tezlikda og`ir tirkamali bir necha avtopoyezdning o`tishi davomiyligi bir xil sonli 

yengil avtomobillarning o`tishiga ekvivalent emas. Baôzan aniqlashtirish uchun 

harakat vositalarida yengil, yuk avtomobillari va avtobuslarning ulushlari 

ko`rsatiladi.  

Shuning uchun yo`ldan o`tkazish mumkin bo`lgan avtomobillar sonini 

tavsiflash uchun xaqiqiy harakat jadalligi yengil avtomobillarning ekvivalent soniga 

keltiriladi. Buning uchun keltirish koeffitsiyentlaridan foydalaniladi, ular bitta yuk 

avtomobili yoki avtopoyezd o`tgan vaqt ichida yo`l uchastkasidan ancha yengil 

avtomobil o`tgan bo`lishi mumkinligini tavsiflaydi. Bu koeffitsiyentlarga har qaysi 

tur avtomobillar soni ko`paytiriladi. Keltirilgan harakatlanish jadalligini anilashda 

quyidagi koeffitsiyentlardan foydalaniladi: 

Harakat jadalligi yo`lning ayrim qismlarining uzunligi bo`yicha o`zgaradi: 

shaharlar, aholi yashaydigan yirik punktlar va temir yo`l stansiyalari yaqinida ortib, 

marshrutning o`rta qismlarida eng kichik qiymatga ega bo`ladi (1.2 rasm, a). 

Harakatlanish jadalligi sutka mobaynida ham o`zgaradi va tunda keskin kamayadi 

(1.2 rasm, b). Yil davomida ham, hafta kunlari davomida ham o`zgarishsiz 

qolmaydi. 

 Qishloq yo`llarida hosilni yig`ib-terib olish davrida harakat jadalligi ancha 

ortadi (1.2 rasm, v). Bayram kunlarida yuk avtomobillarining harakati kamayadi, va 

aksincha, yengil avtomobillar harakati ortadi. Harakat jadalligining aytib o`tilgan 

tez-tez o`zgarishi munosabati bilan uni faqat xisobga olingan vaqt davomidagi 

o`rtacha qiymatlar bilan ishonchli tavsiflash mumkin. 

 Hisobiy harakat jadalligi va vazifaviy belgilanishi boôyicha turli yoôl toifasi 

talab qilinsa, loyihada nisbatan yuqori boôlgan yoôl toifasi qabul qilinishi lozim. 
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Transport vositalarining turi                                 Keltirish koeffitsiyenti  

Yengil avtomobillar                                                                      1.0 

Kajavali mototsikillar                                                                   0.75 

Mototsikil va mapedlar                                                                 1.0  

Yuk avtomobillari, koôrish imkoniyatiga koôra, t:                       

                                            2.0                                                      1.5 

                                            6.0                                                      2.0 

                                            8.0                                                      2.5 

                                            14.0                                                    3.0 

                                            14.0 dan ortiq                                     3.5  

Avtopoezdlar, koôtarish imkoniyatiga koôra, t: 

                                             12.0                                                    3.5 

                                             20.0                                                    4.0 

                                             30.0                                                    5.0 

                                             30.0 dan ortiq                                     6.0 

Gôildirakli traktor poezdlari: 

          1 ta tirkamali                                                                          3.0 

          2 ta tirkamali va qishloq xoôjaligi mashinalari                   3.5 

          3 ta tirkamali                                                                          5.5 
 

 

  

  

  

  
 

ming avt/sut 

oylar 
 

mashtablar Xarakat jadalligi 
km 

a) 
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                                1.2. rasm. Yo`llarda harakat jadalligini o`zgarishi: 

a - marshrutlarning turli uchastkalarida shaharga yaqinlashishda harakat jadalligi; b - sutka 
mobaynida harakat jadalligining o`zgarishi; v - yil davomida tashish hajmining o`zgarishi; 1 ï 
o`rtacha yillik sutkalik jadalligi; 2 - qishloq xo`jalik tumanlarida don tashish; 3 - shakar lavlagi 
tashish. 

         Avtobuslar uchun keltirish koeffitsiyenti ularni tayyorlashda asos qilib olingan 

avtomobillaridagi kabi qabul qilinadi. Yuk avtomobillarining tezligi past bo`ladigan 

past-baland va tog`lik joylarda keltirish koeffitsiyenti mos ravishda 1,2 marta ortadi. 

 Yo`llarni loyihalashda harakat yil davomida yo`l qismidan sutka mobaynida 

o`tadigan avtomobillarning o`rtacha soni bilan tavsiflanadi. Avtomobillarning bunday 

o`rtacha soni o`rtacha yillik sutkalik harakatlanish intensivligi deb ataladi. qishloq 

xo`jalik mahsulotlari (paxta, g`alla) tashiladigan baôzi yo`llarda harakatlanish 

intensivligi mahsulot topshirish davrida o`zining o`rtacha yillik qiymatidan ortib 

ketadi. Bunday transport ishlarining xalq xo`jaligi uchun katta ahamiyatga ega 

ekanligini hisobga olib, yo`lning plandagi va bo`ylama profildagi elementlari uchun 

meôyorlar ishlab chiqishda (yilning eng tig`iz oyida o`rtacha oylik harakatlanish 

jadalligi o`rtacha yillik qiymatidan 2 marta ortiq bo`lsa) hisobiy harakatlanish 

intensivligini o`rtacha yillik qiymatidan 1,5 marta ortiq qabul qilish ruxsat etiladi. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

a)                Kuzatish soatlari 

 
 
 
 
 

b) Belgilangan jadallikdan ortib 
           ketgan jadallik soatlari soni 

 
                                   1.3-rasm. Avtomobillar harakatining soatlik jadalligi: 
 
a - ayrim kunlarda intensivlik o`zgarishi; b - yiliga 28 soatdan ortadigan jadallik; 1 ï o`rtacha yillik 
sutkalik jadallik; 2 - çtig`izè soatlarda o`rtacha jadallik. 
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Yo`l harakati butun sutka davomida mexanizatsiyalashtirilgan tarzda olib 

boriladigan mamlakatlarda harakat jadalligini tavsiflash uchun qiymati bhyicha 30-

bo`lgan yillik o`rtacha eng katta soatlik harakat jadalligidan foydalaniladi, yaôni 

undan yil davomida faqat 29 soat ortib ketish mumkin (1.3-rasm). 

        U o`rtacha yillik sutkalik jadallikning 1/6 qismiga yaqin. Soatlik intensivlik 

bilan yildagi shu jadallikdan oshib ketadigan soatlar soni qiymatlari o`rtasidagi 

bog`lilikni ifodalovchi grafikda 30- maksimumga mos keluvchi nuqta odatda egri 

chiziqning tez pasayadigan qismidan sekin o`zgaradigan qismiga o`tish joyida 

joylashgan bo`ladi (1.3-rasm, b).  

 Bizda keltirilgan jadallikni yilda 50 soat oshib ketadigan jadallik tarzida qabul 

qilish to`g`ri xisoblanadi. 

 Jadallik harakatning mufassal tavsifi emas. Loyixalash va avtomobil 

yo`llaridan foydalanishning baôzi masalalarini yechish uchun bir qancha tavsiflardan 

foydalaniladi. 

 Chunonchi, yo`l qoplamining qalinligini hisoblash uchun yuklamaning 

miqdorigina emas, balki o`lchamlari ham ahamiyatga ega. Og`ir avtomobilning bir 

marta yurib ot̀ishi ko`p sonli yengil avtomobillarning o`tishiga qaraganda yo`lga 

kattaroq yemiruvchi taôsir ko`rsatadi. Bu hol haqiqiy harakat intensivligini og`ir 

avtomobillardan bittasining keltirilgan harakat jadalligiga qayta hisoblash yo`li bilan 

hisobga olinadi. 

 Amalda yengil avtomobillar harakatlanmaydigan sanoat korxonalari yhllarini 

loyihalashda transport oqimi yuk tashish tig`izligi bilan - yil davomida tashiladigan 

yuklarning netto massasi (mln. t) bilan tavsiflanadi. harakat vositasini mufassal 

tavsiflash uchun avtomobillar odatda to`rtta asosiy toifaga bo`linadi: o`ta kam yuk 

ko`taruvchi - 1 t gacha, kam yuk ko`taruvchi - 1 dan 2 t gacha, oôrtacha yuk 

koôtaruvchi - 2 dan 5 t gacha, koôp yuk koôtaruvchi - 5 t dan yuqori ï yo`l sharoitlari 

bilan cheklangan qiymatgacha.  
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1.5. Avtomobil yo`llarining tasnifi . 
 
         Umumiy foydalanuvdagi avtomobil yo`llari o`zlarining xalq xo`jaligidagi 

maômuriy va madaniy ahamiyatiga ko`ra bir nechta guruhlarga bo`linadi. 

 Umumdavlat ahamiyatiga ega bo`lgan yo`llar MDX davlatlarining 

poytaxtlarini o`zaro bog`laydi, shuningdek, eng muhim sanoat va madaniyat 

markazlarini bog`laydi, qo`shni mamlakatlar bilan transport va sayyoxlik aloqalarini 

taôminlaydi, avtonom respublikalar poytaxti va qo`shni viloyatlarning yirik 

markazlari bilan bog`laydi, I  va II klass aeroportlariga, I va II guruh daryo va dengiz 

portlariga, oromgohlarga va qo`riqxonalarga, mamlakat ahamiyatiga ega bo`lgan 

tarixiy va madaniy yodgorliklarga kelish yo`llari bo`lib xizmat qiladi. 

 Respublika ahamiyatiga ega bo`lgan yo`llar respublika poytaxtlarini aholisi 

100 mingdan 500 minggacha bo`lgan shaharlar bilan, bu shaharlarni esa tumanlarning 

maômuriy markazlari bilan bog`laydi. 

 Viloyat ahamiyatiga ega bo`lgan yo`llar avtonom viloyatlarning markazlari, 

o`lka va viloyatlarning maômuriy markazlari va viloyatlarni aholisi 10 mingdan 100 

minggacha bo`lgan tuman markazlari va punktlar bilan birlashtiradi, qisqa kelish 

yoqllarini umumdavlat va respublika ahamiyatiga ega bo`lgan yo`llarga, viloyat 

ahamiyatiga ega bol̀gan obôektlarga bog`laydi. 

 Mahalliy ahamiyatga ega bo`lgan yo`llar aholisi 10 mingdan ortiq tuman 

markazlarini, aholi yashaydigan punktlarni o`zaro bog`laydi, qishloq kengashlari 

joylashgan yerni va jamoalarning markaziy hovlilari bilan bog`laydi. 

 Jamoa xo`jaliklarining va boshqa qishloq xo`jalik korxonalarining ichki 

yo`llari markaziy hovlilarini ularning bo`limlari, brigadalari, fermalari, dala 

shiyponlari va boshqa qishloq xo`jalik obôektlari bilan bog`laydi. 

 Albatta, yo`l turini belgilashga yondoshuv qurilish va foydalanish qiymatlari 

bilan uzil-kesil hal bo`lmaydi. Xalq xo`jaligi uchun yo`lning ahamiyati va uning 

transport tarmog`idagi roli to`g`risidagi bir qator boshqa mulohazalar ham nazarda 

tutiladi. Bir qancha yo`llar qancha past toifaga mos keluvchi harakat jadalligiga 

qaramasdan nisbatan yuqori texnik talablarga rioya qilgan holda quriladi, masalan, 

aeroportga kelish yo`llari, bunda eng katta qulaylik va qatnovlar tezligini 
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taôminlashga intiladilar. Yangidan o`zlashtirilayotgan, aholisi kam xududlarda 

qurilayotgan pioner turidagi yo`llarni loyihalashda ham faqat kutiladigan harakat 

jadalligidan kelib chiqish maqsadga muvofiq emas. Bunday yo`l, qurilgandan keyin 

bir necha yil mobaynida harakat jadalligi kam bo`lishiga qaramasdan, keyinchalik 

magistral bo`lib qoladi, uning atrofiga aholi  ko`chib kela boshlaydi. Shuning uchun 

pioner yo`llarning trassasini, hududning uzoq istiqboldagi rivojlanishini hisobga 

olgan holda, yaqin davrga mo`ljallangan katta harakat jadalligiga mos keluvchi plan 

va bo`ylama kesimning texnik meôerlariga ko`ra belgilash kerak. 

Har qaysi toifadagi yo`lning barcha elementlari yakka yengil avtomobillarning 

yo`lning ayni toifasiga mos keladigan, yaxshi ko`rinishlikda va quruq ob-havoda yoki 

qoplamaning toza sirti namlaganida hisobiy tezlikda xavfsiz harakatlanishini 

taôminlash uchun hisoblanadi. 

 Avtomobillarning harakat tezligini, turli toifadagi yo`llarning plandagi va 

bo`ylama profildagi elementlarini hisoblash uchun, 1.2 jadvalga muvofiq qabul 

qilinadi. I toifa yo`llar uchun asosiy hisobiy harakat tezligi zamonaviy yengil 

avtomobillar hosil qiladigan eng katta tezliklarga mos keladi, IV toifa yo`llar uchun 

hisobiy tezlik esa yuk avtomobillarining eng katta tezliklariga yaqin. 

 6.5-paragrafda ko`rsatib o`tilganidek, yo`lda transport oqimlarining 

harakatlanishida o`zaro halaqit berishlari tufayli harakat tezligi hisobiy tezlikka 

nisbatan pasayadi. Biroq, elementlarni yuqori tezliklarga hisoblash, yo`lga kam 

yuklama tushgan soatlarda, haraatning xavfsiz va qulay bo`lishini taôminlaydi. 

 Past toifali yo`llarda ham oliy toifali yo`llarda harakatlanadigan avtomobillar 

yuradi. Biroq, III-V toifali yo`llar avtomobillarning o`z dinamik sifatlaridan to`la 

foydalanish imkoniyatlarini cheklab qo`yadi. Shuning uchun avtomobil yo`llarini 

loyihalash meôerlarida shu narsa maxsus taôkidlab o`tilganki, hamma vaqt, mahalliy 

sharoit imkon berganida va bu ishlarning hajmini va qiymatini juda ham oshirib 

yubormagan hollarda yo`lning plan va bo`ylama kesim elementlarining yuqori 

harakat tezligini, agar iloji bo`lsa, hatto I toifali yo`llar uchun hisobiy tezliklardan 

katta tezliklarda harakatlanishini taôminlovchi qiymatlarini ko`zda tutish kerak. 
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         Avtomobillarning MDH da qabul qilingan hisobiy harakat tezligi boshqa 

mamlakatlardagi harakat tezliklariga mos keladi. O`zbekiston Respublikasi xududi 

uchun SHNQ 2.05-02-07 ñAvtomobil yo`llariò 1-iyul 2008-yildan kuchga kiritilishi 

bilan QMQ 2.05-95 ñAvtomobil yoôllariò oôz kuchini yoôqotadi.  

         SHNQ 2.05.02-07 da avtomobil yo`llari butun uzungligi yoki ayrim 

qismlarining xalq xo`jaligidagi maômuriy ahamiyati va vazifasiga ko`ra belgilanib, 

1.1 jadvalga asosan quyidagi toifalarga bo`linadilar. 

1.1-jadval 

Yoôlning toifaasi 

Hisobiy tezlik, km/soat 

asosiylari 

joyning murakkab qismlarida ruxsat 

¯tilganlari: 

past-baland togôli 

Iʘ 150 120 80 
Iʙ 120 100 60 

II  120 100 60 

III  100 80 50 

IV  80 60 40 

V 60 40 30 

Yo`lning toifasi uning belgilangan vazifasiga va kelajakdagi harakat jadalligiga 

qarab 1.1 - jadvalga asosan qabul qilinadi. 

        Avtomobil yoôllari butun uzunligi yoki ayrim qismlarining iqtisodiy, maômuriy 

ahamiyati va vazifasiga koôra belgilanishiga qarab 1.2-jadvalga asosan toifalarga 

boôlinadi. 

1.2 ï jadval 

Yoôlning sinfi Nomlanishi 
Vazifasiga koôra belgilanishi va 

harakat sharoitlari 

Yoôlning 

toifasi 

Ahamiya

ti 

1 2 3 4 5 

Avtomagistral

-lar 

Shahar va 

poytaxtlarni 

bogôlovchi 

magistrallar 

Uzoq masofadagi tezkor aloqalarga 

moôljallangan. Davlatlar poytaxtlari, 

yirik shaharlar va respublika sanoat 

markazlarini birlashtiradi. Harakat 

xavfsizligi va  mukammal qulaylikni 

hisobga olgan holda yuqori tezlik va 

harakat jadalligini taôminlaydi. 

Ia Xalqaro  

I-II sinf 

a¯roportlarga 

olib boruvchi 

yoôllar  

Engil avtomobil va avtobuslarning 

yuqori tezliklarda harakatlanishi uchun 

moôljalangan. Yuqori tezlik,   

mukammal qulaylik va harakat 

xavfsizligi taôminlanadi. Kesishma va 

tutashmalar turli sathlarda 

joylashtiriladi. 

Ia Davlat 
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Tezkor yoôllar Yirik 

shaharlarni 

aylanib oôtish 

yoôllari  va 

halqa 

magistrallar 

Tranzit harakatlarga halal 

bermaydigan, nisbatan yuqori 

tezliklarda harakatlanish uchun 

moôljallangan. Respublikaning 

maômuriy, madaniy va sanoat 

markazlari, shuningdek qoôshni 

davlatlar oôrtasida tranport aloqalarini 

taôminlaydi. Yuqori tezliklar va 

harakat xavfsizligi taôminlanadi. 

Tranzit avtomobillarning yirik 

shaharlarni aylanib oôtishi uchun 

moôljallangan, mahalliy transport 

vositalarining harakatiga ruxsat 

¯tilmaydi. Avtomobil yoôllarining 

kesishma va tutashmalari turli 

sathlarda loyihalanadi. Tegishli 

texnik-iqtisodiy asoslar boôlgan 

taqdirdagina kesishma va 

tutashmalarni qisman bir sathda, 

chapga burilishi surilgan holda 

loyihalashga ruxsat ¯tiladi. 

Ib Xalqaro   

davlat  

 Yirik 

shaharlarga 

kirish yoôllari 

Yuqori jadallikdagi va harakat tezligi 

yuqori boôlmagan transport 

vositalarini oôtkazish uchun 

moôljallangan, kesishmalar va 

tutashmalar asosan bir sathda chapga 

burilish surilgan holda loyihalanadi. 

Ib 

 

 

Ommaviy dam 

olish joylari va 

tarixiy 

yodgorliklarga 

olib boruvchi 

yoôllar 

Aksariyat hollarda engil avtomobilllar 

va avtobuslarning yuqori tezlikdagi 

harakati uchun moôljallangan. 

Meômoriy-landshaft loyihalash 

asoslariga rioya qilgan holda  

mukammal qulaylikdagi harakat 

xavfsizligi taôminlanishi kerak. 

Ib 

II  

 

Odatdagi yoôl 

turlari 

Shaharlarni 

aylanib oôtish 

yoôllari va 

halqa 

magistrallar 

Tranzit avtomobillarning yirik 

shaharlarni aylanib oôtishi uchun 

moôljallangan, mahalliy transport 

vositalarining harakatiga ruxsat ¯tiladi. 

Avtomobil yoôllarining kesishma va 

tutashmalari turli sathlarda 

loyihalanadi, tegishli texnikïiqtisodiy 

asoslar boôlgan taqdirdagina kesishma 

va tutashmalarni qisman bir sathda, 

chapga burilish surilgan holda 

loyihalashga ruxsat ¯tiladi. 

Ib 

II  

Davlat  

 Shaharlarga 

kirish yoôllari 

Yuqori jadallikdagi va harakat tezligi 

yuqori boôlmagan transport 

vositalarini oôtkazish uchun 

moôljallangan, kesishishlar va 

qoôshilishlar asosan bir sathda chapga 

burilish surilgan holda loyihalanadi. 

Aralash transport oqimini 

Ib 

II  

III  
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(avtomobillar, avtobuslar, 

trolleybuslar, gôildirakli traktorlar) 

oôtkazish taôminlanadi. 

 III -IV  sinf 

a¯roportlarga 

olib boruvchi 

yoôllar 

Engil avtomobillar va avtobuslarni 

nisbatan yuqori tezliklarda 

harakatlanishi uchun moôljalangan. 

Nisbatan yuqori tezlik,   mukammal 

qulaylik va harakat xavfsizligi 

taôminlanadi. Kesishmalar va 

tutashmalar turli sathlarda 

loyihalanadi. Tegishli texnikïiqtisodiy 

asoslar boôlgan taqdirdagina kesishma 

va tutashmalarni qisman bir sathda, 

chapga burilish surilgan holda 

loyihalashga ruxsat ¯tiladi. 

II  

 

 Magistral 

yoôllar 

Harakat xavfsizligi sharoitlarini 

hisobga olgan turli transport 

vositalarining (avtomobillar, 

trolleybuslar, gôildirakli traktorlar) 

harakati uchun moôljallangan. 

Respublikaning yirik va kichik 

shaharlarini birlashtiradi, viloyat va 

tuman markazlari, tezkor yoôllar, 

shuningdek halqaro ahamiyatdagi 

magistral yoôllar oôrtasidagi harakatga 

xizmat qiladi. Mintaqadagi 

harakatning oôziga hos 

xususiyatlaridan kelib chiqqan holda 

transport aloqalariga boôlgan ¯htiyoj 

taôminlanadi. 

II  

III  
 

 Mahalliy 

yullar 

Aksariyat harakat tezligi yuqori 

boôlmagan va aralash transport oqimli 

(avtomobillar, avtobuslar, gôildirakli 

traktorlar, qishloq xoôjaligi 

mashinalari) mahalliy harakat uchun 

moôljallangan, tumanlarning maômuriy 

markazlari, shaharchalar, qishloq va 

ovullar, shuningdek davlat 

ahamiyatidagi yoôllar oôrtasida 

transport aloqalari taôminlanadi. 

III  

IV  

V 

Mahalliy 

  

 Yoôllarning toifasi ularning belgilangan vazifasi va istiqboldagi harakat 

jadalligiga qarab 1.3-jadvalga asosan qabul qilinadi. 
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1.3 ï jadval 

Yoôlning iqtisodiy ahamiyati Yoôl toifasi 
Hisobiy harakat jadalligi, 

keltirilgan dona/sut 

Halqaro va davlat ahamiyatiga 

molik yoôllar 

Ia 

(avtomagistral) 

 

Ib 

(tezkor yoôl) 

 

II  

 

III  

14000 dan ortiq 

 

 

14000 dan ortiq 

 

 

6000 - 14000  

 

2000 - 6000  

Mahalliy ahamiyatga molik 

yoôllar 

IV  

 

V 

200 - 2000  

 

200 gacha 

Izoh: Umumiy transport oqimidagi engil avtomobillar miqdori 30% dan kam boôlganda 

transport birligidagi hisobiy harakat jadalligi qabul qilinadi. Ia, Ib toifali yoôllarga bir xil talablar 

qoôllanilganda matnda  ular I toifali deb hisoblanadi. 

 

2- bob 

 
AVTOMOBIL YO`LINING ELEMENTLARI  

 
2.1. Yo`lning  plandagi elementlari. 

  
         Yo`lning eng qisqa havo yo`nalish (berilgan nuqtalarni tutashtiruvchi to`g`ri 

chiziq) bo`yicha qurishga yer sirti relefi (tog`lar, jarliklar), suvli thsilar (botqoqliklar, 

ko`l, daryolar), qo`riqxonalar va boshqa to`siqlar to`sqinlik qiladi. Shuningdek, 

yo`llarni qishloq xo`jaligi uchun qimmatli xisoblangan unumdor yerlardan o`tkazish 

ham maqsadga muvofiq emas. Ayni bir vaqtda yo`llarni berilgan oraliq punktlar va 

shaharlarga tutash, daryolarni, temir yo`llarni va avtomobil yo`llarini kesib o`tish 

qulay bo`lgan joylar orqali o`tkazish zarurati tug`iladi. 2.1-rasmda ko`rinib 

turganidek, daryodan, jarlikning qiya yonbag`ri bo`yicha ko`prikka kelish qulay 

bo`lgan to`g`ri uchastkadan o`tish zarurati, aholi yashaydigan punktni aylanib o`tish 

va jarlikdan o`tmaslik istagi yo`l qurishda eng qisqa to`g`ri yo`nalishdan chetga 

chiqishga majbur etti. 

 Burilish burchaklari hisobiga yo`lning uzayishi rivojlanish koeffitsiyenti yoki 

uzayish koeffitsiyenti bilan tavsiflanadi, ular yo`l haqiqiy uzunligining yo`l 

boshlang`ich va oxirgi punktlarini birlashtiruvchi, keyinchalik çhavo yo`liè deb 

ataluvchi to`g`ri chiziqqa nisbatiga teng. 
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          I-III toifali avtomobil yoôllari asosan axoli punktlarini aylanib oôtgan holda, 

ularga kirish yoôllarini qurish bilan oôtkaziladi. Bunda aylanma yoôlning yoôl 

qirgôogôi axoli punkiti qurilish chizigôigacha boôlgan masofa bosh reja asosida, lekin 

kamida 200 m uzunlikda qabul qilinishi lozim. 

          Ayrim xollarda texnik-iqtisodiy hisoblar asosida  I-III darajali yoôllarni axoli 

punkitlaridan olib oôtish maqsadga muofiq boôlsa, ularni SHNQ 2.07.01-03 talablari 

asosida loyihalash lozim.  

Yo`lning joydagi  geometrik chizig`ining xolati uning trassasi deb ataladi. 

Trassa to`siqlarni aylanib o`tishda, tepaliklarga ko`tarilishlarda va pastlikliklarga 

tushishida planda va bo`ylama profilda o`z yo`nalishini o`zgartirgani sababli u 

fazoviy chiziq xisoblanadi (2.2-rasm). 

Trassaning gorizontal tekislikka proyeksiyasining kichraytirilgan masshtabdagi 

grafik tasviri trassa plani deb ataladi. 

 Yo`lning joydagi vaziyatini belgilaganda uning yo`nalishi dastavval siniq 

chiziq tarzida o`tkaziladi. 1930 yillargacha trassaning birdan-bir shakli siniq chiziq 

edi, uning kesishish burchaklarida harakat qulay va xavfsiz bo`lishligi uchun ichki 

aylana yoylari chizilardi. Elementlari (aylanma egri va to`g`ri chiziqlar) keskin 

o`zgaradigan va ancha uzun bo`lgan bunday trassa tepalik sharoitlarda ravon shaklli 

bo`lmaydi, çnotekisè tuyuladi, bu esa yo`l poyini ko`tarishda ish xajmlarining 

ortishiga olib keladi. Shuning uchun zamonaviy avtomobil yo`llari, ayniqsa yuqori 

toifali yo`llar trassasi  to`g`ri chiziqli qismlari qo`shilmalari minimal uzunlikda 

bo`ladigan qilib loyihalanadi, bu qo`shilmalar aylana yoylarining radiodal spirallar - 

klotoidalar bilan birikmasi yoki egriligi uzluksiz o`zgaradigan kub polinomlar 

(splaynlar) bilan approksimatsiyalanadigan egri chiziqlardan iborat bo`ladi. Keyingi 

holda to`g`ri chiziqlardan iborat siniq uchastkalar tayanch asos xisoblanib, undan 

yo`lni rejalashda egri chiziqli trassaning ordinatalari o`lchab olinadi. Bu ordinatalar 

EXM da xisoblab topiladi. Klotoid va splayn trassalarning xususiyatlari da batafsil 

ko`rib chiqiladi. 
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        Eng oddiy holda yo`lni to`g`ri chiziqlar va aylana yoylari bilan o`tkazishda 

trassa yo`nalishining xar aysi o`zgarishi burilish burchagi  bilan belgilanadi, bu 

burchak trassa yo`nalishining davomi bilan uning yangi yo`nalishi orasida o`lchanadi. 

Burilish burchaklari yo`l bo`ylab - trassa yo`nalishi bo`ylab ketma-ket nomerlab 

chiqiladi. Loyihalangan trassani joyda aniq belgilab chiqish mumkin bo`lsin uchun 

trassani dunyo tomonlariga nisbatan mo`ljallanadi. Buning uchun trassa to`g`ri 

chiziqli uchastkalarining rumblari xisoblab chiqiladi (2.1-rasm). 

B
u

ri
lis

h
 

B
u

rc
h

a
k
la

r 
 

 

Burchak 

     

    uchi 

 

Burchak 

 

Egri elementlari 

 O`ng 

 

 

chap R T K B 

1 PK2+60,3 290  600 155,17 303,69 19,74         

2 Pʂ12+22,0  740 350 266,15 455,09 89,70 

3 Pʂ24+74,4 690300  550 318,55 667,15 119,39 

  

         2.1-rasm. Yo`l o`q chizig`ining (trassaning) planda o`tkazilishi . 
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2.2-rasm. Yo`l o`qi fazoviy egri chiziq ekanligi: 
a ï yo`l poyining aksonometriyada ko`rinishi;    
b ï yo`l plani; v ï bo`ylama profil. 
 

     2.3-rasm. Burilish burchagi elementlari: 
a - burchak; V - burchak cho`qqisi; A - aylana 
egri chiziqning boshlanish nuqtasi /EB/; S - egri 
chiziq oxirining nuqtasi /EO/; B - bissektrisa;    
R - radius; E - egri chiziq; T - tangens. 

      

 
 
 
 
                                 2.4-rasm. Avtomobil yoôlining yoôl oôq chizigôi. 
 
 
 
 
 
 

ʘ) 

b) 

V

) 

EB 

 

EO 
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                                2.5-rasm. Oddiy burilishning elementlari. 
 
                 a-aylana egri;   b-aylana egri yordamchi oôtish joyi bilan; 
 
 

          Egrilarning quyidagi geometrik elementlari bor (2.5-rasm): a - burchak, R - 

radius, K- egri chiziq, T - tangens, B - bissektrisa. Egri chiziq elementlari o`zaro 

oddiy trigonometrik munosabatlar bilan bog`langan bo`lib, ularni 2.3-rasmdan olish 

mumkin: 

 
 

180
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õ
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-==

  (2.1.) 

 
 
 

 Egri chiziqlarning uzunligini aniqlash va ularni joylarda  rejalash qulay bo`lishi 

uchun maxsus jadvallardan foydalaniladi. 

  

2.2. Yo`lning boôylama kesimi va uning elementlari 

 

Chizma tekisligida yoyib ko`rsatilgan yo`l o`qining vertikal tekislikdagi 

proyeksiyasi yo`lning bo`ylama profili deb ataladi. Bo`ylama profil ayrim yo`l 

uchastkalarining bo`ylama nishab bilan o`lchanadigan tikligini va uning qatnov 

qismining yer betiga nisbatan joylashuvini tavsiflaydi. Bo`ylama nishablik avtomobil 
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yo`llarining transportboplik sifatlarini tavsiflovchi muhim ko`rsatkichlardan biri 

hisoblanadi. 

 Joyning tabiiy qiyaliklari ko`pincha avtomobillardan samarali foydalanish 

uchun zarur bo`lgan joiz qiymatlaridan ortiq bo`ladi. Bunday hollarda yo`lning nishabligi 

yer sirti nishabligiga nisbatan yotiqroq qilinadi, buning uchun tepaliklarga 

ko`tarilishlarda gruntning bir qismi qirqib olinadi yoki aksincha relefning past 

qismlaridan o`tish joylariga grunt to`kiladi. 

 Gruntni qirqib olish natijasida yo`l sirti yer sirtiga nisbatan past bo`lib olgan  

joylari o`ymalar deb, yo`lning yer sirtidan balandroq sunôiy to`kilgan grunt ustidan 

o`tadigan yo`l bo`laklari esa ko`tarmalar deb ataladi. Ko`tarmalarning balandligi 1 m dan 

kam bo`lganida yo`l çnolè belgilardan (otmetkalardan) o`tadi deb aytiladi. O`yma va 

ko`tarmalar qurish natijasida yo`l belgilari yer sirtining belgilariga mos tushmaydi (2.6 - 

rasm).  

 
                                             

2.6-rasm. Bo`ylama profilda yo`lning joylashishi: 

I ï yo`l çnolè belgilarda; II ï ko`tarmada; III ï o`ymada 
 

 

  

  a) 
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2.7-rasm. Yo`l poyining ishchi belgisi: 

a ï o`ymada; b ï ko`tarmada. 
 

 

Yer sirtining yo`l o`q chizig`i bo`yicha belgilari bilan yo`l ko`tarmasining 

balandligi yoki o`yma chuqurligini aniqlovchi yo`l qirg`og`i belgilari orasidagi farq 

ishchi belgi1 deb ataladi (2.7-rasm).  

 

 Yoôl oôq chizigôi qabul qilingan asosiy variant uchun boôylama kesim             GOST-

21-511-83 ga asosan millimetrli qogozga chiziladi, 2.8-rasmda ko`rsatilgan. 

Yer va yo`l nishabliklari tez-tez o`zgarib turadigan va uncha uzun bo`lmagan 

bo`laklarda belgilar ayirmasi ancha katta bo`lgan tog`li yo`llarda ancha yirik 

masshtablar: vertikal masshtab 1:200, gorizontal masshtab 1:2000 qo`llanadi. 

Bo`ylama profildagi yer sirti belgilarini birlashtiruvchi ingichka chiziq yer sirti chizig`i 

yoki xomaki chiziq deb ataladi. Yo`l cheti belgilarini bildiruvchi yo`g`onroq chiziq 

loyiha chizig`i deb ataladi. Bu chiziq bo`ylama profilda yer sirti chizig`iga nisbatan 2 

marta yo`g`onroq qilib tasvirlanadi. 

 

Bo`ylama profilning grafik tasviri asosiy loyiha hujjatlaridan biri bo`lib, bu 

hujjatlar asosida yo`l quriladi. 

Profil oldin grafa yasagichda bajariladi, keyin gruntlar, sunôiy inshootlar, joy 

tafsiloti va boshqalar to`g`risidagi maôlumotlar bilan qo`lda to`ldirib chiqiladi. 

Bo`ylama profilning yaqqol bo`lishi uchun vertikal masofalar (belgilar) gorizontal 

belgilarga qaraganda katta masshtabda qo`yib chiqiladi. 

 

Tekis joylardan o`tadigan yo`llar uchun vertikal masshtab 1:500 (1sm da 5m) va 

gorizontal masshtab 1:5000 (1 sm da 50 m) qabul qilingan. 

Bo`ylama profilni chizishda shartli belgilashlardan foydalaniladi (2.8-rasm). Yer 

va yo`l nishabliklari tez-tez o`zgarib turadigan va uncha uzun bo`lmagan bo`laklarda 

belgilar ayirmasi ancha katta bo`lgan tog`li yo`llarda ancha yirik masshtablar: vertikal 

masshtab 1:200, gorizontal masshtab 1:2000 qo`llanadi. 
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 Bo`ylama profildagi yer sirti belgilarini birlashtiruvchi ingichka chiziq yer sirti 

chizig`i yoki xomaki chiziq deb ataladi. Yo`l cheti belgilarini bildiruvchi yo`g`onroq 

chiziq loyiha chizig`i deb ataladi. Bu chiziq bo`ylama profilda yer sirti chizig`iga 

nisbatan 2 marta yo`g`onroq qilib tasvirlanadi. 

Yo'lning yoyilma rejasi 1

Joyning nomlanishi bo'yicha turi

Ko'ndalang kesim turi

2

3

Mustaxkamlash 4

Nishablik, %0

Uzunlik,m
5

6

Tubning belgisi,m

Chap

ariq

Mustaxkamlash 7

Nishablik, %0

Uzunlik,m
8

10

Tubning belgisi,m

O'ng

ariq

Qiyalik va vertikal egrilar,%0

Yo'l poyi qirg'og'ining belgisi,m

9

11

Lo
yix

av
iy 

be
lg

ila
r

Yer belgilari,m

Masofalar,m

12

13

14

Piketlar,PK

Rejadagi egrilar va to'g'rilar

Kilometr ko'rsatkichlar

20

17
5

10
15

15
10

15
10

5
15

10
5

5
5

10
20

5

10 25 40

Yo'l bo'ylama kesimini setkasi 

 
 

 

 



 29 

2.8-rasm. Bo`ylama profilni rasmiylashtirish namunasi. 

Loyiha chizigôining toôgôri uchastkalarini oôtkazish. 

 

Boôylama kesimning loyiha chizigôini oôtkazishda trassaning boshi va oxiri ñnolò 

dan oôtishi kerak. Loyiha chizigôini oôtkazayotganda loyihalash  qadamiga eôtibor 

beriladi. Loyihalash qadami yoôl toifasiga bogôliq boôlib,    ɯ ï ɯɯɯ toifali yoôllarda 400 m 

dan, IV ï V toifali yoôllar uchun 200 m dan kam boôlmasligi kerak.    ( 2.9-rasm)  

1) Loyihadagi singan nuqtalarning koôtarilishi: 

H0-400 =158.8-152 =6.8 ʤ 

 

2) Nishab: 

 

           
017.0

400

8.6

l

h
i 4000 === -

                        i=0.017*1000= 17ă 

 

 

2.9-rasm. Loyiha chizigôining toôgôri uchastkalarini oôtkazish. 
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2.10-rasm. Bo`ylama profilni taxt qilish namunasi. 

Joyning namlik boôyicha turi 
       
 

Koôndalang kesim turi 

       
 

     Koôndalang kesim turi 

        Nishab % 
    Uzunlik,M 

    Tubining  

   belgisi, M 
 

Chap 

ariq 
 

L
o

y
ih

a
v
iy

 b
e

lg
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r 

    Oông 

     ariq 
 

       
 

     Koôndalang kesim turi 

        Nishab % 
         Uzunlik,M 
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2.3. Yo`lning ko`ndalang kesimi va uning elementlari. 
 

 

Avtomobil yoôllarini loyihalayotganda, joyning yo`l o`tkazish uchun ajratilgan, 

ko`tarmalarga to`kish uchun grunt qaziladigan, yordamchi inshootlar quriladigan va 

ko`chatlar o`tqazish uchun ajratiladigan tasmasi yo`l tasmasi yoki yo`lga ajratilgan 

tasma deb ataladi. 

 Yo`lning vertikal tekislik bilan kesilgan kesimining kichraytirilgan 

masshtabdagi tasviri ko`ndalang profil deb ataladi (2.11-rasm). 

 

                    2.11-rasm. Yo`l ko`ndalang profilining elementlari: 
a - bitta qatnov qismli yo`l; b - ikkita qatnov qismli va ajratuvchi polo-sali yo`l; 1 ï yo`l poyi; 2 ï yo`l 

yoqasi; 3 - qatnov qismi; 4 - yon ariqchaning ichki qiyaligi; 5 ï ko`tarma qirg`og`i; 6 -qatnov 

qismining cheti; 7 - qatnov qismi o`qi; 8 ï yo`l o`qi; 9 - chetki tasma; 10 - yonaki ariqchaning tashqi 

yon-bag`ir qiyaligi; 11 ï ko`tarmaning yonbag`ir qiyaligi; 12 - ajratish tasmasi. 

 

Yo`l sirtining avtomobillar harakatlanadigan qismidagi tasmasi qatnov qismi 

(proyezjaya chast) deyiladi. Bu tasma tosh materiallar bilan mustahkamlanib yo`l 

tushamasini hosil qiladi. Uning yuqori qismi qoplama (pokroôtiye) deb ataladi.  

I toifali yo`llarda har qaysi yo`nalishda harakatlanish uchun mustaqil qatnov 

qismlari bo`ladi. Ular o`rtasida xavfsizlik maqsadida ajratish tasmasi (razdelitelnaya 

tasma) oldirilib, ularga avtomobillarning kirishi taqiqlanadi. qatnov qismidan yon 

tomonda yo`l yoqasi joylashgan. Yo`l yoqasidan avtomobillarning vaqtincha turishi va 

taômirlash vaqtida yo`l-qurilish materiallarini saqlash uchun foydalaniladi. Yo`lning 

qatnov qismini o`rab turadigan yo`l yoqasining borligi avtomobillarning xavfsiz 

harakatlanishini taôminlaydi. 

a) b) 
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 Qatnov qismi bo`ylab yo`l yoqasida va ajratish tasmalarida mustahkamlash 

tasmalari (chetki tasma) yotqaziladi, ular qoplama chetining mustahkamligini oshiradi 

va avtomobil g`ildiragi qoplamadan tasodifan chiqib ketganida xavfsizlikni taôminlaydi. 

Yo`lning qatnov qismini grunt sirtidan kerakli sathda joylashtirish uchun yon 

ariqchalari (kyuvetlari) bo`lgan yo`l poyi (ko`tarma yoki o`yma) quriladi, ariqchalar 

yo`lni quritish va undagi suvlarni oqizib ketish uchun mo`ljallangan. Yo`l poyiga 

rezervlar, kavalerlar ham kiradi. Zahiralar ko`tarmaga to`kish uchun grunt olingan, yo`l 

bo`ylab ketgan uncha chuqur bo`lmagan qazilma joydir. Kavalerlar yo`lga parallel 

uyumlar bo`lib, ularga ko`tarmalarning qo`shni uchastkalariga to`kish uchun zarurati 

bo`lmagan grunt yotqiziladi. Boshqacha aytganda, yo`l poyi (zemlyanoye polotno) deb, 

yer qazish ishlari olib borilgan ajratish tasmasining xamma qismiga aytiladi. 

Qatnov qismi va yo`l yoqasi tutash joydan yaxshi tekislangan qiya tekisliklar ï 

yonbag`irlar (otkos) bilan ajratiladi. O`ymalarda va yon ariqchalarda tashqi va ichki 

yonbag`ir bo`ladi. Yo`l yoqasi va ko`tarma yonbag`irining yoki ariqcha ichki 

yonbag`irining tutashuv chiziqlari yo`l qirg`og`ini hosil qiladi. Yo`l qirg`oqlari 

orasidagi masofa shartli ravishda yo`l poyi (yo`lning gruntli qatlami) ning eni deb 

ataladi. Yo`l yonbag`rining tikligi yotqizish koeffitsiyenti bilan tavsiflanadi. Bu 

koeffitsiyent yonbag`ir balandligining uning gorizontal proyeksiyasiga - yotqizilishiga 

nisbatidan topiladi. 

 Kichik ko`tarmalarning yonbag`irlarini, avariya hollarida avtomobillarning 

yo`ldan chiqish imkoniyatini yaratish uchun, 1:5 yoki 1:6 qilib yotqizish maqsadga 

muvofiqdir. Bunday yonbag`ir yo`lning qor uyumlari bilan qoplanib qolishini 

kamaytiradi va harakat xavfsizligini oshiradi. 

Ko`tarmalarning balandligi 6 m dan kam bo`lganida tejamkorlik talablari nuqtai 

nazaridan yonbag`irlar qiyaligi 1:1,5 qilib quriladi. Bunday ko`tarma ancha mustahkam 

bo`ladi. Baland ko`tarmalarning yonbag`ri ortiqcha tik bo`lganda nam grunt o`z 

og`irligi yoki yo`l yoqasiga chiqqan avtomobilning og`irligi taôsirida surilib tushishi 

mumkin.  

Hozir amaldagi qurilish qoidalariga ko`ra yo`l poyini qurishda yonbag`irlarni 

yotqizishning quyidagi koeffitsiyentlari qabul qilingan: 1...III toifali yo`llarda balandligi 
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3 m gacha bo`lgan ko`tarmalar uchun ko`pi bilan 1:4 va qolgan toifali yo`llarda 

balandligi 2 m gacha bo`lgan ko`tarmalar uchun 1:3. Ancha baland ko`tarmalarda, 

shuningdek, unumdor yerlarda yo`ldan uzoqda joylashgan grunt karerlaridan tashib 

keltiriladigan gruntlardan quriladigan ko`tarmalarda yoki yo`ldan chiqish imkoniyati 

bo`lmagan joylarda quriladigan ko`tarmalarda yonbag`irlarni 1:1,5 tiklikda qurish 

ruxsat etiladi, bunda baland ko`tarmalarda albatta ihotalar o`rnatilishi shart. Mayda 

qumli va changsimon gruntlarda, nam iqlimli hududlarda yonbag`irlarning tikligi 1:1,75 

gacha kamaytiriladi. 

 Baland ko`tarmalar turg`un bo`lishi uchun yonbag`irlarning pastki qismi yo`l 

poyining chetidan 6 m dan boshlab 1:1,75 qiyalikda quriladi. 

Ko`tarmalarning ko`ndalang profillari 2.12-rasmda ko`rsatilgan. 

Balandligi 2 m va undan kam ko`tarmalar uchun ko`ndalang profillarning ikki 

turi bor: suyri va nosuyri. Ulardan asosiysi - suyri ko`ndalang profil ï yo`l qurish uchun 

keng joy ajratish mumkin bo`lganida qurilib, yumaloqlangan shaklda bo`ladi, qor-

shamol oqimining yo`l ustidan oson o`tib ketishiga va qorning to`planib qolmasligiga 

yordam beradi. Agar yo`l unumsizroq yerdan o`tadigan bo`lsa, ko`tarmaga to`kilishi 

kerak bo`lgan grunt ko`tarma yonida qaziladigan sayoz chuqurlardan - rezervlardan 

olinadi. Rezervlarning katta-kichikligi yo`l poyini ko`tarishga zarur bo`lgan grunt 

miqdoriga bog`liq Rezervlarning chuqurligi 1,5 m dan ortiq va 0,3 m dan kam 

bo`lmasligi kerak. Rezervlarning eni iloji boricha yetarlicha katta uchastkalarda bir xil 

bo`lishi zarur. 
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                      2.12-rasm. Ko`tarmada o`tgan yo`l poyining ko`ndalang profillari: 

 
a - balandligi 1m.dan kam bo`lgan kyuvet-rezervli suyri ko`ndalang profil; b - balandligi 2 m.gacha 
bo`lgan nosuyri ko`ndalang profil; v - balandligi 12 m.gacha bo`lgan nosuyri ko`ndalang profil; g - 
adrdagi tog` yon bag`ri qiyaligi 1:1,5 dan 1: 3 gacha bo`lgan rezervli ko`ndalang profil; d ï tog` yon 
bag`ri tikligi 1:5 dan 1:3 gacha bo`lgan qiyalamada; ye ï tog` oldi ariqchasi bo`lmagan 
ko`tarmaning yuqorigi yonbag`irini grunt bilan tutashtirish; 1 ï yo`l uchun ajratilgan joyning 
chegarasi; 2 ï o`simlikli gruntning olib tashlanadigan qatlami; 3 ï yonbag`irlarga yotqiziladigan 
o`simlikli grunt qatlami (chim); 4 - chuqurligi hisoblangan, lekin kamida 0,3 m bo`lgan uchburchak 
ariq; 5 ï o`lchami gruntning zarur miqdoriga bog`liq bo`lgan rezerv; 6 - balandligi ko`pi bilan 0,6 m 
bo`lgan grunt marzasi; 7 - chuqurligi hisoblangan, lekin kamida 0,6 m bo`lgan tog` oldi arig`i.  
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     Yo`llarni unumdor yerlarda qurishda nosuyri ko`ndalang kesimli ko`tarmalar 

tashib keltiriladigan gruntlardan ko`tariladi. 

O`ymalarning ko`ndalang profillari 2.12-rasmda ko`rsatilgan. 

I...III toifali yo`llarda chuqurligi 1 m gacha bo`lgan o`ymalarni suyri ko`ndalang 

profilli qilib qurish tavsiya etiladi, ular qor uyumlari hosil bo`lmasligini taôminlaydi. 

Ular ikki turda bo`ladi: tashqi yonbag`ri yeyiq ochiq va ko`tarmasimon bo`lib, shu 

qadar kengaytirilgan bo`ladiki, yo`lning qatnov qismi ko`tarmada qurilgandek tuyuladi. 

Bo`ron va qor yog`ishi tez-tez bo`lib turadigan joylarda chuqurligi 5 m gacha 

bo`lgan o`ymalarning yonbag`irlarini 1:1,5-1:2 qiyalikda qurish maqsadga muvofiqdir, 

ular yonida tashib keltiriladigan va yo`ldan tozalanadigan qorni joylashtirish uchun eni 

kamida 4 m bo`lgan qo`shimcha tokchalar quriladi.  

O`ymalarning chuqurligi 5 m dan ortiq bo`lganda qumli va bir jinsli loyli zich 

darajali  gruntlarda quriladigan o`ymaning yonbag`irlari 1:1,5 qiyalikda yotqiziladi, 

yirik chaqiq tog` jinsli gruntlarda 1:1 gacha qiyalikda yotqiziladi. Suyrilanish yaxshi 

bo`lishi uchun yonbag`irlarning tashqi chetlari dumaloqlanadi. 

   Qoya toshli oson nuraydigan va yumshaydigan jinslarda ularning xossalari, nurash 

darajasi va o`ymaning chuqurligiga qarab, yonbag`irlar 1:0,5 dan 1:1,5 gacha tiklikda 

yotqaziladi. Bunda qatlamlarning yotish nishabligi, tog` jinslarining nurashga qarshi 

turg`unligi va o`yma yonbag`irlarining ekspozitsiyasi hisobga olinishi kerak. 

Ko`pincha shunday xollar bo`ladiki, qazish vaqtida mutlaqo turg`un tuyulgan jinslar 

(masalan: slanetsli va bo`rli jinslar) ochilganidan keyin jadal yemiriladi va nuraydi.

  

To`kiladigan materiallar yo`l yoqasini ifloslantirmasligi uchun chuqurligi 2 m dan 

ortiq bo`lgan o`ymalarda yonbag`ir tagi bilan ariqning tashqi cheti orasida eni 1...2 m li 

tokchalar quriladi, ular yo`ldan foydalanish jarayonida vaqt-vaqti bilan tozalab turiladi. 

      Markaziy Osiyo davlatlarining qurg`ochil iqlimida lyossli gruntlar o`zlarining 

tuzilish xususiyatiga ko`ra (ingichka vertikal naychalarning devorchalari ohakli modda 

bilan mahkamlangan) quruq joylarda vertikal devor bo`lib turishi mumkin. Shuning 

uchun lyosslardagi o`ymalar yo`l qirg`og`idan N+5 m dan yaqinroqda yonbag`irlarini 

1:0,1-1:0,5 tiklikda qilib quriladi (bu yerda: N-o`yma yonbag`rining balandligi, m). 
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Biroq bunday ko`ndalang profilni lyossli qumoq tuproqlarda va nam xamda seryomg`ir 

xududlardagi lyosslarda qo`llab bo`lmaydi, bu yerlarda o`yma yonbag`irlari 1:0,5 dan 

1:1,5 gacha tiklikda yotqiziladi.Agar o`ymadan olinadigan grunt ko`tarma uchun 

yaroqsiz bo`lsa yoki yer qazish ishlari balansi nuqtai nazaridan uni yqain joylashgan 

ko`tarmalarga yo`l bo`ylab tashish maqsadga muvofiq bo`lmasa, bu grunt ko`tarmadagi 

yo`l poyining yonbag`irlarini qurishda ishlatiladi yoki o`ymaga yaqin bo`lgan 

chuqurchalarga to`kiladi. 

 
 

 

                  2.13-rasm. O`ymalardagi yo`l poyining ko`ndalang kesimi (profili): 
a - suyri profilli sayoz o`ymalar - ochiq (chapda) va ko`tarmasimon qazilgan (o`ngda); b - sayoz 
suyrilanmaydigan o`yma; v - chuqurligi 12 m gacha bo`lgan o`yma; g - bir jinsli bo`lmagan 
gruntlardagi o`yma; d -qiyalamadagi yarim-o`yma ï yarimko`tarma; 1 ï yo`l uchun ajratilgan joyning 
chegarasi; 2 ï yonbag`irlardagi o`simlikli grunt qatlami; 3 - chuqurligi hisoblangan biroq 0,3 m dan 
kam bo`lmagan ariq; 4 ï yonbag`irlarda qirqib olinadigan o`simlikli grunt qatlami; 5 - chuqurligi 
kamida 0,6 m bo`lgan tog` oldi arig`i; 6 - yumshoq yotqiziqlar; 7 - oson nuraydigan qoya jinslar; 8 - 
kam nuraydigan qoya jinslar; 9 - balandligi ko`pi bilan 0,6 m bo`lgan grunt marzasi (banket). 

 

a) 

b) 

v) 

g) 

d) 
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         Agar o`yma fizik xossalari bo`yicha bir jinsli bo`lmagan gruntlarni kesib 

o`tsa, yonbag`irlarni siniq yoki pog`onali shaklda qurish mumkin (2.13-rasm, g). Biroq 

bunday yonbag`irlarni yotqizish murakkab va shuning uchun ularga yer qazish 

ishlarining narxini ancha kamaytirish mumkin bo`lganda ruxsat beriladi. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

2.14-rasm. Kavalerlarning joylashish sxemasi. 
 

a - kavalerning khndalang profili; b - marza ortidagi ari varianti; 1 ï yoôl uchun ajratilgan joy;    2 - 
kesib olinadigan hsimlikli gruntning kesib olinadigan atlami; 3 - kavaler (grunt uyumi);         4 - 
marza ortidagi ariq 0,4 m; 5 - marza. 
 

 

         Kavalerlarning balandligi 3 m dan oshmasligi kerak. Ular o`yma 

yonbag`irining tashqi qirg`og`idan 3 m masofada to`kiladi. Kuchsiz va o`ta namlangan 

gruntlarda kavalerning og`irligi qiyalikning surilib ketishini keltirib chiqarishi mumkin 

bo`lgan xollarda kavalerlarni yo`l qirg`og`idan H+5 m masofada joylashtiriladi (bu 

yerda N-o`yma yonbag`irining balandligi, m). qishda kuchli bo`ron bo`lib turadigan 

cho`llarda kavalerlar o`ymadan 20 m uzoqlikda joylashtiriladi, shunda ular yonida hosil 

bo`ladigan qor qatlamlari o`ymaga tushmaydi. 

 Yomg`ir suvlari yoki qor eriganda hosil bo`lgan suvlar o`ymaga oqib 

tushmasligi uchun kavaler bilan o`ymaning yonbag`iri o`rtasiga uchburchak profilli 

grunt marzasi to`kiladi, bu marza banket deb ataladi. Banketning balandligi 0,6 m dan 

oshmaydi. Banket yonbag`irining tagi o`yma chetidan kamida 1 m uzoqlikda bo`lishi 

kerak. Banket sirti o`ymadan chetga qaratib 20...40%o nishabda qilinadi. Banket bilan 

 

Yoôl poyi 

b) 

       a) 
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kavaler o`rtasiga tubi bo`yicha chuqurligi va eni ko`pi bilan 0,3 m dan oshmaydigan 

banket orti arig`i quriladi.  

          SHNQ 2.05.05-07 ga asosan yonbagôir nishabliklari 1:1,5 dan kam, 

shuningdek bermalar bilan loyihalanayotgan koôtarmalar qoplama yuzasining 

koôtarilishini hisob asosida aniqlashga ruxsat etiladi.  

 Ishchi qatlamda turli tuproqlar mavjud boôlganda koôtarilish eng yuqori 

koôtarilish qiymati taôlab qilinadigan tuproq boôyicha qabul qilinadi. 

          I-III toifali yoôllarda balandligi 3 m gacha boôlgan koôtarma yonbagôirlari qiyaligi 

avariya holatlarida transport vositalarining xavsiz tushishi taminlash maqsadida 1:4 dan 

tik boôlmagan, qolgan toifali yoôllarda esa balandligi 2 m gacha boôlgan koôtarma 

yonbagôirlari qiyaligi 1:3 dan tik boôlmagan qiymatda belgilash zarur. 

          Yonbagôirning balandligi 12 m dan ortiq boôlgan koôtarmalar loyihalanganida 

koôtarma va uning yonbagôirlari barqarorligini taminlash maqsadida muayyan 

sharoitlardan kelib chiqib quyidagilar hisoblab aniqlanishi lozim; 

- Koôtarmaning oôz ogôirlig taôsirida yanada zichlanib mumkin boôlgan choôkishi 

va bu choôkishning davom etish vaqti; 

- Koôtarma yonbagôri barqarorligini taminlovchi koôndalang kesim koôriniahi;  

- Tuproqni chetga siqib chiqarish jarayoniga yoôl qoôymaydigan asosga tushuvchi 

xavsiz ogôirlik; 

- Koôtarmaning oôz ogôirligi taôsirida zichlanish oqibatida koôtarma asosining 

choôkish vaqti va qiymati;  

     Chuqurligi 1 m gacha boôlgan oôymalarni qor uyumi bosishidan himoyalash 

maqsadida yonbagôir qiyaliklarini 1:1,5 dan 1:1,0 gacha ochiq yoki koôtarma 

koôrinishida loyihalash zarur. Chuqurligi 1 m dan 5 m gacha boôlgan oôymalarning 

qor bosadigan qismini tik yonbagôirli qilib ( 1:1,5 ï 1:2 ) va 4 m dank am boôlmagan 

kenglikdagi yoôl yoqalari yoki qoôshimcha tokchala bilan loyihalash zarur.  

     Togô yonbagôirlaridagi yoôl poyi tuzilmasini oôsha tog yonbagôrining ham 

tabiiy ham yoôl qurilgandan keying barqarorligini tegishli hisoblar bilan asoslash 

lozim. Qiyaligi 1:3 dan katta mustaxkam togô yonbagôirlarida yoôl poyini, odadda 

togô yonbagôirlarida kesilgan tokchalarda joylashtirish lozim. 
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          Qiyaligi 1:10 ï 1:5 boôlgan yonbagôirlarda yoôl poyini odatda asosda 

pogôonalar qurilmaydigan koôtarmalar koôrinishida loyihalash lozim.  

         Qiyaligi 1:5 ï 1:3 boôlgan yonbagôirlarda yoôl pyini koôtarma, yarim koôtarma, 

yarim oôyma koôrinishida yoki yoki tokchalarda qurish lozim.  

        Kam nuraydigan qoya togô jinsli yonbagôirlarda  pogôanalar qurilmaydi. 

         Zaruriyat boôlganida yoôl poyi va u joylashgan yonbagôirlar barqarorligini 

taminlash boôyicha odatda tadbirlar majmuyi koôzda tutilishi lozim (drenaj qurilmasi, 

yuza suvlarini chetlatish, tirgovchi inshootlar va boshqalar). 

        Balandligi 2 m gacha boôlgan koôtarmalar yonbagôrini 1:3-1:4 qiyalikda 

loyihalsh lozim. I-III toifali, shuningdek oôta yuqori faollikdagi shamol sharoitida 

boshqa tiofadagi yoôllar uchun yotiqroq yoki oôzgaruvchi qiyalikli yonbagôirlar 

belgilanadi. Balandligi 2 m dan ortiq koôtarmalar yonbagôirlari odatda 1:2 qiyalikda 

loyihalanadi. Yonbosh zaxiralar shamollningh faolligi, uning yoônalshi va qum 

yuzasini oôsimlik bilan mustaxkamlanganlik darajasini hisobga olib quriladi. Shamol 

oôta faol boôlgan sharoitda va yuzada kam oôsimlik oôsgan qumlarda zaxiralar bir 

tamonlama shamolga teskari tomondan quriladi; mavjud oôsimlik qatlamini koôproq 

saqlab qolish maqsadida zaxira kengligi uni chuqurlashtirish hisobiga iloji boricha 

chegaralanadi.  

        Shamol oôta faol boôlgan sharoitda 2 m gacha chuqurlikdagi oôymalarni 

yonbagôirlar qiyaligi 1:10  boôlgan ochiq koôrinishida loyihalash kerak. 

        Chuqurligi 2 m dan koôp boôlgan oymalrni yonbagôirlari 1:2 gacha boôlgan 

qiyalikda koôtarma yonbagôirlari orasida tekislanga tasmalar qoldirib loyihalash 

lozim, tasmalar kengligi shamolning faolligini hisobga olib koôtarma uchun tuproq 

extiyojidan kelib chiqib shamol oôta faol boôlgan sharoitda tekislanadigan tasmalar 

kengligi kamida 20 m, shamol faol boôlganda kamida 10 m belgilanadi. 

        Tekis, yassi, toôlqinsimon va kichik doông qumlarda yol poyini yer yuzasi 

belgilarida va 0,3-0,4 m gacha balandlikdagi koôtarmalarda loyihalanadi. 

Koôtarmalarning yonbagôir qiyaliklarini 1:2 qilib belgilash zarur. 

       Sugôoriladigan joylarda yoôl poyini sugôorish tizimining unga suv-issiqlik 

rejimiga taôsirini hisobga olib odatda koôtarma koôrinishida loyihalash lozim. 
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       Suvni yigôib-chiqarib tashlash kanallari tarmoqlari qoshlari va zaxira yoki suvni 

chetlatuvchi ariqlar orasidagi masofa kamada 4,5 m olinishi kerak. Ariqlar, tog 

ariqlaridan va suvni chetlatuvchi ariqlardan taxsimlovchi ariqlar sifatida foydalanish 

ruxsat etilmaydi. 

       Yer osti suvlarining hisobiy satxi sifatida eng katta yillik satx, yangi 

oôzlashtiriladigan xududlarda esa suv xojaligi tashkilotlarining istiqbol 

maôlumotlariga asoslanib qabul qilish lozim. 

      SHNQ 2.05.02-07 ga asosan yoôl qatnov qismining koôndalang kesim 

nishabliklari (rejaning viraj qurulishi koôzda tutilgan joylardan tashqari) harakat 

tasmalari soni va iqlim sharoitlariga qarab 2.1-jadval boôyicha belgilanadi.   

 
 
          2.1-jadval 

Yoôl toifasi 
Koôndalang 

nishablik, ă 

I:  

a) Har qatnov qisim koôndalang kesimining nishabligi ikki tomonga boôlganda 15 

b) Nishablik bir tomonga boôlganda:  

Ajratuvchi tasmadan keyin birinchi va ikkinchi tasmalar 15 

Uchinchi va keying tasmalar 20 

II -IV  15 

 
 

       Izoh: Shagôalli va chaqiq toshli qoplamalarda koôndalang nishablik 25-30 ă, maxalliy 

materiallar bilan mustxkamlangan tuproqli qoplamalarda va sindirilgan va tabiiy toshlar 

yotqizilgan yoôllarda 30-40 ă qabul qilinadi. 
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3-bob 
 

Avtomobillarning yo `llarda 

harakatlanishini hisoblash asoslari. 
 

3.1. Avtomobilning yo`lda harakatlanishi. 
Avtomobil harakatiga ko`rsatiladigan  qarshilik.  

 
Zamonaviy avtomobil yo`llarining barcha elementlari avtomobillarning 

hisoblangan tezlik bilan xavfsiz harakatlanishini taôminlashi zarur. Yo`ldagi harakat 

intensivligi ancha yuqori bo`lsa, avtomobillarning o`zaro halaqitlari shuncha ko`p 

bo`ladi va ularning harakat tezliklari kamayadi. Shuning uchun trassaning alohida 

elementlariga qoỳiladigan talablarni yo`lda yakka avtomobilning harakatlanish 

shartidan kelib chiqib belgilanadi. 

 Harakatlanayotgan avtomobil yo`lda murakkab tizimda siljiydi: to`g`ri chiziqli 

yo`lda ilgarilanma harakat qiladi, dumaloqlanishlar bo`ylab harakatlanganda vertikal 

o`q atrofida aylanadi, g`ildiraklar qoplamadagi notekisliklar ustidan o`tganida 

bo`ylama va ko`ndalang yo`nalishlarda tebranadi va xokazo. Bu xususiyatlarning 

hammasini hozircha yo`llarni loyihalashda to`liq hisobga olib bo`lmaydi. Shuning 

uchun yol̀ elementlariga planda va profilda qo`yiladigan talablarni asoslashda 

avtomobil tekis, qattiq sirtda tebranmasdan harakatlanadi deb faraz qilinadi. 

 Avtomobilning yo`lda harakatlanishining haqiqiy tartibi uchta omil bilan 

belgilanadi: avtomobilning foydalanish xossalari, maqbul tezlikda yurish 

imkoniyatini taôminlovchi yo`l sharoitlari va yo`l  sharoitlaridan kelib chiqib, 

o`zlariga qulay tezlikni tanlashda haydovchilarning individual  xususiyatlari. Bunda, 

odatda, avtomobilning konstruksiyasi yo`l qo`yadigan dinamik imkoniyatlardan to`liq 

foydalanilmaydi.  

 Dvigatelning avtomobil yetakchi g`ildiraklarida hosil qiladigan tortish kuchi 

harakatlanishga qarshilik qiluvchi kuchlarni yengishga sarflanadi. 

 Ko`tarilishda tezlanish bilan harakatlanayotgan avtomobilga umumiy holda 

quyidagi qarshilik kuchlari taôsir qiladi. 
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(3.1- rasm): g`ildirakning g`ildirashiga qarshilik (g`ildirab ishalanish) kuchi Rf, 

ko`tarilishdagi harakatga qarshilik kuchi Ri, havoning qarshiligi Rw, harakatlanish 

tezligi o`zgarganda hosil bo`ladigan avtomobilning 

 
 
                  3.1-rasm. Avtomobil harakatiga taôsir etadigan qarshilik kuchlari. 
 

o`zining va mexanizmlari aylanuvchi massalarining inersiya kuchlari Rj. G`ildirashga 

qarshilik kuchlari va havoning qarshiligi harakatlanayotgan avtomobilga doim taôsir 

etadi. Ko`tarilishdagi harakatga qarshilik va inersiya kuchlari yo`lning bo`ylama 

profili va avtomobilning harakatlanish rejimiga qarab yo mutlaqo bo`lmasligi yoki 

hatto manfiy ishoraga ega bo`lib, harakatga yordam berishi mumkin (tog` etagiga 

tushishda yoki tormozlashda).  

G`ildirashga qarshilik shinalar va yoqlning deformatsiyalanishiga energiya 

sarflash tufayli yuzaga keladi. Tekis sement-beton va asfalt-beton qoplamalarda 

g`ildirashga qarshilikni belgilovchi asosiy omil shinalarning siqilishidir. Uncha tekis 

bo`lmagan qoplamalarda (chaqiq toshli, shag`alli, tosh yotqizilgan yo`llarda) bunga 

g`ildiraklarning qoplamadagi notekisliklar ustidan yurib o`tishi qo`shiladi. Yumshoq 

sirtli tuproq yo`llarda qarshilik g`ildiraklarning izi hosil bo`layotganda shinalar va 

tuproqning deformatsiyalanishiga sarflangan kuchlar tufayli hosil bo`ladi. 

qattiq qoplamali yo`llarda harakatlanishda g`ildirashga qarshilik yo`lga 

tushadigan bosimga to`g`ri mutanosib bo`ladi: 

 



 43 

ä= iif fGP ,     (3.1) 

 
bu yerda Gi - aloxida g`ildiraklardan yo`lga tushadigan yuklama, N; if  - g`ildirashga 

qarshilik koeffitsiyenti. 

 Deformatsiyalanadigan gruntli sirtlarda g`ildirak izini hosil qilib 

harakatlanishda g`ildirashga qarshilik koeffitsiyenti bilan g`ildirakka tushadigan 

yuklama o`rtasida ancha murakkab bog`lanish bor: 

DHGP if /x= ,    (3.2) 

 

bu yerda, x - tuproqning holatiga qarab 0,75 dan I ga o`zgaruvchi koeffitsiyent; N ï 

g`ildirak o`tganidan keyin hosil bo`lgan izining chuqurligi; D ï g`ildirakning 

diametri. 

 Odatda g`ildirashga qarshilik koeffitsiyentini avtomobilning umumiy 

og`irligiga keltiriladi, yaôni quyidagicha bo`ladi deb faraz qilinadi: 

ä= avtfro GPf /' ,    (3.3) 

 

bu yerda, ä fP  - avtomobildagi hamma g`ildiraklarning g`ildirashga umumiy 

qarshiligi; Gavt - avtomobilning og`irligi. 

 G`ildirashga qarshilik qoplamaning tekisligiga, tezlikka va shinalarning 

elastikligiga bog`liq Biroq 50 km/soat dan past tezlikda harakatlanishda g`ildirashga 

qarshilik shunchalik sekin ortadiki, bunda h`ildirashga qarshilik koeffitsiyentini 

amalda o`zgarmas va quyidagi qiymatlarga ega, deb xisoblash mumkin: 

                 Qoplama                                                           f       ning qiymati 

Sement-beton va asphalt-beton                                                    0,01-0,02 

Organik bogôlovchi moddalar bilan ishlov berilgan              

 

chaqiq toshdan yoki shagôaldan tayyorlangan tekis sirt              0,02-0,025  

Bogôlovchi moddalar bilan ishlov berilmagan chaqiq   

toshdan yoki shagôaldan tayyorlangan uncha katta   

boôlmagan qoôyilgan joylari bor                                                  0,03-0,04  

Tosh yotqizilgan yoôl                                                                   0,04-0,05  

Tekis, quruq va shibbalangan tuproq yoôl                                   0,03-0,06 
 

 

          
 Haydalgan yer, oôta nam botqoqli grunt, sochilyvchan qum 0,15-0,30 va undan    
ortiq.   
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          Hisoblangan tezliklarga yaqin tezliklarda tekis, qattiq sirtli yo`llarda tezlik 

J (60< J <150 km/soat) bo`lganda g`ildirashga qarshilik koeffitsiyentini 

quyidagicha ifodalash mumkin: 

( )[ ]5001,01 -+= Vff oJ    (3.4) 

 
bu yerda, f0 - 60 km/soat gacha bo`lgan tezlikda g`ildirashga qarshilik 

koeffitsiyenti. 

 Avtomobil harakatiga havoning aerodinamik qarshiligini quyidagilar hosil 

qiladi: ro`para qarshilik, bunga harakatlanayotgan avtomobilning oldidagi va 

orqasidagi havo bosimlarining farqi sabab bo`ladi; havoning avtomobil yon 

sirtiga ishqalanishi va avtomobilning chiqib turadigan qismlari- qanoti, oynalari, 

nomer belgilari va boshqalar hosil qiladigan qarshilik; avtomobil orqasida, 

g`ildiraklar yaqinida va kuzov ostida havo oqimlarining uyurmalanishiga 

sarflanadigan quvvat; radiator va kapot osti bo`shlio`idan o`tadigan havoning 

qarshiligi. 

 Havo bir tekis yuvib o`tmaganligi va uyurmalanishi natijasida 

harakatlanayotgan avtomobil sirtida havo bosimi bir tekis boqlmaydi. Bosim 

ko`tarilgan va siyraklangan zonalari mavjud bo`ladi (3.2 - rasm). 

Avtomobilning harakatiga havoning jami qarshiligi (H) aerodinamika 

formulasi bilan ifodalanadi:                             

                                
13

  c

3,6

  c 2

2

2 JrwJrw
w ==P     (3.5) 

 
bu yerda s - muhitning qarshilik koeffitsiyenti (havoda harakatlanayotgan 

jismning shakliga, shuningdek  jism sirtining silliqligiga bog`liq bo`lgan 

o`lchovsiz kattalik); r - havoning zichligi, u dengiz satxida 0,125 N s2/m4 ga 

teng; w - avtomobilning uning harakat yo`nalishiga tik tekislikka 

proyeksiyasining yuzi, (ro`para yuzi, m2); J - avtomobilning havoga nisbatan 

harakatlanish tezligi, km/soat; yo`lakay shamolda JqJavt - Jx ; qarshi shamolda                                
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JqJavt+Jx.                           

                                                                                                     3.1 - jadval 
Avtomobil Kx,NÖs

2/m4 w, m2 
Yuk avtomobili 0,6-0,7 3-7 
Vagon tipidagi kuzovli avtobus 0,25-0,50 4,5-7,0 
Yengil avtomobil 0,15-0,30 1,4-2,6 
Suyri sport, poyga avtomobili 0,10-0,15 1,0-1,5 

 

Avtomobilni tortishga hisoblashda sÖr ko`paytma tajriba yo`li bilan 

topiladigan havoning qarshilik koeffitsiyenti Koô bilan almashtiriladi (3.1 jadval). 

 Ro`para proyeksiyaning yuzi tarqibiy formulalar bilan hisoblanadi: 

zamonaviy yengil avtomobillar uchun wq0,8VN; avtobuslar va furgon kuzovli 

yuk avtomobillari uchun wq 0,9 VN (bu yerda, V, N - avtomobillarning gabarit 

eni va balandligi). 

 Odatda tortishga hisoblash tinch shamolsiz ob-havoda harakatlanishga 

tadbiqan bajariladi va bunda havoning qarshilik kuchi avtomobilning og`irlik 

markaziga qo`yilgan, deb qabul qilinadi. 

         Harakat tezligi ortganida hôavoning qarshiligi keskin ortadi. Shuning uchun 

avtomobillarni loyihalashda havo qarshiligiga kamroq uchraydigan shakl 

hisobiga havo qarshiligini kamaytirishga katta eôtibor beriladi.  

i - nishabli tepalikka ko`tarilishdagi harakatga qarshilik avtomobilning 

nishabli yo`ldan balandlikka ko`tarilishiga qo`shimcha energiya sarflanishi 

natijasida hosil bo`ladi. Avtomobilning yo`lning uzunligi L va balandligi N 

bo`lgan ko`tarilish uchastkasida siljishi uchun og`irlik kuchi F =GN ni yengishga 

ish sarflanadi. Yo`lning qiya uchastkasining xaqiqiy uzunligi bilan uning 

gorizontal proyeksiyasi orasidagi farqni (avtomobil yo`llarida yo`l qo`yiladigan 

bo`ylama qiyaliklar uchun uncha ahamiyatli emas) hisobga olmasdan 

ko`tarilishdagi harakatga qarshilikni yo`l birligi uchun quyidagicha ifodalash 

mumkin: 

                           iGLGHLFPj Ö=== //   (3.6.) 

  
         Shunday qilib, ko`tarilishdagi harakatga qarshilik koeffitsiyenti, Pj ning 

avtomobil og`irligiga nisbatidan iborat bo`lib, bo`ylama qiyalikning o`nli 
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kasrlarda ifodalangan qiymatiga teng. 

  

Avtomobilning tezligi o`zgarganda hosil bo`ladigan inersiya kuchlarining 

arshiligi ilgarilanma oôarakat inersiya kuchlari bilan avtomobil aylanuvchi 

qismlarining inersiya momentlarining yig`indisidan tashkil topadi. 

Avtomobilning massasi m=G/g va tezligi J (m/s) bo`lganida ilgarilanma 

xarakatning inersiya kuchi: 

 

                              jG
dt

d

g

G

dt

d
mPj Ö===

JJ
,  (3.7.) 

 

bu yerda, dJ/dt - avtomobilning tezlanishi; 
dt

d

g
j

J1
=  -nisbiy tezlanish. 

 
        Harakat tezligi o`zgarganida hosil bo`ladigan ilgarilama harakat inersiyasi 

bilan bir qatorda avtomobil aylanuvchi qismlari (g`ildiraklar, maxoviklar, 

transmissiya mexanizmlari) ning inersiyasi oôam vujudga keladi. Uni oôisobga 

olish uchun ilgarilanma harakat inersiyasiga odatda aylanuvchi massalarni 

hisobga oluvchi tuzatma koeffitsiyent kiritiladi. Bu koeffitsiyent avtomobilning 

ilgarilanma harakat qiluvchi aylanuvchi qismlarini shig`ovlash uchun zarur 

bo`lgan to`liq kuchning faqat ilgarilanma  harakatlanuvchi massalarni 

shig`ovlash uchun zarur bo`lgan kuchga nisbatidan iborat: 

                                
doim

ayldoim

f

fi

ayl
P

PP +
=d

  (3.8) 
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3.2-rasm. Havo bosimining avtomobilda taqsimlanishi: 

a- havoning xarakatlanayotgan avtomobil atrofidan o`tishi manzarasi; b - vertikal 
simmetriya tekisligi bo`yicha bosimning taqsimlanish epyurasi; 1 - havoning pastki 
oiqmi;  

b- 2 - ortiqcha bosimli qism; 3 - havo oqimlarining uzilish qismi; 4 - havo oqimlarining 
yopishishi; 5 - tezlik katta bo`lganda siyraklanish qismi; 6 - havoning yuqorigi oqimi 
(ç+è ishorasi bilan bosimning ortgan qismi ç-è ishorasi bilan siyraklanish qismi 
belgilangan). 

 

Shuning uchun avtomobilning inersiya kuchi quyidagicha ifodalanadi: 

                                           faylf GP d=     (3.9) 

Uzatmalar qutisining uzatish soni qancha katta bo`lsa, dayl 

koeffitsiyentning qiymati shuncha katta bo`ladi. Tg`ri uzatma uchun bu 

koeffitsiyent 1,03-1,07 atrofida bo`ladi, boshqa uzatmalarda qo`yidagi bog`lilik 

bo`yicha ortadi:                       
204,1 kayl inÖ+=d , 

bu yerda n - yengil avtomobillar uchun 0,03-0,05 va yuk avtomobillari uchun 

0,05-0,07 ga teng bo`lgan koeffitsiyent; i - uzatmalar utisining uzatish soni. 
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3.2. Avtomobilning dinamik xarakteristikalari . 
 
Avtomobilning dvigateli hosil qiladigan mexanik energiya uning 

transmissiyasi orqali yetakchi g`ildiraklarga beriladi. G`ildirakning aylantiruvchi 

momenti Mayl juft kuchlar paydo qiladi. Ulardan biri shinaning yo`l qoplamasiga 

uringan joyida quyilgan aylana kuch Rk qoplamaga taôsir etib, uning yuqorigi 

qatlamini harakatga qarama-qarshi tomonga siljitishga intiladi, ikkinchi kuch - 

tortish kuchi Rr - yetakchi kop̀rik va ressoralar orqali avtomobil ramasiga 

uzatilib, avtomobilni harakatga keltiradi.  

 Tortish kuchi  

ʢaylp rMP /=
,  

bu yerda, oʢ rr l= - shinaning qoplamaga urinish joyida shinaning siqilishi 

hisobga olingan holdagi g`ildiraklarning g`ildirash radiusi (3.3-rasm). 

Shinaning deformatsiyalanish koeffitsiyenti l yuk avtomobillarida 

ishlatiladigan yuqori bosimli pnevmatik shinalar uchun qattiq sirtda 0,945-0,950 

ni, past bosimli shinalar uchun 0,930-0,935 ni tashkil etadi. 

 Yetakchi gìldiraklardagi aylantiruvchi moment Mayl (NÖm) dvigatel 

momenti Me ni transmissiyaning uzatish soniga va mexanikaviy foydali ish 

koeffitsiyentiga ko`paytirib topilishi mumkin (3.4.- rasm): 

ɖ i i ʄ  o ʢ ʝ=aylM ,    (3.10) 

bu yerda, i - uzatmalar qutisining uzatish soni; io - bosh uzatmaning uzatish soni; 

h - avtomobil transmissiyasi mexanikaviy foydali ish koeffitsiyenti (FIK), u 

dvigateldan yetakchi g`ildiraklarga harakat uzatuvchi barcha mexanizmlarning 

qarshiligini yengishga sarflanadigan energiyani hisobga oladi. Transmissiya FIK 

ning taxminiy qiymatlari ikki hli yuk avtomobillari va avtobuslar uchun 0,9, uch 

o`qli yuk avtomobillari uchun 0,8, yengil avtomobillar uchun 0,92 ga teng. 
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3.3-rasm. Avtomobil g`ildiraklaridagi 
aylantiruvchi moment Mayl ,aylana kuch Rk va 
tortish kuchi Rr. 
 

3.4-rasm. Dvigatelning aylantiruvchi momentini 
avtomobilning g`ildiraklariga uzatish sxemasi: 
1 - dvigatel; 2 - maxovik va ilashish muftasi 
(ilashma); 3 - uzatmalar u-tisi; 4 - kardanli val; 5 
- bosh uzatma; 6 - shina. 

 
 

 
 

Bundan tortish kuchi (N) 
 

h
ʢ

oke
p

r

iiM
P =

     (3.11) 

  
        Dvigatel hosil qiladigan aylantiruvchi moment uning quvvati Ne(Vm) va tirsakli 

valning aylanishlar chastotasi ne (aylGômin) bilan quyidagicha bog`langan: 

MeqNeGône. Shuning uchun (3.11) ifodani quyidagi ko`rinishga keltirish mumkin: 

 

h
ʢe

oke

p
rn

iiN
P 2.716=

         (3.12) 

  

    Tirsakli valning har qaysi aylanish chastotasiga avtomobil harakatining qatôiy 

maôlum tezligi mos keladi, tezlik m/s da ifodalanganda: 

 

ok

e

ii

n

60

r  ˊ2 ʢ=J
 ,   (3.13) 

 

 

 

 

Mayl 
Mayl 
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km/soat da ifodalanganda 

ko

oʢ

ii

nr
377.0=J    (3.14) 

 
 
Tirsakli val o`zgarmas tezlikda aylanganda tezlikni pasaytiruvchi uzatmalardan 

foydalanilsa, avtomobil tezligining tegishlicha kamayishi hisobiga tortish kuchi 

ortadi. Shuning uchun avtomobil yaxshi yo`lda harakatlanib, g`ildirashga qarshilik 

kam bo`lganida to`g`ri uzatmadan foydalaniladi (ikq1). Tepalikka ko`tarilishda va 

yomon yo`lda harakatlanganda past uzatmalarga o`tiladi.  

 Dvigatel hosil qiladigan quvvat Ne va aylantiruvchi moment Me tirsakli valning 

aylanish chastotasiga bog`liq. Bu bog`liklik dvigatelning tajriba asosida tuzilgan 

tashqi tezlik xarakteristikasi bilan tavsiflanadi (3.5-rasm). Bu grafik odatda 

karbyuratorli dvigatellarda karbyuratorning to`sqichi (to`sma qopqog`i) ni to`liq 

ochib, dizellarda esa yonilg`i nasosining to`liq uzatishida yonilg`ini to`liq miqdorda 

berib sinash yo`li bilan hosil qilinadi. Shuning uchun tashqi tezlik xarakteris-

tikasining grafigi tirsakli valning u yoki bu aylanish chastotasida dvigatel hosil qila 

oladigan maksimal quvvatni baholashga imkon beradi. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.5 - rasm. Baôzi avtomobillar dvigatellarining tashqi tezlik xarakteristikalari. 

D
v
ig

a
te

ln
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g
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u
v
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a
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, 
k
v
t 

 

                      Tirsakli valning ayilanish takrorligi, ayl/min 
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To`liqmas yuklama bilan ishlashda dvigatelning quvvatini baholash uchun 

drossel to`sma qopqog`ining turli darajadagi ochilishida tashqi tezlik 

xarakteristikalarining bir qismi olinadi. 

 Tashqi tezlik xarakteristikalaridan va (3.11), (3.12) ifodalardan foydalanib, 

avtomobilning turli tezliklarida tortish kuchi Rrni hisoblash mumkin, bunda 

avtomobil harakatlanganida tortish kuchining hammasi harakatlanishga qarshilikni 

yengishga sarflanadi degan shartdan kelib chiqiladi. Tashqi va ichki kuchlarning 

tenglik sharti (avtomobilning  harakat tenglamasi) quyidagicha ifodalanadi: 

 

                                    jifp PPPPP °+°= w  ,     (3.15) 

 
bu yerda, Rf ï g`ildirashga qarshilik; Ri - tepalikka ko`tarilishdagi harakatlanishga 

qarshilik; Rw - havoning harakatlanishga qarshilqigi; Rj - inersiya kuchlarining 

qarshiligi. 

 Tashqi qarshiliklarning nisbatiga qarab, avtomobil o`zgarmas tezlik bilan 

harakatlanadi, tezlashtiriladi yoki tormozlanadi. Harakatlanish tezligiga bog`liq 

bo`lgan havo qarshiligini tenglamaning o`ng tomoniga o`tqazib va 3.1. p da 

aniqlangan qarshiliklarning qiymatlarini qo`yib, quyidagini hosil qilamiz: 

                      

                          jifʨ GGGʈʈ °°=- w     (3.16) 

 Akademik Ye.A. Chudakov avtomobilning tortish yoki dinamik sifatlarini 

dinamik faktor, yaôni  yetakchi g`ildiraklardagi to`liq tortish kuchi bilan havo 

qarshiligi o`rtasidagi ayirmaning avtomobil  og`irligiga nisbati bilan tavsiflashni 

taklif etdi: 

jif
G

PP
D

p
°°=

-
=

w

              (3.17) 

  

         Dinamik faktor J tezlik bilan xarakatlanayotgan avtomobilning og`irlik 

birligiga to`sri keladigan tortish kuchining zahirasini tavsiflaydi. Bu zahira yo`l 

qarshiliklari f ° i ni yengib o`tishga va avtomobilning tezalanishi j ga sarflanishi 

mumkin. 

GAZ -53A 
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 Tortish kuchi ham, havoning qarshiligi ham harakat tezligiga bog`liq. Shuning 

uchun dinamik faktor (omil) tezlik o`zgarganda doimiy bo`lib qolmaydi. 

Avtomobilga to`liq yuklama berilgandagi dinamik omilning harakatlanish tezligiga 

bog`liqlik grafigi prof. Ye.A. Chudakov tomonidan dinamik xarakteristika deb 

atalgan (3.6.- rasm). Bu bog`liqlik grafigidan avtomobil yo`llaridagi tortish kuchini 

hisoblashda avtomobil tortish sifatining asosiy ko`rsatkichi sifatida foydalaniladi.  

Dinamik xarakteristika grafiklari odatda avtomobilning to`liq yuklama bilan 

harakatlangan hollari uchun quriladi: 

lato

p

lato
G

PP
D

'

'

w-
=

 

 Avtomobilning yuklamasi o`zgarganda suratdagi ifoda o`zgarmaydi, chunki u 

faqat harakatlanish tezligiga bog`liq. Shuning uchun tezlik o`zgarmaganida quyidagi 

munosabat saqlanadi: 

 

wPPGDGD platolato -==Ö 11''   

  

         Bundan 
1

'
'1

G

G
DD lato

lato= , yaôni avtomobil to`liqmas yuklama bilan 

harakatlanganda uning dinamik faktori (omili) avtomobilga tushadigan foydali 
yuklama va o`z og̀ irligi  G1 yig`indisiga teskari mutanosib bò ladi. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
3.6-rasm. Avtomobillarning dinamik xarakteristikalari: 

 

 

b) 
a) 
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a) - yengil avtomobillar: 1 - Matiz; 2 - Neksiya; 3-Lasetti; b) - yuk avtomobillari: 1 - KamAZ-
53215 yarim tirkama bilan; 2 - Isuzu-NPR66LL;  

 

Harakat tezliklarini hisoblashda avtomobilning yuklanish darajasini hisobga 

olish zarurati tug`ilganida prof. N.A. Yakovlevning taklifiga ko`ra dinamik 

xarakteristikalar grafigiga qo`shimcha ravishda yordamchi yuklamalar 

nomogrammasi quriladi (3.7. - rasm). 

 

 
3.7 - rasm. Dinamik xarakteristikalar bo`yicha hisoblashda avtomobilga tushadigan yuklamani 

hisobga olish uchun qu-rilgan qos̀himcha no-mogramma; I-III uzatmalar. 
 

 

 

3.3. Shinalarning yoôl sirti bilan ilashishi. 
 
         Avtomobilning g`ildiraklaridagi tortish kuchi dvigatelning quvvatiga bog`liq 

bo`lib, undan yetakchi g`ildiraklar bilan yo`l orasida yetarlicha ilashish mavjud 

bo`lganidagina to`liq foydalanish mumkin. G`ildirakdagi eng katta tortish kuchi Rs 

ning yo`l qoplamasiga tushgan vertikal yuklama Gs ga nisbati (bu nisbat ortib 

ketganida yetakchi g`ildirakning shataksirashi yoki sirpanishi boshlanadi) ilashish 

koeffitsiyenti deb ataladi va j harfi bilan belgilanadi. 

J=km/soat 

toôla 


