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КИРИШ (фан доктори (DSc) диссертацияси аннотацияси) 

Диссертация мавзусининг долзарблиги ва зарурати. Дунѐда замона-

вий транспорт тизими рақамлаштириш ва глобаллашув жараѐнлари ҳамда иқ-

тисодиѐтдаги чуқур таркибий силжишлар таъсири остида шаклланмоқда. 

Мамлакатларда иқтисодиѐтнинг ўсиши ички ва халқаро миқѐсда юк оқим-

лари ҳажмини сезиларли даражада кўпайиши ҳисобига юз бермокда. Сўнгги 

ўн йилликда жаҳон транспорт маршрутлари узунлигини 50 млн. километрдан 

ортиқ даражада барқарорлаштириш қайд этилган. Жаҳон банкининг маълу-

мотларига кўра, хозирги кунда ―халқаро транспорт бозори 2,2 триллионга 

тенг баҳоланмоқда (ЯИМни 6,8%)‖1.Дунѐнинг аксарият мамлакатларида 

транспортни ЯИМда улуши 4 – 9 фоизни, аҳоли бандлигида 3 – 7 фоизни 

ташкил этади. 

Охирги йилларда ривожланган ва ривожланаѐтган давлатларда макро-

иқтисодий омиллар таъсири остида юк ва йўловчилар ташиш ҳажмини оши-

ши, транспорт соҳасида хусусий секторнинг ўрнини ўрганишга қизиқиш ор-

тиб бормоқда. Шунингдек, иқтисодиѐтни мутаносиб ва динамик ривожлан-

тиришда транспорт логистикасининг аҳамиятига алоҳида эътибор берил-

моқда. Жаҳон илмий мактабларида транспортни ривожлантириш шартлари 

аҳоли бандлигини таъминлаш, соғлиқни сақлаш, таълим, спорт, туризм ва 

бошқа ижтимоий йўналишлар билан ўзаро боғлиқ ҳолда ўрганилмоқда. 

Транспорт тизимини ривожлантириш бўйича устувор тадқиқотлар асосан уни 

макроиқтисодий йўналишлар билан боғлаш, мамлакатнинг рақобатбар-

дошлигини ошириш, иқтисодиѐтнинг бошқа тармоқлари билан алоқаларини 

аниқлаш, мамлакатни жаҳон транспорт тизимига улаш, транзит салоҳиятидан 

самарали фойдаланишга қаратилган. 

Ўзбекистон иқтисодиѐтини барқарор ривожланиши унинг транспорт 

тизимига бевосита боғлиқ. 2017-2021 йилларда мамлакатни ривожлантириш-

нинг бешта устувор йўналиши бўйича Ўзбекистоннинг барқарор ўсишини 

таъминлаш бўйича қабул қилинган стратегияда иқтисодиѐтнинг ўсиши билан 

мутаносиб транспорт инфратузилмасини ривожлантириш кўзда тутилган.
2
 

Транспорт тизимининг шаклланиши ва ривожланишининг ўзига хос хусу-

сиятлари, ушбу соҳани давлат томонидан тартибга солишнинг аниқ тизими, 

мамлакатни барқарор ижтимоий-иқтисодий ривожланиши билан ўзаро муво-

фиқлигини таъминлаш муҳим вазифалар каторига киради.   

Ушбу диссертация иши маълум даражада Ўзбекистон Президентининг 

2017 йил 7 февралдаги ПФ-4947 сонли ―Ўзбекистон Республикасини янада 

ривожлантириш бўйича ҳаракатлар стратегияси тўғрисида‖ ва 2019 йил 

1 февралдаги ПФ-5647 сонли "Транспорт соҳасида давлат бошқаруви 

тизимини тубдан такомиллаштириш чора-тадбирлари тўғрисида"ги фармон-

лари ва 2017 йил 2 декабрдаги ПҚ-3422-сонли "2018-2022 йилларда транс-

1
 https://data.worldbank.org/indicator/IS.AIR.GOOD.MT.K1 

2
 Ўзбекистон Республикаси Президентининг 2017 йил 7 февралдаги ПФ-4947-сонли ―Ўзбекистон 

Республикасини янада ривожлантириш бўйича ҳаракатлар стратегияси тўғрисида‖ фармони. 



6 

порт инфратузилмасини такомиллаштириш ва юкларни ташиш, ташқи савдо 

йўналишларини диверсификация қилиш чора-тадбирлари тўғрисида"ги қаро-

ри ва бошқа ушбу соҳадаги меъѐрий-ҳуқуқий ҳужжатларда белгиланган 

вазифаларни амалга оширишига  хизмат қилади.   

Тадқиқотнинг республика фан ва технологиялари ривожланиши-

нинг асосий устувор йуналишларига мослиги. Мазкур тадқиқот респуб-

лика фан ва технология тараққиѐтининг истиқбол йилларга мўлжалланган  

―Демократик ва ҳуқуқий жамиятни маънавий-ахлоқий ва маданий ривожлан-

тириш, инновацион иқтисодиѐтни шакллантириш‖ устувор йўналишларига 

мувофиқ амалга оширилган. 

Диссертация мавзуси бўйича хорижий илмий тадқиқотлар шарҳи. 
Транспортни ривожлантииш ва уни макрорежада тартибга солиш бўйича 

тадқиқот ишлари етакчи илмий марказлар, жумладан, АҚШни Транспорт 

сиѐсати ва ривожланиш Институти, Буюк Британияни Дипломли Логистика 

ва транспорт институти, Италияни Флоренция Транспортни бошқариш 

мактаби, Испанияни Maдрид Политехника университети ва бошқа илмий 

мактаблар томонидан амалга оширилмокда. Россиянинг Иқтисодий тарақ-

қиѐт вазирлигининг Транспорт соҳасидаги комплекс муаммолар ва иқтисо-

дий ҳамкорлик илмий маркази, Умумроссия темир йўл транспорти илмий-

тадқиқот институти, Россия Фанлар академиясининг Транспорт муаммолари 

институти, Қозоғистоннинг Транспорт ва коммуникация академияси, Бело-

руссиянинг "Транстехника" транспорт илмий-тадқиқот институти ва бошқа-

ларда транспортни ривожлантириш муаммолари бўйича кўплаб илмий нати-

жалар олинган. Жумладан, Россиянинг Иқтисодий тараққиѐт вазирлиги қо-

шидаги Транспорт соҳасида комплекс муаммолар ва иқтисодий ҳамкорлик 

илмий марказида 2030 йилгача Россияда Транспорт стратегиясини амалга 

ошириш учун унинг ташкилий ва иқтисодий модели, аҳолига транспорт 

хизматларини кўрсатиш сифатини яхшилаш, минтақалар бўйича транспорт-

иқтисодий балансларни ишлаб чиқиш каби илмий лойиҳалар амалга оширил-

ган. Москванинг Иқтисодиѐт Олий мактабида Россиянинг транзит салоҳия-

тидан самарали фойдаланиш, транспорт хавфсизлиги, геосиѐсат ва транспорт 

муаммолари, темир йўл транспортини демонополизациялаш, юк ва йўловчи 

ташишларнинг таннарҳини ҳисоблаш, логистика инфратузилмасини модел-

лаштириш бўйича илмий тадқиқотлар олиб борилмоқда. 

Ўзбекистонда транспорт муаммоларини ҳал қилишга каратилган тадқи-

қотлар асосан Ўзбекистон Республикаси Иқтисодий тараққиѐт ва камбағал-

ликни қисқартириш вазирлиги ҳузуридаги Прогнозлаштириш ва макроиқ-

тисодий тадқиқотлар институти, Ўзбекистон Республикаси Транспорт вазир-

лиги ҳузуридаги Транспорт ва логистикани ривожлантириш муаммоларини 

ўрганиш маркази ва Тошкент Давлат Транспорт университети (ТДТУ) да 

амалга оширилган тадқиқотларда, асосан, алоҳида транспорт турларини 

ўзига хос йўналишлари ўрганилган бўлиб, транспорт тизимини ривожлан-

тиришнинг макроиқтисодий жиҳатлари етарли даражада ўрганилмаган. 

Муаммонинг ўрганилганлик даражаси. Хориж мамлакатларида иқти- 

содий ўсиш ва унга таъсир қилувчи омилларга иқтисодчи олимлар катта эъти- 
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бор қаратганлар, жумладан, Р.Солоу, Й.Шумпетер, Х.Домар, С.Фишер, В.Эс-

терли, А.Алесино, В.В.Леонтьев, Р.Барро, Д.Аджемоглу3
 H.Minken, B.G. 

Rodrigue, J.Cao, E.L.Glaesera, G.A.M.Ponzetto, Kr.Odolinski, R.Eberts, T.Laksh-

manan, W.Andersen4
 ва бошқа хорижий олимларнинг илмий ишлари транс-

портни молиялаштириш, ташиш хизматлари сифатини баҳолаш, ташишни 

оптимал схемаларини моделлаштириш муаммоларига бағишланган.  

МДҲ мамлакатларида транспорт тизимини ривожлантириш муаммолари 

А.П.Абрамов, Б.А.Аникин, И.В.Белов, А.М.Гаджинский, В.Д.Герами, В.Г.Га-

лабурда, Л.Б.Миротин, О.Ф.Мирошниченко, В.А.Персианов, С.М.Резер, 

Е.Д.Хануков, Б.И.Шафиркин5 
ва бошқа олимлар тадқиқотларида ѐритилган. 

Транспортнинг макроиқтисодий ўрни Б.М.Лапидус, Д.А.Мачерет, Ю.А.Щер-

банин, Г.А.Гольц, Л.В.Эйхлер, В.М.Никоноров ва бошқалар томонидан 

ўрганилган. 

Ўзбекистонда макроиқтисодий барқарорлик ва иқтисодий ўсиш 

масалалари Т.М.Ахмедов, З.У.Бердиназаров, А.У.Бурханов, С.С.Ғуломов, 

3
 Solow R. M. A Contribution to the Theory of Economic Growth // The Quarterly Journal of Economics. – 1956. – 

Февраль (vol. 70, № 1). – P. 65-94.; Шумпетер Й. Глава I. Маркс – пророк // Капитализм, Социализм и 
Демократия = Capitalism, Socialism and Democracy –М.: Экономика, 1996. – 540 с.; Domar E. D. The "Burden 
of the Debt" and the National Income // The American Economic Review – 1944. – Декабрь (т. 34, № 4). — С. 
798—827.; Дорнбуш Р., Фишер С. Макроэкономика = Macroeconomics (1978). – М. : Изд–во Моск. ун–та : 
ИНФРА–М, 1997. –783 с.;  Bruno M. Easterly W. Inflation Crises and and Rong–Run Grows. NBER Worcing 
Paper № 5209, 1995.; Alesina А. Designing Macroeconomic Policy for Europe (with Olivier Blanchard et al.), 
CEPR, London –1997.; Леонтьев В. Избранные произведения: в 3 т. / Науч. ред., вступ. статья А. Г. Гранберга 
– М.: Экономика, 2006-2007.; Barro R. J. Government Spending in a Simple Model of Endogenous
Growth//NBER Working Paper No. 2588, May 1988.; Аджемоглу Д. Введение в теорию современного 
экономического роста / Пер. с англ = Introduction to Modern Economic Growth (2009). В 2 книгах. – М.: 
Издательский дом «Дело» РАНХиГС, 2018.  930+738 с. 
4
 Harald Minken, Bjørn Gjerde Johansen. A logistics cost function with explicit transport costs. Economics of 

Transportation. Volume 19, 2019, Pages 1–13.; Jean–Paul Rodrigue. The Geography of Transport Systems. Fifth 

edition.  (2020), New York: Routledge, 456 pages.; Jason Cao, Michael Iacono, David Levinson, Mengying Cui. 

The Impacts of Transportation Investment on Economic Growth in the Twin Cities.  Humphrey School of Public 

Affairs University of Minnesota. 2016. 48 p.; Edward L.Glaesera, Giacomo A.M.Ponzetto. The political economy of 

transportation investment. Economics of Transportation. Volume 13, March 2018, Pages 4–26.; Lakshmanan T., 

Andersen W. Transportation Infrastructure, Freight Services Sector and Economic Growth. Center for 

Transportation Studies. Boston University. 2002; Odolinski K. Contract design and performance of railway 

maintenance: Effects of incentive intensity and performance incentive schemes. Economics of Transportation. 18, 

2019.pp. 50–59.; Randall Eberts. Understanding the Impact of Transportation on Economic Development. 

Transportation in the New Millennium. Washington:  Transportation Research Board, 2000; Lakshmanan T., 

Andersen W. Transportation Infrastructure, Freight Services Sector and Economic Growth. Center for 

Transportation Studies. Boston University. 2002. 
5
 Абрамов А.П. Затраты железных дорог и цена перевозки. М., Транспорт, 1974. 256с.// Аникин Б.А. 

Логистика и управление цепями поставок. Теория и практика. Основы логистики: учебник – Москва: 
Проспект, 2015.; И.В. Белов, В.Г. Галабурда, В.Ф. Данилин и др. Экономика железнодорожного транспорта. 
М., 1989. – 344 с.; Гаджинский А. М. Логистика: Учебник для высших и средних специальных учебных 
заведений. – 2–е изд. – М.: Информационно-внедренческий центр "Маркетинг", 1999. –  228 с.; Герами, В. Д. 
Управление транспортными системами. Транспортное обеспечение логистики : учебник и практикум для 
академического бакалавриата / В. Д. Герами, А. В. Колик. – Москва : Издательство Юрайт, 2019. – 438 с.; 
Миротин Л. Б. Транспортная Логистика. –М.: Экзамен, 2002 – 506 с.; Мирошниченко О.Ф. Система 
управления экономическими результатами железнодорожных пассажирских перевозок. М.: Издательство 
МЭИ, 2002. – 304 с.; Персианов В.А., Федоров Л.С., Варнавский В.Г. Концессионный механизм управления 
на транспорте: Учебное пособие // М.: ГУ У, 2003.; Резер С.М., Прокофьева Т.А., Гончаренко С.С. 
Международные транспортные коридоры: Проблемы формирования и развития. – М.: ВМНИТИ РАН. 2010. 
– 432 с.; Хануков Е.Д. Транспорт и размещение производства. – М., Государственное транспортное
железнодорожное издательство, 1955. – 412 с.; Шафиркин Б.И. Единая транспортная система СССР и 
взаимодействие различных видов транспорта. -М., Высшая школа,1983. -191с. 
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Д.М.Каримова, Н.М.Махмудов, Ф.Х.Назарова, О.О.Олимжонов, Н.А.Хоши-

мова, С.В. Чепель, Л.И.Шибаршова6 ва бошқалар томонидан ўрганилган. 

Транспорт соҳасини ривожлантиришнинг тармоқ ва тармоқ ичидаги муам-

молари А.А.Зохидов, М.А.Икрамов, М.Н.Ирисбекова, А.С.Камалов, Э.A.Кa-

мaлова, М.Б.Кaлонов, Я.Қ.Қарриева, Г.А.Саматов, К.Ў.Ўлжабоев7 ва бош-

қалар ишларида кўрилган. Мазкур тадқиқотларда Ўзбекистонда амалга оши-

рилаѐтган туб ислоҳотлар шароитида транспорт тизимининг ривожланишини 

иқтисодий ўсишга таъсирини баҳолашнинг илмий-услубий асослари ва 

амалиѐти тўла ишлаб чиқилмаган. Соҳадаги муаммоларни ҳал қилишнинг 

макроиқтисодий жиҳатларига етарли даражада эътибор берилмаганлиги тад-

қиқот мавзусини танлашга асос бўлди. 

Диссертация мавзусининг диссертация бажарилаѐтган илмий-

тадқиқот муассасасининг илмий-тадқиқот ишлари режалари билан 

боғлиқ лиги. Диссертация иши Ўзбекистон Республикаси Иқтисодий 

тараққиѐт ва камбағалликни қисқартириш вазирлиги хузуридаги Прогноз-

лаштириш  ва  макроиқтисодий тадқиқотлар институтининг илмий-тадқиқот 

ишлари режасига мувофиқ ПЗ-2017-0929549 рақамли ―Иқтисодиѐтда тарки-

бий ўзгаришлар ва модернизациялашга оид аҳолини турмуш даражасини 

кўтаришни узоқ муддатли стратегияси‖ илмий лойиҳаси доирасида бажа-

рилган (2018 – 2020 йиллар). 

Тадқиқотнинг мақсади Ўзбекистонда транспорт тизимини ривожланти- 

ришнинг макроиқтисодий жиҳатлари бўйича илмий ва амалий тавсиялар 

ишлаб чиқишдан иборат.  

                                                 
6
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перехода к рыночной экономике (на примере Республики Узбекистан) дис. ... д–ра экон. наук. Т., 2001г.; 

Махмудов Н. М. Ўзбекистон саноати: ривожланиш омиллари, тенденцияси ва муаммолари. Монография. 

Тошкент: Iqtisodiyot, 2017.; Олимжонов О.О. ва б. Узбекистон худудлари мустакиллик йилларида. Т.: Шарк, 

1996, 208 с.;   Хашимова Н.А., Буранова М.А. Развитие интеллектуального потенциала залог успешной 

политики РУз // Интернаука: электрон. научн. журн. 2020. № 13(142); Чепель С.В. Тенденции и перспективы 
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Развитие сферы почты и телекоммуникаций Республики Узбекистан в период рыночных преобразований 
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Зохидов А.А. (DCs) Марказий осиѐ транспорт тизимини самарали бошқариш механизмини такомиллаш-
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Великому шелковому пути // Экономическое возрождение России, №4, 2010. – С. 28–36; Ирисбекова М. Н. 
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иқт. фaн. фaлс. док. дисс. aвтореф. ТМИ, 2017. –54 б.; Карриева Я. К. Ўзбекистонни жаҳон бозорига чиқиши 

учун халқаро йўлаклардан самарали фойдаланишнинг логистик транспорт муаммолари дис. ... иқтисод фан. 
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Тадқиқотнинг вазифалари: 

транспорт тизимини ривожланишининг мамлакатнинг макроиқтисодий 

кўрсаткичларига таъсирини илмий-услубий асосларини ўрганиш;  

транспорт тизимининг ривожланишини таҳлил қилиш ва прогнозлаш-

тириш услубиѐтини такомиллаштириш; 

транспортни тартибга солиш ва ривожлантиришда жаҳон тажрибаси ва 

хорижий илмий мактабларни ЎзР шароитида тадбиқ этишни ўрганиш; 

иқтисодиѐтда транспорт юкламасини аниқлаш ва ташиш хизматларининг 

рақобатбардошлигини баҳолаш услубиятларини такомиллаштириш; 

транспортни ривожлантириш стратегиясини услубий ва амалий асослари-

ни ишлаб чиқиш; 

транспорт хизматлари бозорининг барқарор ривожланишини макроиқти-

содий хатарлари ва номутаносибликларини ўрганиш; 

узоқ муддатли келажакда транспорт тараққиѐтини иқтисодий ўсиш билан 

боғланган сценарий вариантларини ишлаб чиқиш; 

транспорт тизимини тартибга солиш механизмлари бўйича аниқ таклиф-

лар ишлаб чиқиш. 

Тадқиқотнинг объекти сифатида Ўзбекистон Республикаси транспорт 

тизими танланган. 

Тадқиқотнинг предмети бўлиб, Ўзбекистон Республикаси транспорт 

тизимини тартибга солиш ва унинг ривожланиши жараѐнида юзага келадиган 

иқтисодий муносабатлар ҳисобланади. 

Тадқиқотнинг усуллари. Тадқиқот давомида иқтисодий ва статистик 

таҳлил усуллари, эксперт баҳолаш, қиѐсий ва таркибий таҳлил, транспорт-

иқтисодий баланс ва иқтисодий-математик моделлаштириш, SWOT, STEP ва 

GAP-таҳлиллар, «харажатлар-маҳсулот ишлаб чиқариш‖ ва стратегик прог-

нозлаштиришнинг мақсадли дастурий ѐндашувларидан фойдаланилган.  

Тадқиқотнинг илмий янгилиги қуйидагилардан иборат:

транспорт тизимини устувор ривожлантиришни иқтисодиѐтни барқарор 

ўсишига таъсири транспортни ишончли ишлаши ва хизматлари сифатини 

ошириш, ташилаѐтган товарларни ишлаб чиқаришда транспорт юкламасини 

қисқартириш, мамлакат транзит салохиятидан фойдаланиш даражасини оши-

риш, ташишни экологик юкламасини пасайтириш мезонлари бўйича асослан-

ган; 

мамлакатнинг транспорт-географик жойлашувини ноқулайлиги, ташиш 

харажатларини юқорилиги, иқтисодиѐт ва аҳоли сонини тез суръатларда 

ўсиши, келажакда интеграцион жараѐнларни ва инновацион технологияларни 

тубдан ўзгаришини ҳисобга олган ҳолда 2050 йилгача даврда Ўзбекистонни 

транспорт  коммуникацияларини  ривожлантириш  ва  модернизациялаш Бош 

схемасини ишлаб чиқиш таклиф этилган; 

ишлаб чиқаришда транспорт харажатларини натурал ва қиймат шаклида 

ҳисобланган транспорт юкламаси асосида саноат махсулотларини паст, ўрта 

ва юқори гурухларга ажратган ҳолда инвестиция лойиҳаларини асослаш, 

уларни худудларда жойлаштириш ва товарларни импорт қилиш бўйича тав-

сиялар ишлаб чиқилган; 
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транспорт хизматлари рақобатбардошлигини баҳолаш услубияти ташиш 

учун кетган харажатлар қийматига қўшимча еттита йуналишда тўла булмаган 

ва сифати паст транспорт хизматидан келтирилган зиѐн кийматини инобатга 

олган ҳолда такомиллаштирилган; 

мавжуд йўналишларни 330 км га  қисқартириш, транзит ташишдан 

тушадиган даромадларни 2,5-3 мартага оширишга мўжалланган келажакдаги 

транспортни ривожлантириш Бош схемасига мувофиқ Қашғар – Ўш – Асака 

– Поп – Охангарон – Пахтакор – Конимех – Мискин йўналишида янги

халқаро темир йўл йўлагини барпо этиш асосланган; 

келажакда 2050-Бошсхемада кўзда тутилган тадбирларни амалга ошири-

лиши туфайли, 2035 йилгача даврда иқтисодий ўсишдаги ўзгаришлар, 

транспорт юкламасини 2 марта камайтиришни ҳисобга олган ҳолда юк ва 

йўловчи айланмасининг прогноз параметрлари эконометрик ва сценарий 

моделлар бўйича ишлаб чиқилган.

Тадқиқотнинг амалий  натижалари қуйидагилардан иборат: 

транспорт тизимини барқарор иқтисодий ривожланишга  таъсири  кўп- 

омилли тахлил асосида аниқланган;  

транспортни ривожлантириш стратегиясини ишлаб чиқиш тартиби асос-

лаб берилган; 

транспорт бозорини барқарор ривожланишини таъминлашдаги муаммо-

лар ва макроиқтисодий номутаносибликлар аниқланган; 

транспорт хизматининг рақобатбардошлигини баҳолаш услубиѐти так-

лиф этилган;  

эконометрик ва сценарий моделлари асосида транспорт тизими тарақ-

қиѐтининг кўп вариантли прогнозлари ишлаб чиқилган. 

Тадқиқот натижаларининг ишончлилиги диссертация ишининг нати-

жалари ва хулосалари муаллиф томонидан танланган мавзу бўйича хорижий 

ва мамлакат илмий тадқиқотларини илмий-назарий умумлаштирилиши ва 

Ўзбекистон Республикаси Давлат Статистика қўмитасининг маълумотлари ва 

бошқа расмий манбаларни таҳлил қилиш  асосида  транспорт тизими тарақ-

қиѐти  ва уни тартибга солиш бўйича таклифлар ишлаб чиқилганлиги билан 

ифодаланади.  

Тадқиқот натижаларининг илмий ва амалий  аҳамияти  шундаки, юк 

ва йўловчилар ташиш ҳолатини таҳлил қилиш ва умумлаштириш бўйича дис-

сертацияда ишлаб чиқилган илмий-услубий ва амалий ѐндашувлар Ўзбекис-

тонда ва ривожланган мамлакатларда ташиш жараѐнини тартибга солиш усул-

лари ва механизмларини такомиллаштириш бўйича йиғилган хулоса ва тав-

сиялар "Ўзбекистон темир йўллари" АЖ, "Uzbekistan Airways" АЖ, ―Тошша-

ҳартрансхизмат‖ АЖда, ҳамда Ўзбекистон Республикаси Транспорт вазирли-

ги, Инвестициялар ва ташқи савдо вазирлиги, Иқтисодий тараққиѐт ва 

камбағалликни қисқартириш вазирлиги, Инновацион ривожланиш вазирлиги 

фаолиятида транспортни тартибга солиш механизми ва тараққиѐти истиқбол-

ларини ишлаб чиқиш жараѐнида қўллаши билан изоҳланади.  

Мазкур ишда тўпланган транспорт логистикасини  ривожлантириш  кон- 
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цепцияси ва прогнозларидан транспорт соҳалари ўқув юртларида ва респуб-

ликанинг бошқа олий ўқув юртларида ―Макроиқтисодиѐт‖, ―Рақамли иқти-

содиѐт‖, ―Транспорт иқтисодиѐти‖, ―Логистика‖ бўйича ўқув режалари ва ус-  

лубий тавсияларни тайѐрлашда фойдаланиш мумкин. 

Тадқиқот натижаларини жорий қилиниши. Ушбу тадқиқот давомида 

олинган натижалар асосида қуйидагилар амалга оширилган: 

транспорт тизимини устувор ривожлантиришни иқтисодиѐтни барқарор 

ўсишига таъсири транспортни ишончли ишлаши ва хизматлари сифатини 

кўтариш, ташилаѐтган товарларни ишлаб чиқаришда транспорт юкламасини 

қисқартириш, мамлакат транзит салоҳиятидан фойдаланиш даражасини оши-

риш, ташишни экологик юкламасини пасайтириш мезонлари бўйича таклиф-

лар Ўзбекистон Республикаси Инновацион ривожланиш вазирлиги томони-

дан Ўзбекистон Республикаси Президентининг ―2020-2030 йилларда автомо-

бил йўлларини ривожлантириш Стратегиясини тасдиқлаш тўғрисида‖ги 

қарорини (ID-20825) тайѐрлашда фойдаланилган (Инновацион ривожланиш 

вазирлигининг 2020 йил 15 сентябрдаги 03-32/3454-сон маълумотномаси). 

Мазкур қарорни амалиѐтга тадбиқ этилиши Ўзбекистонни халқаро логистика 

самарадорлиги бўйича рейтингидаги ўрнини оширишга ѐрдам беради, мамла-

катнинг барқарор ижтимоий-иқтисодий ривожланишини транспорт тизимини 

ривожлантириш билан мувофиқлаштиришни таъминлайди; 

2050 йилгача даврда Ўзбекистон транспорт коммуникацияларини ри-

вожлантириш ва модернизациялаш Бош схемасини ишлаб чиқиш, уни амалга 

оширишнинг инновацион йўналишлари бўйича берилган таклифлар Ўзбе- 

кистон Республикаси Инновацион ривожланиш вазирлиги томонидан юк ва 

йўловчиларни ташишда янги инновацион технологияни қўллашга қаратилган 

―Транспорт–2050: энергетика ва экология‖ лойихасида фойдаланилган (Ўзбе-

кистон Республикаси Инновацион ривожланиш вазирлигининг 2020 йил 15 

сентябрдаги 03-32/3454-сон маълумотномаси), Ўзбекистон Республикаси 

Иқтисодий тараққиѐт ва камбағалликни қисқартириш вазирлиги томонидан 

―Транспорт тизимини 2030 йилгача даврда ривожлантириш Стратегияси‖ 

лойиҳасини ишлаб чиқишда қўлланилган (Ўзбекистон Республикаси Иқтисо-

дий тараққиѐт ва камбағалликни қисқартириш вазирлигининг 2020 йил 14 

сентябрдаги 06/18-01-13/20-469-сон маълумотномаси). Ушбу Бош схемада 

кўрсатилган транспортни стратегик ривожланиш йўлларини амалиѐтда қўл-

лаш келажакда шаклланадиган талаб ва таклиф, рақамли технологиялар асо-

сида транспорт тизимини нисбатдан тез суръатларда ривожлантириш, ички 

ва ташқи хавф-хатарларни олдини олиш имконини беради; 

иқтисодиѐтда транспорт юкламасини натурал ва қиймат шаклларида 

баҳолаш натижалари Ўзбекистон Республикаси Инновацион ривожланиш 

вазирлигида Ўзбекистон Республикаси Президентининг ―2020-2030 йилларда 

автомобил йўлларини ривожлантириш Стратегиясини тасдиқлаш тўғриси-

да‖ги қарорини (ID-20825) тайѐрлашда фойдаланилган (Ўзбекистон Респуб-

ликаси Инновацион ривожланиш вазирлигининг 2020 йил 15 сентябрдаги 03-

32/3454-сон маълумотномаси). Ушбу ѐндашувни амалиѐтга жорий этилиши 
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маҳсулотларнинг транспорт юкламасидан келиб-чиқиб, ҳаражатларни опти-

маллаштиришга ва ишлаб чиқаришни тўғри жойлаштиришга хизмат қилади;  

 юк ва йўловчиларни ташиш бўйича хизматларнинг рақобатбардошлиги-

ни баҳолаш услубиѐти ―Ўзбекистон темир йўллари‖ АЖ томонидан бошқа-

рув, инвестиция, инновация ва ижтимоий сиѐсатини шакллантиришда 

―2020 йилгача ривожланишнинг стратегик режаларини‖ ишлаб чиқишда 

фойдаланилган (―Ўзбекистон темир йўллари‖ АЖнинг 2020 йил 8 августда 

04/2459-20-сон маълумотномаси). Мавжуд услубиѐт темир йўл корхоналари-

даги тизимли муаммолар, мавжуд тўсиқларни баҳолаш, кўрсатилаѐтган хиз-

матлар сифатини аниқлашга хизмат қилган. Натижада ўртача йилига меҳнат  

унумдорлигини  3,7 фоизга ошириш, юк ортиш  ва тушириш харажатларини 

1,6 фоизга камайтиришга эришилган;  

келажакда ривожлантириш керак бўлган янги транзит йўллари бўйича 

берилган таклифлар Ўзбекистон Республикаси Инновацион ривожланиш ва-

зирлиги томонидан ―Транспорт коммуникацияларини модернизацияси (Ген-

схема 2050)‖ лойиҳани тайѐрлашда фойдаланилган (Ўзбекистон Республи-

каси Инновацион ривожланиш вазирлигининг 2020 йил 15 сентябрдаги 03-

32/3454-сон маълумотномаси). Ушбу таклифни амалга оширилиши темир 

йўл харажатларини 2,0 мартагача камайишига олиб келади; 

2035 йилгача Ўзбекистонда транспорт тизимини ривожлантиришни кўп 

вариантли прогноз параметрлари Ўзбекистон Республикаси Иқтисодий та-

раққиѐт ва камбағалликни қисқартириш вазирлиги томонидан транспорт ва 

макроиқтисодиѐт боғликни кўзда тутган ҳолда ―2030 йилгача транспорт тизи-

мини ривожлантириш Стратегияси‖ лойиҳасини ишлаб чиқишда фойдала-

нилган (Ўзбекистон Республикаси Иқтисодий тараққиѐт ва камбағалликни 

қисқартириш вазирлигининг 2020 йил 14 сентябрдаги 06/18-01-13/20-469-сон 

маълумотномаси), Ўзбекистон Республикаси Инновацион ривожланиш ва-

зирлиги томонидан ―Транспорт–2035: Сертификациялаш‖, ―Транспорт– 2035: 

Ахборот тизим‖, ―Транспорт–2035: Ижтимоий сиѐсат‖ лойихаларида ишла-

тилган (Ўзбекистон Республикаси Инновацион ривожланиш вазирлигининг 

2020 йил 15 сентябрдаги 03-32/3454-сон маълумотномаси). Ушбу прогноз 

параметрларини амалга оширилиши транспорт тизимини ижтимоий-иқтисо-

дий ривожланишини таъминлаш билан мувозанатлаш, ялпи ички махсулотни 

барқарор ўсишини ва экспорт ҳажмини оширишни таъминлаш учун кенг 

имкон яратади.    

Тадқиқот натижаларининг апробацияси. Диссертация тадқиқотининг 

энг муҳим натижалари бўйича ҳисобот 7 та халқаро ва 6 та мамлакат миқѐ-

сида илмий-амалий анжуманларида баѐн қилинган ва муҳокамадан ўтказил-

ган.      

Тадқиқот натижаларининг эълон қилинганлиги. Диссертация мавзу-

си умумий 59 б.л. ҳажмдаги  38 та нашрда келтирилган, жумладан 3 та  моно-

графия, 12 та илмий мақола ОАК тавсия этган илмий нашрларда чоп этилган. 

Диссертациянинг  тузилиши  ва  ҳажми. Диссертация  кириш  қисми, 

тўртта боб, хулосалар, фойдаланилган адабиѐтлар рўйҳати ва 3 та иловалар-

дан иборат. Илмий ишнинг ҳажми 221 бетни ташкил этди. 
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ДИССЕРТАЦИЯ ИШИНИНГ МАЗМУНИ 

Кириш қисмида мавзунинг долзарблиги асосланган, унинг республика 

фан ва техника тараққиѐтининг устувор йўналишларига мувофиқлиги, 

муаммони ўрганиш даражаси кўрсатилган, тадқиқотнинг объекти ва предмети

ифодаланган, мақсади ва вазифалари баѐн қилинган, тадқиқот натижа-

ларининг илмий янгилиги ва амалий аҳамияти очиб берилган, илмий ишни 

амалиѐтга тадбиқ этилиши, нашр этилган ишлар тўғрисида маълумотлар 

берилган. 

Диссертациянинг “Макроиқтисодий координатлар тизимида транс-

портнинг шаклланиши ва ривожланишини таҳлил  қилиш  ва  баҳолаш-

нинг назарий асослари”  деб  номланган  биринчи  бобида  транспорт тизи-

мининг шаклланиши ва ривожланишини тартибга солишнинг макроиқтисо-

дий жиҳатдан баҳолашнинг назарий асослари кўриб чиқилган, иқтисодиѐтни 

глобаллашув ва модернизациялаш шароитида Ўзбекистонда транспорт тарақ-

қиѐтини ўзига хос хусусиятлари таҳлил қилинган, хорижий тажриба умум-

лаштирилган.  

Транспорт тизимини ривожлантириш каби  мураккаб ва кўпқиррали 

муаммонинг ечимлари қуйидаги масалаларни ишлаб чиқишга боғлиқлиги 

асослаб берилган: мамлакат иқтисодиѐтини барқарор ўсишига транспорт 

омилининг таъсирини баҳолаш; транспорт тизимини келажакдаги истиқболи-

нинг устувор йўналишларини асослаш; тизимда илмий-таълим соҳаларини 

шакллантириш; иқтисодиѐтнинг транспорт юкламаси ва ташиш  хизматининг  

рақобатбардошлик индексини аниқлаш (1-расм). Шунингдек, ушбу ечимлар-

нинг амалга ошириш механизмлари ва инструментларини, жумладан, иқтисо-

диѐтни тартибга солишнинг институционал меъѐрлари ва қоидаларини янги-

лаш, амалдагиларни эса, қайта кўриб чиқиш талаб қилинади.  

Ҳар қандай жамиятда транспорт ижтимоий меҳнат тақсимотини, ишлаб 

чиқаришни жойлаштириш ва ривожлантиришда, унинг таркибий тузилишини 

такомиллаштиришда ҳар доим муҳим роль ўйнаган.Унинг аҳамияти, айниқса, 

миллий иқтисодиѐтнинг барча турдаги интеграция муаммоларини ҳал қилиш-

да, бозор муносабатларининг ривожланишини кучли омили ва товар айлани-

ши жараѐнида юк юборувчилар ва юк олувчилар ўртасида макрологистик 

алоқаларнинг муҳим боғловчи элементи сифатида аниқ намоѐн бўлади. 

Транспорт моддий ишлаб чиқаришнинг маҳсус ва мустақил соҳаси сифатида 

товар айланиши учун хизмат кўрсатади.   

Транспорт инфратузилмасига киритилган инвестициялар товарларнинг 

якуний нархидаги транспорт таркибий қисмининг  пасайишига  олиб  келади, 

минтақалар ўртасидаги иқтисодий мутаносиблик даражасини яхшилаш, улар-

нинг рақобатбардошлигини оширишда ва янги бозорларга чиқиши, ҳамда меҳ-

нат миграцияси, ихтисослашув ва кооперациялаш муаммоларини ҳал қилиш-

да муҳим аҳамият касб этади. Провардида бу иқтисодий барқарорлик ва 

ўсишга таъсир қилади. Транспорт харажатлари, улардан ―қочиб қутулаол-

майдиган иллат‖ сифатида, кўп жиҳатдан иқтисодиѐтнинг рақобатдошлигига 

ҳам таъсир қилади. ХВФнинг ҳисоб-китобларига кўра, логистика харажат-
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ларининг дунѐ ЯИМдаги ўртача улуши 12 фоизни ташкил этган‖8. Ушбу 

харажатлар  Ўзбекистонни  ЯИМи  таркибида, муаллифнинг Давлат Статис-

тика қўмитасининг 2019 йилга берган рақамларидан келиб чиқиб бажарган 

ҳисоб-китобларига кўра, 10,2 фоизни ташкил этди. 

 Тадқиқотга услубий ѐндашувлар 

Транспорт тизимини ривожлантириш омиллари ва шартлари 

Иқтисодий Сиѐсий Ижтимоий 

Технологик Экологик 

Транспорт тизими тараққиѐтининг барқарор иқтисодий ўсишга 
таъсирини баҳолашнинг асосий мезонлари  

Товарлар ва йўловчиларни 
ташишда минимал  харажатлар  

билан максимал синергетик    
самара олиш 

Минтақанинг транспорт-транзит  

салоҳиятидан фойдаланишни ошириш 

Транспортни ишончлили- 
гини ошириш, кўрсати-

лаѐтган хизматининг 
сифатини кўтариш 

Минтақада атроф-муҳит 
ни транспортдан булға-

нишини камайтириш 

Иқтисодиѐтнинг 
транспорт юкламасини 

қисқартириш 

Эконометрик таҳлил 

Юк айланмаси ва киши бошига 
тўғри келадиган ЯИМнинг 

боғлиқлигини йилма-йил ўсиш 
суръатларининг корреляцион-

регрессия модели  

Автомобил транспорти юк айланмасини 
транспорт секторига ажратилган 

инвестициялар ва чакана савдо ҳажмига 
икки омилли AR(1) биринчи тартибдаги  

автокорреляциион боғлиқлиги 

Амалга оширишнинг инструментлари  
Ўзбекистон транспорт 
коммуникацияларини 
2050 йилгача даврда 

ривожлантириш ва мо- 
дернизациялаш Бош 

схемаси    

Транспорт тизими 
тараққиѐтининг 2035 

йилгача бўлган даврга  
стратегияси ва 

дастурлари 

Транспорт  логистикаси- 
нинг амалдаги  қонуний  

ҳужжатларини қайта 
кўриб чиқиш ва янгила- 

рини  ишлаб  чиқиш 

Кутилаѐтган натижалар 
Транспортнинг ривожла- 
нишини мамлакатнинг 

барқарор иқтисодий 
ўсиши билан мутано-

сиблиги 

Жаҳон  бозорида
мамлакат транспорт 

тизимининг рақобат-
бардошлигини ошиши 

Транспорт хизматлари бо 
зори субъектлари ўртаси 
даги иқтисодий муноса 

батларни тартибга солиш 
ни такомиллаштириш 

Транспорт инфраструк-
тураси ва транспорт-

логистик марказлар ва 
кластерларни жадал ри-

вожлантириш 

Ишлаб чиқариш объект- 
ларининг ресурслари ва 
чиқараѐтган маҳсулотла- 
рининг транспорт юкла- 
масига  қараб, оптимал 

жойлашиши 

Транспорт ва логистика 
соҳаларида янги иш жой-
ларини барпо этиш,соҳа- 

ни ЯИМ ва экспортга 
қўшадиган ҳиссасини 

ошириш  

1-расм. Транспорт тизимини ривожлантиришнинг услубий ѐндашувлари9 

8
https://studme.org/41354/. Логистические издержки в промышленно развитых странах и Российской 

Федерации /logistika/logisticheskie_izderzhki_promyshlenno_razvityh_stranah i rossiyskoy_federatsii 
9
 Муаллиф томонидан тадқиқот асосида ишлаб чиқилган. 

https://studme.org/41354/.%20Логистические%20издержки%20в%20промышленно%20развитых%20странах%20и%20Российской%20Федерации%20/logistika/logisticheskie_izderzhki_promyshlenno_razvityh_stranah%20i%20rossiyskoy_federatsii
https://studme.org/41354/.%20Логистические%20издержки%20в%20промышленно%20развитых%20странах%20и%20Российской%20Федерации%20/logistika/logisticheskie_izderzhki_promyshlenno_razvityh_stranah%20i%20rossiyskoy_federatsii
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Ўзбекистонда ЯИМ таркибидаги кимѐ, тоғ-кон ва бошқа саноатнинг, 

шунингдек, қишлоқ хўжалигининг улуши юқори  бўлганлиги  сабабли, транс-

порт харажатлари хизматлар ишлаб чиқаришда ихтисослашган ѐки ишлаб 

чиқариш саноатининг юқори технологик соҳалари кучли ривож топган мам-

лакатларга нисбатан баланд бўлиши муқаррар. Бу, бир томондан, мамлакатда

транспорт инфратузилмасини етарли даражада яхши ривожланмаганлиги, 

транспорт хизматлари бозорининг монополлашуви натижасидир, бошқа то-

мондан, бу – мамлакатнинг умумий ривожланиш даражаси ва унинг жаҳон

иқтисодиѐтида ихтисослашувининг ўзига хос хусусиятларидир. Ушбу хара-

жатларнинг улуши ―Россияда 19 фоизни, АҚШда - 9,9 фоизни, Японияда – 

тахминан 9 фоизни ташкил этди‖10
.  

Мамлакатнинг иқтисодий ўсишига транспорт омилининг таъсири кўплаб 

чет эл олимлари томонидан ўрганилган. Муаллиф ишлаб чиққан мезонлар 

юқоридагилардан бироз фарқ қилади (2-расм). Транспорт логистикасининг 

ривожланиш даражасини минтақаларнинг иқтисодий ўсишига таъсирини 

баҳолаш қуйидаги мезонларга мувофиқ амалга оширилиши мумкин:  

1.Товарлар ва йўловчиларни ташишда минимал харажатлар билан макси-

мал синергетик самара олиш. Юк ташиш соҳасидаги самара транспорт хизма-

тининг сифати билан боғлиқ барча соҳаларда қўшилган қийматни ҳисобга 

олган ҳолда юк юборувчи, юкни олувчиларга ва умуман жамиятга тегишли 

йиғилган синергетик самара қуйидаги кўринишларда шаклланади: ҳаракат

тезлигини ошириш эвазига оборотдаги товар захираларини камайиши; юк мас-

саси миқдори ва сифатини сақланиши; техник, экологик ва ижтимоий хавф-

сизлик даражаларини ўсиши, шунингдек, йўл-йўлакай кўрсатилган логистика 

хизматларидан топилган даромадлар. Йўловчи ташиш соҳасидаги синергетик 

самара келажакда ички ва ташқи йўналишларда хизмат бозори географияси-

ни кенгайиши, тезюрар темир йўл йўналишларида ва автобус маршрутларида

ҳамда юқори комфортга эга авиалинияларда йўловчилар ташиш ҳажмларини 

кўпайиши,туристларга хизмат кўрсатувчи транспорт турларини жадал ри-

вожлантириш, Тошкент шаҳри ва бошқа йирик шаҳарларда метрополитен, 

трамвай,троллейбус, электромобил ва шу каби яшил транспорт ҳаракатини 

кенгайтириш фойдаланувчилар учун атроф муҳитни ҳимоя қилиш билан бир-

га анчагина кўп бўш вақтни тежаш шаклидаги ютуқлар билан баҳоланади. 

2. Транспорт фаолиятини ишончлилигини ва ташиш хизматларининг си-

фатини яхшилаш транспорт паркини янада тежамкор, юқори тезликда ва  қу-

лай комфортга эга турлари билан тўлдириш, автомагистрал ва темир йўллар-

ни такомиллаштириш, транспорт узелларида ҳар хил йўл йўналишларининг 

қулай кесимлари ва аэропортларда хаблар қуриш, замонавий логистика тамо-

йиллари асосида барча транспорт турларида ташиш технологияларини тако-

миллаштиришни назарда тутади. 

3.Минтақанинг транспорт-транзит салоҳиятидан фойдаланиш даража-

сини ошириш. Ушбу мезон транспортда ҳаракатларнинг ўтказиш  қобилияти, 

10
https://studme.org/41354/. Логистические издержки в промышленно развитых странах и Российской 

Федерации /logistika/logisticheskie_izderzhki_promyshlenno_razvityh_stranah i rossiyskoy_federatsii 

https://studme.org/41354/.%20Логистические%20издержки%20в%20промышленно%20развитых%20странах%20и%20Российской%20Федерации%20/logistika/logisticheskie_izderzhki_promyshlenno_razvityh_stranah%20i%20rossiyskoy_federatsii
https://studme.org/41354/.%20Логистические%20издержки%20в%20промышленно%20развитых%20странах%20и%20Российской%20Федерации%20/logistika/logisticheskie_izderzhki_promyshlenno_razvityh_stranah%20i%20rossiyskoy_federatsii
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харакатланувчи таркибнинг унумдорлиги, унинг бекор туришини ва бўм-бўш 

юришини камайтириш, божхона жараѐнларини унификациялашга қаратил-

ган. Бунда, айниқса, транзит ташишларни интенсив  ўсиши  кутилаѐтган  хал-

қаро транспорт йўлак (ХТЙ)ларнинг миллий қисмларини шакллантириш ва 

ривожлантиришга алоҳида эътибор берилади.  

4. Минтақада атроф-муҳитни транспортдан булғанишини камайтириш.

Ушбу талаб транспорт соҳасидаги барча инвестиция лойиҳаларини амалга оши- 

риш учун зарур шарт сифатида кўрсатилган. Ҳар бир минтақада транспортни  

 устувор йўналишларини танлашда қаттиқ ва газ шаклидаги чиқиндилар, шу- 

нингдек ташиш жараѐнида транспортда ишлатиш муддатини ўтаб бўлган 

техник ресурсларни утилизация қилишда амалдаги қонуниятда ўрнатилган тар- 

тибда экологик меъѐрларга қатъий амал қилиш талаб этилади.  
5.Иқтисодиѐтнинг транспорт  юкламасини  қисқартириш. Маҳсулотнинг 

транспорт юкламасини ҳисоблаш  услубидан минтақа  ѐки  умуман  мамлакат 

Транспортни ривожланишини иқтисодий ўсишга таъсирини баҳолаш 
мезонини танлашнинг услубий ѐндашувлари 

Чет эл олимлари-
нинг мезонларни  

асослашга услубий 
ѐндашуви 

 Мезонларни асос- 
лашга муаллиф-

нинг услубий  
ѐндашуви 

Мезонлардан фойдаланишдан  
2035 йилга кутилаѐтган 

натижалар 

Юк ва йўловчиларни 
ташишнинг қиймати 

Ташиш хизматини ба- 
жаришда камроқ сарф 
лаб,кўпроқ синерге- 
тик самара лиш 

Логистика хизматлари доираси кенгая-
ди (логистик аутсорсинг). Товарнинг 
қийматида  ташиш  харажатларининг  
улуши  камаяди. Ташқи  ва ички бозор-
ларда унинг рақобатбардошлиги ошади 

Транспортда 

мехнат 

унумдорлиги 

Транспортни ишонч-
ли ишлаши ва хизмат-
лари сифатини кўта-
риш  (унинг техник 
даражасини ошириш 
ҳисобига) 

Транспорт-йўл шароитларини яхши- 
лаш ҳисобига хусусий тадбиркорлик 
фаоллашади,  янги иш жойлари барпо 
этилади. Минтақа корхоналарини 
ритмли ишлаши таъминланади. Меҳнат 
унумдорлиги йилига 1,5-2 фоизга 
ошади, аҳолининг  реал  даромади 
кўпаяди. Яшаш сифати кўтарилади 

ЯИМда транспортни 

улуши 

Махсулотнинг транс-
порт юкламасини 
қисқартириш 

Йўловчи ташишда транспорт юкла-
маси 42 фоизга, юк ташишда – 30 
фоизга қисқаради

Логистик харажатлар- 
ни ЯИМдаги улушини 
баҳолаш.Минтақа транс 
портининг ишлаб чиқа-
риш қувватларидан фой-
даланиш даражаси   

Мамлакатнинг  
транспорт-транзит 
салоҳиятидан 
фойдаланиш 
даражасини
ошириш 

Транспортдан фойдаланиш кўрсаткич-
лари яхшиланади. Оборотдаги моддий 
ресурслар ҳажми камаяди.Минтақа ЯҲМ 
нинг ўсиш суръатлари ошади. Ўзбекис- 
тон орқали ўтадиган транзит юклар 
ҳажми 65-70 млн. тоннага етказилади 

Транспортнинг ривож-- 
ланишини  мамлакат-
нинг иқтисодий ўси-
шига таъсирини баҳо 
лаш ва таққослаш 

Минтақанинг 

экологик юкламасини 

пасайтириш 

Минтақаларда ТЙҲ камаяди. Транс- 
портдан тушадиган зарарли чиқинди- 
лар  (1,5-2  мартага)  камаяди, унинг 
умумий атроф муҳитни булғанишдаги 
улуши  35-40 фоизгача тушади 

2-расм. Транспортни ривожланишини иқтисодий ўсишга таъсирини 
 баҳолашнинг услубий ѐндашувлари11  

11
 Муаллиф томонидан тадқиқот асосида ишлаб чиқилган. 
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иқтисодиѐтининг ривожланишини таҳлил этиш ва башорат қилиш воситаси 

сифатида фойдаланиш тавсия этилади. 

Ривожланган мамлакатларда транспорт хизмати тизимини ташкил этиш ва 

молиялаштириш тажрибасини умумлаштирилиш ва Ўзбекистон шароитида 

қўллаш учун муаллифга қуйидаги хулосаларни чиқаришга имкон берди: 

АҚШ темир йўл тизимида тарифни эркинлаштирилиши сабабли темир  

йўл компаниялари транспорт харажатларини камайтириш эвазига ташишдан  

олинган соф фойдани ва киритилган капиталнинг рентабеллик даражасини 

икки бараварга кўпайтиришди, бесамара буюртмани  рад этиш  билан  бирга 

фойдаланилмаѐтган активларни ҳам камайтиришга имкон топилди; 

бир қатор давлатлар ҳукуматлари жамоат транспортини бошқаришни 

марказсизлаштириш тўғрисида қонунлар қабул қилдилар, уларнинг асосий 

мақсади транспортда давлат монополиясини йўқ қилиш эди; 

аксарият ривожланган мамлакатлар учун хос бўлган асосий хусусият – 

бу жамоат транспорти фаолиятини кенгайтириш, уни бошқариш ва молия-

лаштиришда ҳудудий органларнинг ролини ошириш тенденциясидир. 

Диссертацияни "Транспорт тизимини ривожлантиришни таҳлил ва 

башорат қилишнинг услубий ѐндашувлари" деб номланган иккинчи боби-

да транспорт тизимини ривожлантиришни стратегик режалаштириш ва прог-

нозлаштиришнинг услубий ѐндашувлари баѐн этилган,  транспорт юкламаси 

ва ташиш хизматларининг рақобатбардошлик индексини Ҳисоблаш услубият-

лари ишлаб чиқилган. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3-расм. Транспорт истиқболини стратегик режалаштириш модели12 

12
 Муаллиф томонидан тадқиқот асосида ишлаб чиқилган. 

Иқтисодий ўсиш Ташиш қиймати (тизимли камайтириш) 
Транспорт хизматини тўлалиги ва 
оммабоплиги (кетма-кет ошириш) 

Тармоқларининг рентабеллиги (ошириш)
Ижтимоий 

фаравонлик 

Транспорт тармоқларининг зичлиги (ошириш 
тенденцияси) 
Транспортда ЙТҲлари (пасайиш тенденцияси)  
Транспорт хизмати сифати (кетма-кет ошириш) 

Ташқи муҳитни 
асраш 

Транспорт объектларини қуриш ва таъмир-
лаш сифати (кетма-кет яхшилаш) 
Транспортни экологиклиги  (яхшилаш) 
Транспорт паркини янгилаш ва модерниза-
циялаш  (суръатларини ошириш) 

Геосиѐсий шароит-
ларни хисобга олиш 

Мамлакатнинг қулай транзит холатидан 
фойдаланиш (сезиларли ўсиш)  

Транспорт истиқболини стратегик режалаштириш 
моделининг таркиби  
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Транспорт тизимининг яхлитлиги  ушбу  соҳани  бошқариш  жараѐнида 

унинг барча транспорт турларини ривожлантириш ва ишлашини мувозанат-

лашган ҳолда мувофиқлаштиришни, бюджет ресурсларини улар орасида оқи-

лона тақсимлашни, шунингдек, транспорт хизматлари бозорида турли компа-

ниялар ўртасидаги рақобатни тўғри тартибга солишнинг бир хил тамойиллар 

асосида бошқаришни назарда тутади. Макроиқтисодий самарадорликка эри-

шиш учун транспорт тизимини ҳам, унинг ҳар бир алоҳида турини ҳам, 

бошқа транспорт турлари билан биргаликда ривожлантиришнинг аҳамиятини

тўғри англаш муҳимдир. Шу мақсадда бир  қатор қуйи қисмлардан ташкил 

топган транспорт тизимини ривожлантириш учун соҳани стратегик режа-

лаштириш модели таклиф қилинган (3-расм). 

Диссертацияда иқтисодиѐтнинг транспорт юкламасини (YT) ҳисоблаш ус-

лубияти ишлаб чиқилган. Бунда ташиш юкламаси икки усулда аниқланади (4-

расм): Натурал шаклда – юк айланмаси, йўловчи айланмаси ва келтирилган 

тоннакм ҳажмини ЯИМга ѐки ЯҲМга нисбатан ўлчашни назарда тутади. 

      а) юк ташиш бўйича             YT  = PLткм/ЯИМ;     (2.1) 

      б) йўловчи ташиш бўйича    YT = PLпасс-км/ЯИМ;     (2.2) 

      в) барча ташишлар бўйича   YT = PLкелт.ткм/ЯИМ;     (2.3) 

Қиймат шаклидаги ташиш юкламаси  икки хилда  ҳисобланади: (1) транспортда 

топилган ялпи қўшилган қиймат (ЯҚҚТ)ни ЯИМга ѐки ЯҲМга нисбати:                
мамлакат бўйича YT  = ЯҚҚТ/ЯИМ;            (2.4)

  минтақа бўйича     YT = ЯҚҚТ/ЯҲМ;   (2.5) 

(2) провард истеъмолчига етказиб берилган товар нархида (Pцт) транспортга 

тегишли қисми (dтр):  

  YT = dтр/Рцт .   (2.6)   

Транспорт юкламаси, келтирилган ткм, юк айланмаси ткм, йўловчи айланмаси пасс-км/ВВП в $US 
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13
 Муаллиф томонидан https://stat.uz/ru/ofitsialnaya-statistika маълумотлари асосида тузилган. 
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 Мустақиллик даврида мамлакатда юк ташишда транспорт юкламаси 

3 бараварга камайган бўлсада, ривожланган мамлакатлар билан таққослаган-

да, у ҳали ҳам юқори бўлиб қолмоқда. Шимолий Америкада бу кўрсаткич 

(ткм/JDP,$US) -1,3, Ғарбий Европада - 0,3, Японияда - 0,4, Россияда - 5,3 га 

тенг14. Диссертация ишида Давлат Статистика қўмитасининг 2018 йил учун 

товарлар ва хизматлардан фойдаланиш бўйича маълумоти асосида ташиш

хизмати ҳажми ҳар бир фаолият тури учун ҳисоблаб чиқилган ва паст (A), 

ўрта (Б) ва юқори (В) гуруҳ даражаларига бўлинган (1-жадвал). Қишлоқ 

ҳўжалиги, озиқ-овқат маҳсулотлари, хом нефт ва газ, металлургия саноати 

транспорт юкламасининг А гуруҳига эга. Б гуруҳга тўқимачилик, қоғоз, фар-
мацевтика ва бошқа маҳсулотлар киради. В гуруҳи тоғ-кон  саноатидаги  тех-
ник хизматлар, кўмир  ва  лигнит қазиб олиш, транспорт  воситаларини ишлаб 

чиқариш, улгуржи  ва  чакана савдо, автомобил  ва мотоцикл  савдоси  бундан 

мустасно, қурилиш ва бошқа соҳалардан иборат. Агар транспорт тизимини 

лиқлигини таҳлил қилиш учун амалий натижаларни олиш зарурати бўлса, ун-

да таҳлилнинг ягона ишончли усули – ишлаб чиқаришнинг ички тузилиши

(технологияси)ни,шунингдек, ресурслар ва тайѐр маҳсулотлар ўртасидаги боғ-  
1-жадвал 

Миллий иқтисодиѐтнинг алоҳида тармоқлари фаолият турларини

транспорт юкламаси даражаси бўйича гуруҳлаш15 

А. Паст транспорт юкламасига эга

тармоқлар (1 фоизгача) 

Б. Ўртача транспорт юкла-  

масига эга тармоқлар (1дан 

2 фоизгача) 

В.Юқори транспорт юк- 

ламасига эга тармоқлар 

(2 фоиздан кўп) 

Деҳқончилик ва чорвачилик, овчилик 

ва шу доирада хизмат кўрсатиш (0,3); 

Нефт и табиий газ қазиб олиш (0,37); 

Озиқ овқат ишлаб чиқариш  (0,38); 

Кийим-кечак ишлаб чиқариш (0,14); 

Кокс и нефтепродукт чиқариш 0,54);  

Химия маҳс. ишлаб чиқариш (0,54); 

Металлургия саноати (0,48); 
Электр жиҳозлари ишлаб чиқариш (0,28); 

Мебел ишлаб чиқариш (0,2); 

Электротаъминот, газ, буғ и конден-

цат ҳаво етказиб бериш (0,34); 

 Тамаки маҳсулотлари (0,79);  

Текстил маҳсулотлари(0,58); 

Нашр ва ѐзиб олинган материалларни 

ижро этиш (0,66); 

Асосий  формацевтик маҳсулотлар ва 

препаратлар (0,61); 

Бошқа транспорт жиҳозларини ишлаб 

чиқариш (0,71); 

Бошқа маҳсулот ишлаб чиқариш (0,22) 

Қоғоз ва  қоғоз маҳсулоти 

ишлаб чиқариш (1,05); 

Балиқчилик ва 

аквамаданият (1,37); 

Металл рудаларини қазиб   

олиш  (1,3); 

  Бошқа тоғкон саноати  

(1,36); 

Машина ва жиҳозларни  

монтаж қилиш ва 

таъмирлаш (1,23); 

Ичимликлар ишлаб 

чиқариш (1,89); 

Бошқа нометалл минерал 

маҳсулотлар ишлаб 

чиқариш (1,49); 

Нашр фаолияти (1,45); 

Бошқа хизматлар (1,48) 

Кўмир ва лигнит қазиб 

олиш (2,23); 

Тоғкон қазиш саноатида 

техник хизматлар 

кўрсатиш (4,05); 

Автотранспорт восита-

ларини, трейлерлар ва 

ярим прицеплар ишлаб 

чиқариш (2,41); 

Чиқиндиларни йиғиш, 

қайта ишлаш, чиқариб 

ташлаш, утилизация 

қилиш (2,62); 

Қурилиш (2,56); 

Улгуржи савдо, автомо-

бил ва мотоциклларни 

сотишдан ташқари (2,91); 

Чакана савдо, автомобил 

ва мотоциклларни 

сотишдан ташқари (5,61) 

14
 Национальная экономика. Учебник для ВУЗОВ. 2-е изд. М.:Юрайт. 2020, с.41 

15
 Муаллиф томонидан ЎзР Давлат Статистика қўмитаси рақамлари асосида ҳисобланган. Кириш ва чиқиш 

ҳисоботи. 2018 йил.  
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лиқликларни тавсифлашга  имкон берадиган модел – В.Леонтъевнинг ―кириш- 

чиқиш‖ классик модели ҳисобланади. 
Ташиш хизматларига бўлган якуний талабнинг ўсишини саноат маҳсу-

лоти, ЯИМ, ҳамда бандлик ва бошқа муҳим микро  ва  макроиқтисодий кўр-

саткичларга таъсири орқали баҳолаш мумкин. Унда маҳсулотлар ишлаб чиқа-
риш ва харажатларнинг боғлиқлигини аниқлайдиган технологияларнинг энг 

муҳим хусусиятлари – ишлаб чиқариш ресурслари ва харажатларнинг тўғри-
дан тўғри технологик коэффициентлари ҳисобланади. Минтақаларни транс-

порт хизмати билан таъминланишини яхшилаш учун янги ишлаб чиқаришни

жойлаштириш ва мавжуд қувватларни кенгайтиришда уларнинг транспорт юк-

ламасини ҳисобга олиш тавсия этилади. 

Диссертация муаллифи ишлаб чиққан транспорт хизматларининг рақо-

батбардошлик индексини (Yk) ҳисоблаш услубияти В.А.Зейтгамлнинг GAP-

моделини қўллаган холда рақобатни яхшилаш учун белгиланган еттита си-

фат кўрсаткичлари бўйича эришилган натижаларини (Р) ташишга кетган ха-

ражатлар (Ст) билан бирга тўлиқ бўлмаган ва паст сифатда ташишдан бозор-

даги субъектларга етказилган зиѐнни (Сқўш) ҳисобга олган ҳолда, барча сарф-ха- 

ражатларга  нисбати кўринишида ишлаб чиқилган (2-жадвал). Жадвалда

2-жадвал 
Транспорт хизматларининг рақобатбардошлигини ҳисоблаш услубиѐти16 

№ 
т/р 

Хизматларни 
рақобатбардошлик 

кўрсаткичи  

Кўрсаткичн
и ҳисоблаш 
формуласи  

Рақобат
бардош

лик 
балли 

Тўла бўлмаган ва сифати                    
паст транспорт хизматидан 
келтирилган зиѐн таснифи 

1 
Хизматни тўлалиги ва ҳамма 
боплиги, бирни улуши      (k1)       

k1 = Пф/ Пталб Р1 
Тўла бўлмаган кўрсатилган 
хизмат зиѐни   (С1)       

2  Мижозга маълумот  хизмати 
даражаси, бирни  улуши   (k2) 

                Z               Z 

k2 =  aj
ф
/ aj

н

  1    1
Р2 

Мижозларга тўла бўлмаган 
маълумот хизмати зиѐни (С2) 

3 Транспортни ишончлилиги   ва 
ритмлилиги,бирни улуши (k3)       

k3 = (nум – 
nрч)/nум 

Р3
Ишончсизлик транспорт 
хизматларидан зиѐн        (С3)       

4 
Ташиш муддати, бирни 
улуши   (k4) 

k4 = Tm
ф
/Tm

н
Р4

Ташиш муддатини 
чўзилишидан зиѐн           (С4)       

5 Юкларни сақланиш даражаси, 
бирни улуши                      (k5)       

k5 = 1 - Рн Р5 
Юкларни тўла сақланмаган-
лигидан зиѐн   (С5)       

6 Ташишларни хавфсизлиги, 
бирни улуши     (k6)       

k6 = N
ф

тб/nоб Р6 
Ҳаракат хавфсизлиги талабла- 
рига риѐ этмаслик зиѐни  (С6)       

7 Ташишни экологиклиги, 
бирни улуши      (k7)       

k7 = Вф/ Вн  Р7 
Ҳудудни экологик ҳолатига 
етказилган зиѐн  (С7)      

Жами баллар 
    7 

∑ Р
  1 

8 
Ташиш қиймати, қўшимча  
харажатлар билан  (С)   С = Ст + Сқўш С

Жами зиѐн Сқўш = С1  +  С2 +  
С3 + С4  + С5  +  С6  + С7 

Хизматларни рақобатбар- 
дошлик индекси   (Yk)       

     7 

Yk = ∑ Р / С 
   1 

фойдаланган шартли белгилар: Пф,Пталб – транспортни амалда ва талаб

бўйича ташиш қобилияти, бирлик, nрч – йил бўйича транспорт воситалари

16
 Муаллиф томонидан тадқиқот асосида ишлаб чиқилган. 
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ҳаракатлар жадвалидан чиқиб кетиши сони, бирлик; nум– йил мобайнида 

режалаштирилган маршрутларда ҳаракатлар сони, бирлик; ajф, ajн – мижоз-

ларни амалда ва меъѐр бўйича транспорт хизматини маълумотлар билан 

таъминланганлик даражаси,бирни улуши; j = 1,…,z. J ва z – транспорт 

хизматига бериладиган маълумотлар тури ва сони, бирлик; N
ф

тҳ –

хавфсизлик қоидаларига амал қилмаган рейслар сони, бирлик; Pн – амалда 

юкларни ташиш жараѐнида камайиши, бирни улуши;Tmф,Tmн– юкларни 

дастлабки темир йўл станциясигача олиб келиш ҳамда кейинги станциядан 

то юк олувчининг манзилига етказиб беришга амалдаги ва меъѐр бўйича 

ташишга кетган вақт, с; Bф, Bн – йил мобайнида транспортдан амалда ва 

меъѐр бўйича ташланган чиқиндилар, т.  

Ҳисоб-китоблар шуни кўрсатдики, автоташувчи 25 тоннали MAN авто-

поездида юкни нисбатан қисқа масофалар (100-150 км)га ташиганда, унинг 

рақобатбардошлик индекси юк вагонда ташишдан кўра юқори. Айни пайтда, 

юкларни узоқ масофаларга (масалан, Тошкент-Ургенч йўналишида) ташишда 

темир йўл транспортининг позициялари афзалроқдир. Йўловчилар ва алоҳи-

да юкларни  маълум  йўналишларда  ташишни  ҳисоблаш  натижалари  темир  

йўл корхоналарида синовдан ўтказилди ва матбуотда батафсил ѐритилган.17 

Транспорт тизимини барқарор  ишлаши  учун, энг  аввало, монополияга 

қарши курашни тартибга солишни такомиллаштириш ва рақобатли бозор 

секторида нархларни тартибга солишдан эркин нархлар тизимига босқичма-

босқич ўтиш зарур. Бу темир йўл транспорти учун жуда муҳимдир, чунки 

унинг мутлақо табиий монопол мавқеси тўғрисида турли фикрлар билди-

рилган. Жаҳон амалиѐтида маълумки, масалан, АҚШда деярли барча темир

йўл компаниялари хусусийдир (уларнинг сони 560 дан ортиқ). Президент Ш. 

Мирзиѐев 2020 йил 25 январда Олий Мажлисга Мурожаатида қуйидагиларни 

таъкидлаб ўтди: "Темир йўл соҳасида йўловчилар ва юкларни ташишни, 

эксплуатация ва техник хизмат кўрсатишни аниқ чегаралаш, яъни табиий 

монопол қисмни ажратиш ва хусусий секторни жалб қилиш мумкин бўлган 

йўналишларни алоҳида ривожлантириш керак"18.  

Ислоҳотларни хозирги босқичида бутун логистика занжири бўйлаб юк 

ташиш жараѐнини тўғри ташкил этиш учун хизматлар турини кенгайтиришга 

қаратилган барқарор талаб шаклланмоқда, яъни "эшикдан эшиккача" ташиш 

жараѐни билан бирга божхона ишлови, юкларни суғурталаш, саралаш, қадоқ-

лаш, сақлаш, қўриқлаш ва бошқа шу каби логистик операциялар бажарил-

моқда, савдо-сотиқ ва юк ташиш тизимини логистик хизмати билан таъмин-

лашни янги элементлари пайдо бўлмоқда. Шунингдек ахборот технология-

лари ҳамда юк ташишнинг замонавий тизимларидан самарали фойдаланиш 

механизмини яратиш ва ҳудудларда кўп тармоқли транспорт инфратузил-

К.У.Ульджабаев, В.К.Ярашова Стратегическое планирование развития железнодорожных пассажирских 
перевозок. Т., «Extremum-Press», 2013. 344 c.; К.У.Ульджабаев, В.К.Ярашова Долгосрочное планирование 
развития железнодорожных грузовых перевозок. Т., «Extremum-Press», 2016. 216 c. 
18

 2020 йил 25 январдаги Ўзбекистон Республикаси  Президенти Ш.Мирзиѐевнинг Олий Мажлисга 

Мурожаатномаси. 
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маси комплекслари ва хабларни шакллантириш бўйича кенг қамровли чора-

тадбирлар кўрилмоқда. 

Давлатнинг транспорт сиѐсати ташиш хизматлари бозорида рақобатли 

муҳитни шакллантиришни энг самарали йўлларини белгилаш, транспорт 

компанияларининг хизматларини жозибадорлиги ва рақобатбардошлигини 

кўтариш учун керакли шарт-шароитларни яратишга қаратилмоғи лозим. Хо-

зирги кунда Ўзбекистоннинг логистика самарадорлиги рейтинги (LPI) 

ривожланган давлатлар билан таққослаганда жуда катта фарқ мавжуд: 2010 

йилдаги 68-ўриндан 2018 йилдаги 99-ўрингача. Рейтингнинг бутун даврида 

нисбатан юқори кўрсаткичлар «Товарларни етказиб бериш муддатига  муво-

фиқлиги» ва ―Товарларнинг ўтишини кузатиш‖ субиндексларида кузатил-

моқда. Аммо қолган бошқа субиндекслар бўйича – анча орқадамиз. Ҳозирги 

вақтда чегараларда товарларни назорат қилишни амалга ошириш шартларини 

уйғунлаштириш тўғрисидаги халқаро Конвенцияни фаоллаштиришни амалга 

ошириш зарурати мавжуд. Шунинг билан бирга МДҲ келишувида кўзда ту-

тилган транспорт воситаларининг вазнини ўлчаш бўйича халқаро сертифи-

катни жорий этиш тартибини тўлдириш, "Яшил карта" суғурта полиси эгала-

рининг халқаро суғурта тизимига қўшилиш масалаларининг долзарблиги то-

бора ортиб бормоқда. Айниқса ―Божхона  ишловининг самарадорлиги‖ жуда 

паст. Минтақадаги божхона хизматларига рискларни бошқариш асосида 

―танлаб, назоратдан ўтказишда "олдиндан хабар бериш" ва "яшил йўлак"нинг 

энг янги шакллари ва услублари, ҳамда "ягона дарча" тизимини  жорий этиш 

билан бирга божхона транзитининг ягона тартибини қабул қилиш тавсия 

этилади. Ўзбекистонни LPI индекси бўйича рейтингини ошириш ва шу билан 

уни жаҳон транспорт-логистика тизимига тенг ҳуқуқли аъзо бўлиши учун 

муаллиф томонидан керакли тавсиялар берилди. 

Денгиз йўлига рақобат муҳитни яратиш учун темир йўл транспорти ор-

қали Буюк Ипак йўли бўйлаб юкларни ташиш тарифларини пасайтириш ке-

рак. Ҳозирги кунда Хитойдан денгиз орқали Ғарбий Европага, экспертлар-

нинг фикрига кўра, йилига тахминан 12-14 млн. контейнер ташилади, худди 

шу йўналишда қуруқликдаги юклар атиги бир неча юз минг контейнерни 

ташкил қилади. Ушбу имтиѐзнинг асосий сабаби денгиз йўлида юк ташиш 

нархларининг пастлигидир. Юкларни денгиз йўли билан ташишга 40-45 кун 

керак бўлса, янги "Ипак йўли" бўйлаб ташиш учун тахминан 10-15 кунни 

ташкил этади19. Ривожланган мамлакатларда логистика тизимларидан фойда-

ланиш эвазига транспорт харажатлари 7-20 фоизга, юк ортиш ва тушириш 

операциялари, моддий ресурслар ва тайѐр маҳсулотларни сақлаш хара-

жатлари 15-30 фоизга камаяди, умумий логистика харажатлари – 12-35 фоиз-

га, моддий ресурсларнинг айланиши 20-40 фоизга тезлашади, моддий ресурс-

лар ва тайѐр маҳсулотлар захиралари 50-200 фоизга камаяди20. 

Самарали рақобатдардош транспорт тизимини яратиш учун, диссертант-

нинг фикрича, қуйидаги бешта асосий компонентларни барпо этиш талаб 

19
 Бобрик П.П. Себестоимость перевозок… Экономические стратегии. 2018, №8, с.72–75. 

20
Сергеев В.И. Логистика в бизнесе: Учебник. – М.: ИНФРА–М, 2001. 
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қилинади: (1) транспорт хизматларини бажара олиш қобилиятини ташишга 

бўлган талаб даражасидан ортиқроқ бўлиши учун керакли шароитларни 

яратиш; (2) юқори самарали ва хавфсиз транспорт хизматларини кўрсата- 

олиш даражасидаги транспорт воситалари ва инфраструктураси; (3) логи-

стика тизимларига асосланган юқори сифатли транспорт хизматлари; (4) 

транспортни тартибга солишнинг замонавий меъѐрлари ва қоидалари;(5) 

транспорт-йўл хўжалигини ишлатиш, таъмирлаш ва ташишни бошқариш 

соҳасида юқори малакали кадрлар тизимини яратиш. 

Диссертациянинг “Транспорт тизимининг барқарор ишлаш ҳолати 

ва муаммолари” деб номланган учинчи бобида транспорт тизимини ривож-

лантиришдаги таркибий ўзгаришлар  кўриб  чиқилиб,  уларнинг  иқтисодиѐт-

нинг барқарорлигига таъсири таҳлил қилинган, минтақаларда транспорт- 

логистика тизимини шакллантириш ва ривожлантиришнинг макроиқтисодий 

ва интегратив жиҳатлари баҳоланди, транспорт тизимини барқарор ишлаши 

шартлари ишлаб чиқилган. 

Ҳар қандай давлатни транспорт-йўл тармоқлари билан таъминланганлик  

даражаси у ерда транспорт тармоқларининг зичлиги қандай, иқтисодиѐт 

қанчалик ривож топганлиги, масалан, ЯИМ (В), аҳолиси (N), эгаллаган ҳуду-

ди (S) ва бошқа омилларга боғлиқ. Шу билан бирга давлатни бирнеча транс-

порт тармоқлари (интеграл Lин) билан таъминланганлиги (Lин/
3
√NSB) қаралган- 

да, нисбатан бошқача ҳолатни кўриш мумкин (3-жадвал).  
3-жадвал 

Алоҳида давлатларнинг транспорт тармоғи билан таъминланганлик даражаси
21

21
 Муаллиф томонидан https://ru.wikipedia.org › wiki ›2019 йилда берилган маълумотлар асосида тузилган. 

Давлатлар Ҳудуди, 
минг.кв.   
км, (S) 

Аҳоли 
сони, 
минг 
киши 
(N) 

ЯИМ  
(ППС), 

$US 
млрд 
(В) 

Ўртача 
кўпайтма 

3
√NSB

Трансп.тармоғининг 
узунлиги, минг км 

Транспорт  тармоғининг 
ўртача зичлиги, км 

темир 
йўллар 

(Lжд) 

авто-
йўллар   

(LА) 

интегр. 
трансп. 
тармоғи 

Lин=Lжд+0,1LА 

темир 
йўллар               
(Lжд/S) 

авто 
йўллар   
(LА/S) 

интегр. 
трансп. 
тармоғи 
(Lин

3√NSB) 

Ўзбекистон 447,4 33581 235 15227 6,5 183,5 24,85 14,5 410,1 1,63 

Козоғистон 2717,3 18777 487,9 29199 16,6 168,7 33,5 6,1 62,1 1,15 

Туркманистон 488,1 6031 112,76 6924 3,6 55,6 9,2 7,4 113,9 1,32 

Кирғизистон 198,5 6524 33,9 3528 0,4 18,5 2,3 2,0 93,2 0,64 

Тожикистон 143,1 9538 31,5 3503 0,6 27,8 3,4 4,2 194,3 0,96 

Россия 17075,4 145934 3968,2 214638 86,6 1542,2 240,8 5,1 90,0 1,12 

Хитой 9597,0 1439324 22527 677635 124 5012,5 625,3 12,9 522,3 0,92 

Ҳиндистон 3287,6 1380004 9229,2 347249 67,4 5903,3 657,7 20,5 1795,6 1,89 

Эрон 1648,0 83992 1491 59096 12,3 214,0 33,7 7,5 129,8 0,57 

Турция 780,6 84339 2350 53683 12 236,6 35,7 15,4 303,1 0,66 

Япония 377,8 126476 5231,1 62994 27,3 1280 155,3 72,2 3387,7 2,47 

БуюкБритания 244,1 67886 3121,1 37258 17,7 397 57,4 72,5 1626,4 1,54 

Франция 547,0 65274 3097,1 47999 29,9 1090,2 138,9 54,7 1992,9 2,89 

Германия 357,0 83784 4473,8 51150 43,5 644,5 107,9 121,8 1805,2 2,11 

Италия 301,2 60462 2557,4 35980 24,2 487,7 73,0 80,34 1619,0 2,03 

Испания 504,8 46755 1924,7 35681 15,9 683,2 84,2 31,5 1353,5 2,36 

АҚШ 9372,6 331003 20575 399649 257,7 7150 329,2 27,5 762,9 2,43 
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4-жадвал 

   Макроиқтисодий кўрсаткичлар тизимида транспортни ривожланиш тенденцияси22 

Кўрсаткичлар Ўлч.б
ирл. 

2010 
й. 

2011 
й. 

2012 
й. 

2013 
й. 

2014 
й. 

2015 
й. 

2016 
й. 

2017 
й. 

2018 
й. 

2019 
й. 

2020 
й. 

Ташиш ва сақлаш 
сферасида ЯҚҚ 

трлн 
сум 6,09 7,85 9,87 14,61 17,0 19,2 21,1 25,3 30,6 36,6 38,5 

Шуни ЯИМда улуши % 9,4 9,2 9,3 9,5 8,9 8,2 7,6 7,3 6,5 6,1 6,9 

Ташиш ва сақлаш сфераси 
асосий фондлари

трлн 
сум 13,6 17,4 22,0 23,8 28,3 34,3 38,5 45,5 62,9 76,0 87,0 

Шуни  умумий асосий 
фондга нисбати 

% 15,8 16,9 17,8 17,7 18,4 17,4 16,6 16,7 9,9 10,0 10,2 

Транспорт сферасига 
инвестициялар  

трлн 
сум 3,52 2,85 3,4 4,35 4,2 3,74 5,78 6,37 8,49 14,05 14,1 

Уни ЯИМга нисбати % 5,66 3,62 3,3 3,60 2,9 2,18 2,9 2,11 2,08 2,74 2,33 

Ташиш ва сақлаш сфера-   
сида бандлик 

минг 
киши 164 163,7 159,1 189,6 174,4 176,3 175,2 198,3 209,0 228,2 210,2 

Уни умумбандликка 
нисбати 

% 4,4 4,4 4,5 4,6 4,6 4,7 4,8 4,6 4,7 5,3 4,3 

Транспорт хизматлари 
хажми 

трлн 
сум 10,5 13,6 16,5 18,3 21,6 26,8 30,6 36,2 44,2 54,5 53,7 

Шуни умум хизмат  
хажмига  нисбати 

% 38,8 44,2 37,2 36,5 35 34,1 31,5 30,5 29,3 28,1 24,4 

Юк айланмаси 
млрд 
ткм 60,4 62,6 66,4 65,8 66,2 65,8 65,3 66,9 71,3 72,6 66,9 

Йиллик ўсиш суръати % -12,4 3,6 6,1 - 0,04 0,6 -0,4 -0,07 2,45 6,4 2,2 -7,9 

Йўловчи  айланмаси 
млрд  
пасс-

км 
83,8  92,4 100,2 106,9 113,2 120,1 126 130 135,3 140,1 118,3 

 Йиллик ўсиш суръати % 19,2 10,3 8,4 6,7 5,6 6,1 4,9 3,2 4,1 4,1 -15,6 

Кейинги йилларда Ўзбекистоннинг ташқи савдо операцияларида транс-

порт хизматлари улушининг ўсиш тенденциялари мавжуд (5-жадвал). Шу би-

лан бирга, хизматлар экспортида қувур ва ҳаво транспортининг ўрни кўпроқ, 

хизматлар импортида эса, темир йўллар, автомобил транспорти ва бошқа кўр-

сатилган қўшимча логистик хизматларнинг улуши сезиларли даражада юқо-

рироқдир.   

Мамлакатнинг юк айланмаси – бу ишлаб чиқариш ва хизмат кўрсатиш 

соҳаларининг ривожланишини динамик мониторинги кўрсаткичидир. Бу 

ерда маҳсулот ҳажмининг кўпайиши транспорт оқимининг ўсишига олиб

келади ва маҳсулот миқдори камайса, ишлаб чиқаришни транспортга бўлган 

талаби пасаяди. Мамлакат ЯИМ ва умумий юк айланмаси ўртасидаги тренд 

доимо кучли коррелляцион алоқаларга эга бўлавермайди (5-расм). ЯИМ ва 

йўловчи айланмаси ўртасидаги маълум даражадаги боғлиқлик, бироз вақт 

оралиғида бўлсада, мавжудлиги кузатилган. 

Мамлакатда барча транспорт турлари бўйича йўловчилар айланмаси 

2019 йилда 2010 йилга нисбатан 84,2 фоизга ўсди, ҳаво (89,6%) ва автомобил 

(85,9%) транспортида йўловчилар ташишни сезиларли ўсиши кузатилди 

(5-расм). Ўтган йиллар давомида темир йўлларда юқори  тезликда  ҳаракатла- 

22
 Муаллиф томонидан Давлат Статистика қўмитаси маълумотлари асосида тузилган. 

https://stat.uz/ru/ofitsialnaya-statistika 
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5-жадвал 

Ўзбекистонда хизматлар экспорти ва импортида 
транспортнинг улуши, фоизлар

23

Харажатлар банди Хизматлар экспортида Хизматлар импортида 

2016 й. 2018 й. 2020 й. 2016 й. 2018 й. 2020 й. 

Транспорт хизматлари 44,1 55 71 10,7 17,1 13,2 

Шу жумладан: 

 - темир йўллар 11 12,5 28,9 1,7 3,9 2,0 

 - автотранспорт 0,3 0,4 1,4 7,9 0,5 0,8 

 - қувур транспорти 17,2 21,1 28,7 - - - 

 - сув транспорти 15,3 18,5 10,2 0,8 - - 

 - авиатранспорт 0,3 2,5 1,8 0,3 0,4 0,3 

 - бошқа қўшимча ва ѐрдамчи  

транспорт ва логистик хизматлар 

- - - - 12,3 10,1 

       Ўсиш суръатлари, % 

5-расм. Ўзбекистонда йўловчилар айланмаси ва ЯИМни ўсиш суръатлари динамикаси
24

 

ниш йўналишларида йўловчилар ташиш ҳажмининг ошиши йўловчи айлан-

масини 52 фоизга ўсишига таъсир қилди. Аммо 2020 йилда, пандемия сабаб-

ли, унинг ўртача ўсиш суръати кескин қисқарди, айниқса, ҳаво (3,7 мартага) 

ва темир йўл транспортида (2,4 мартага). 

Ўсиш суръатлари, % 

6-расм. Ўзбекистонда юк айланмаси ва ЯИМни ўсиш суръатлари динамикаси25 

2010-2020 йилларда юк айланмаси динамикасида автомобил транспор-

тида интенсив ўсиш (79 фоизга), қувур транспортида эса пасайиш (7 фоизга) 

23
 Муаллиф томонидан Давлат статистика қўмитаси маълумотлари асосида тузилган. 

https://stat.uz/ru/ofitsialnaya-statistika 
24

 Муаллиф томонидан Давлат статистика қўмитаси маълумотлари асосида тузилган. 

https://stat.uz/ru/ofitsialnaya-statistika 
25

 Муаллиф томонидан Давлат статистика қўмитаси маълумотлари асосида тузилган. 

https://stat.uz/ru/ofitsialnaya-statistika 
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кузатилган (6-расм). Ана шу йилларда юк айланмасининг секин суръатларда 

(темир йўлларда 5,8 фоизга ва ҳаво транспортида 29 фоизга) ўсиши ташиш-

нинг ўртача масофасини ўзгаришига боғлиқ. 

Транспорт соҳасида ҳал этилмасдан тўпланиб қолган қуйидаги муаммо-

лар, тизимли хатарлар ва номутаносибликлар транспорт комплексини 

барқарор ва ишончли ишлашига тўсқинлик қилмоқда: 

Ушбу соҳадаги юқори даражадаги монополлашув юк ва йўловчи ташиш 

бозорларида транспорт компанияларининг самарали ишлаши учун ўта муҳим 

бўлган тўлақонли рақобат муносабатларини ўрнатишга имкон бермайди. 

Мамлакатда жаҳон амалиѐтида кенг тарқалган прогрессив корпоратив

бошқарув шаклидаги турли хил транспорт компаниялари фаолиятини муво-

фиқлаштириш тажрибасидан етарли даражада фойдаланилмаяпти.  

Республикада Транспорт вазирлиги ташкил этилганлигига қарамай, 

транспорт тизимининг ривожланиши  ва  фаолият юритишини бошқаришда 

ҳанузгача мувофиқлаштириш ва тизимли комплекс ѐндашув деярли мавжуд 

эмас. Мамлакат транспорт тизимининг зарурий яхлитлиги ва мувозанатини 

таъминлаш бўйича ташкилий, ҳудудий, иқтисодий институционал чоралар ва 

механизмлар етарли даражада ишлаб чиқилмаган. Стратегия-35 доирасида 

ислоҳотни чуқурлаштириш бўйича чора-тадбирларни амалга ошириш соҳани 

монополиядан чиқариш ва транспорт хизматлари бозорида рақобатли муҳит 

ва муносабатларни шакллантириш, минтақаларда замонавий транспорт ин-

фратузилмасини яратиш, шунингдек, транспорт паркини янгилашда моддий 

ѐрдам бериш, пухта ривожланган транзит йўлакларни, логистика марказлари 

ва кластерларини шакллантириш ва ривожлантириш, соҳани илмий ва ўқув 

базасини яратишда давлатнинг роли ва жавобгарлигини кучайтириш бўйича 

аниқ ечимларни ўз ичига олмоғи лозим. 

Соҳани тартибга солишнинг меъѐрий-ҳуқуқий базаси ўтиш даврининг 

дастлабки босқичида қабул қилинган. Ҳозирги кунда кўплаб қонун ҳужжат-

лари, уларни қайта-қайта тузатилишига қарамай, анчагина эскирган, халқаро 

меъѐр ва стандартларга  ҳамда  логистика тамойиллари асосида шаклланаѐт-

ган замонавий интеграция алоқаларнинг глобаллашув тенденциялари ва йў-

налишларига етарли даражада мос эмас. Транспорт хизматларининг амалдаги 

меъѐрлари ва қоидалари бўйича бажарилаѐтган хизматларнинг сифати ва 

самарадорлиги минтақаларда экологик ва иқтисодий фаоллик кучайиши са-

бабли  жамиятнинг кўп  жиҳатдан қатъий талабларига тўла жавоб бермаяпти. 

Транспорт фаолиятининг оқибати натижасида пайдо бўлган экологик муам-

молар, шаҳар йўлларидаги тирбандликлар, баъзи йўналишларда ташиш та-

рифларининг қимматлиги, имконияти чекланган йўловчи (ногирон)лар учун 

керакли шарт-шароитларни етарли эмаслиги ва ш.к. камчиликлар.  

Транспорт тизимларининг технологик даражаси, уларнинг хавфсиз иш-

лаши учун  халқаро стандартларда  белгиланган  регламент талабларини  ке-

ракли даражада таъминламайди. Транспорт тармоқларини ривожлантиришида 

маълум минтақавий фарқлар мавжуд, бир қатор ХТЙларнинг ажралмас қис-

ми бўлган автомобил йўлларнинг ҳолати ва ривожланиш суръатлари ўрна-

тилган стандартлар ва автомобиллаштиришни ўсишига мос келмайди. Мам-
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лакатда темир йўл тармоғининг зичлиги оз, унинг атиги 12 фоизи икки йўна-

лишли, минтақаларда муқобил йўналишлар етишмайди, ҳаракатланувчи парк-

ни янгилаш суръатлари паст. Натижада темир йўл транспортининг маневр-

чанлиги ва рақобатдошлик қобилияти анча пасайган, айниқса, ташқи бозор-

даги юқори қўшилган қийматга эга бўлган транзит юкларни ташишдаги улу-

шининг пастлиги ҳисобига, унинг ЯИМдаги ҳиссаси 1 фоиздан ошмаяпти.  

Диссертациянинг “Мамлакат транспорт тизимини барқарор ривож-

лантиришнинг йўналишларини асосланиши” деб номланган тўртинчи бо-

бида транспорт соҳасини барқарор ривожлантиришнинг энг муҳим йўналиш-

ларини танлашнинг асосий тамойиллари ва ѐндашувлари билан бирга транс-

порт соҳасидаги давлат хусусий шерикчиликнинг (ДХШ) истиқболли томон-

ларига қаратилган соҳани узоқ муддатда ривожлантиришнинг муқобил сце-

нарийлари бўйича прогнозлар ишлаб чиқилган.Транспорт-логистика тизи-

мини тартибга солишнинг нститутуционал механизмларини тубдан такомил-

лаштириш бўйича зарур чора-тадбирларни кўриш асосланган. 

Ўзбекистон Республикасининг экспорт салоҳияти ўсиб бораѐтгани ва ич-

ки маҳсулот бозорларини кенгайтириш зарурати янада қулай шарт-шароит-

ларни яратиш бўйича қўшимча фаол чора-тадбирларни талаб қилмоқда. Таш-

қи савдо йўлларини янада диверсификациялаш учун мамлакат экспорт маҳсу-

лотлари билан истиқболли халқаро бозорларга чиқишни таъминловчи муқо-

бил транзит  йўлакларини шакллантириш Ўзбекистон Президентининг 2017 

йил 2 декабрдаги юқорида қайд этилган ПФ-3422 сонли фармони билан яқин 

беш йиллик муддатда юк ташиш учун транспорт инфратузилмасини тако-

миллаштириш ва ташқи савдо йўналишларини диверсификациялаш бўйича 

комплекс дастурни амалга оширишни назарда тутади. 

Диссертацияда келажакда транспорт инфратузилмаси тараққиѐтининг 

йўналишларини танлашда энг муҳим услубий тамойиллар ва концептуал ѐн-

дашувлар ишлаб чиқилган, транспортни тартибга солишнинг институционал 

механизмларини такомиллаштириш – унинг меъѐрий-ҳуқуқий қоидаларини 

янги интеграцион алоқаларнинг глобаллашув тенденцияларини инобатга ол-

ган ҳолда, тубдан қайта кўриб чиқишни кўзда тутади. Диссертантнинг фик-

рига кўра, мамлакат транспорт логистикасининг янгиланган меъѐрий ва 

ҳуқуқий базаси тўпламини ишлаб чиқиш ва қабул қилиш зарурати мавжуд 

бўлиб, унда транспорт хизматлари бозори субъектлари ўртасидаги кўп қирра-

ли транспорт-иқтисодий муносабатларида янги қоидалар тузилишининг асо-

сий тамойиллари, барча умумий ва ноумумий фойдаланишдаги транспорт 

турларини, уларнинг мулкчилик мақомидан қатъий назар, бир хил тамойил-

лар ва ѐндашувлар асосида шаклланиши ва тараққий этишини назарда тут-

моғи лозим. Ушбу меъѐрий тизим доирасида транспорт хизматлари истеъмол-

чиларининг ҳуқуқларини тўла ҳимоя қилиш учун аниқроқ регламент қои-

далари, ташувчиларга (уларнинг жавобгарликлари ва имтиѐзлари), назорат 

қилувчи органлар, ш.ж. жамоат ташкилотлари, маҳаллий, минтақавий ва дав-

лат ҳукуматининг тегишли органларига ташиш сифати ва самарадорлиги, 

унинг тўлалиги ва ҳаммабоплиги, транспортни қулайлиги, ишончлилиги, тех-

ник ва экологик хавфсизлиги бўйича қўйиладиган конкрет ва қатъий талаблар-
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ни белгилаш тартиби ўрнатилмоғи лозим. Бунда республика ва маҳаллий 

хокимиат органларининг, шу жумладан, соҳани тартибга солувчиларнинг 

ваколат ва мажбуриятлари чегараларининг ҳуқуқий томонлари, ташувчилар 

ва улар хизматларининг истеъмолчилари, ҳамда транспорт хизмати бозорини 

бошқа иштирокчиларининг ўзаро муносабатларининг ҳуқуқий жиҳатларини 

аниқ белгилаш талаб қилинади. Шунингдек, юк, йўловчилар, багаж, юкбагаж 

ва почта ташиш қоидаларини бузганлиги учун ҳам жавобгарликни ошириш 

талаб этилади. Транспорт ва  логистика мутахассисларининг кенг доирасини 

тайѐрлаш, қайта тайѐрлаш ва малакасини ошириш учун ТДТУ қошида Транс-

порт логистикаси илмий марказини ташкил этиш таклиф этилган.  

Келажакда миллий ҳудудларда жойлашган транспорт тармоқларининг 

таянчли қисмини шакллантиришга дифференциал ѐндашув таклиф қилинган. 

Бунда уларни жойлаштиришни экстерриториал хусусиятларига амал қилган 

ҳолда йирик транспорт тугунларни четлаб ўтиш билан транзит оқимини 

йўлакларнинг энг қисқа йўллари орқали ўтказишни таъминлашнинг устувор-

лиги асосида амалга оширилмоғи даркор. 

Транспортни ривожлантиришни молиялаштиришнинг бутун тизимини 

тубдан яхшилашни қўллаб-қувватлаш қуйидаги йўналишларда амалга оши-

риш мумкин: банк фоиз ставкаларининг бир қисмини давлат бюджетидан 

субсидиялаш, шунингдек, инвестицион лойиҳаларни амалга ошириш учун 

кредит ресурслари мавжудлигини ошириш; ички ва хорижий инвесторлар 

томонидан энг муҳим транспорт лойиҳаларини молиялаштириш учун жалб 

қилинган инвестициялар учун давлат кафолатларини тақдим этиш; ташиш 

харажатларни қоплаш мақсадида инфратузилмадан фойдалангани учун тўлов 

элементларини кенгайтириш; маблағ талаб қиладиган, шу жумладан, хори-

жий инвесторлар иштирокидаги лойиҳаларни молиялаштириш учун замона-

вий корпоратив тузилмаларни ташкил этишга кўмаклашиш. 

Диссертацияда давлат ва хусусий бизнес ўртасидаги ҳамкорлик бўйича 

ривожланган давлатларнинг тажрибасини ўрганиш асосида транспорт соҳа-

сида ДХШнинг бир неча устувор йўналишлари аниқланди: транспорт ҳарака-

тини ташкил этиш ва назорат қилиш учун рақамли технологияларни қўллаган 

ҳолда илғор автоматлаштириш ва телемеханика тизимларини жорий этиш; 

транзит темир йўл йўлаклари ва автойўл участкаларини янгилаш ва тиклаш 

асосида бу йўналишларда ташиш сифати ва тезлигини ошириш; темир йўл 

иншоотлари (станцион йўлларни узайтириш, икки йўналишли йўллар, кўп-

риклар ва бошқалар)ни қуриш ҳисобига йўналишларда ҳаракатни ўтказувчан- 

лигини ошириш; темир йўл линияларини электрификациялаш.  
Муаллиф мамлакат темир йўлларини босқичма-босқич монополиядан 

чиқаришга қаратилган соҳани қайта таркиблаш зарурлиги ҳақидаги ғояни 
илгари сурди. Бу ерда бозор рақобат муҳитини яратиш ва ушбу соҳага хусу-
сий сармояларни жалб қилишнинг асосий вазифалари – қонун ҳужжатларида 
кафолатланган темир йўл инфраструктураси тизимига мустақил юк ташувчи 
операторлар ва ҳаракатланувчи таркибдан фойдаланувчиларни, уларнинг ҳа-
ракат ҳавфсизлигини таъминлаш бўйича белгиланган талабларга мувофиқ-
лигини ҳисобга олган ҳолда, беғараз киришини таъминлашдир. 
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Ташқи йўналишда айланаѐтган товарларни қабул қилиш ва қайта ишлаш 
учун транспорт коммуникацияларини замон талабларига мос жиҳозлаш ва
ривожлантириш билан бир қаторда, ХТЙ бўйлаб йирик транспорт узелларида 
замонавий логистика технологиялари асосида ишлайдиган  ва  барча транс-
порт турлари ва логистика занжирини бошқа иштирокчиларининг ўзаро ало-
қаларини мувофиқлаштиришни таъминлайдиган мултимодал логистика мар-
казлари (МЛМ)ни яратиш биринчи даражадаги аҳамиятга эга. Ривожланган 
мамлакатларда замонавий МЛМ ва кластерларни шакллантириш иқтисодий 
ўсишнинг стратегик нуқталари сифатида қаралади.  

Диссертацияда транспорт тизимининг ривожланишини башорат қилиш 
бўйича ишлаб чиқилган услубий ѐндашувларга асосланиб, шахсий компью-
терда регрессияларни ҳисоблаш ва прогнозлаш учун мўлжалланган Eviews 
дастури ѐрдамида кўп факторли  корреляцион-регрессия моделидан фойдала-
ниб, асосий макроиқтисодий кўсаткичларнинг юк ташишга  таъсири  ўрганиб 
чиқилди. Юқоридаги барча экзоген омиллардан энг катта боғлиқлик юк ай-
ланмаси ва аҳоли жон бошига ЯИМ ва ўтган йилга нисбатан  ўсиш  суръатлари
билан ифодаланган инвестициялар ўртасида аниқланди. 

2000-2020 йилларда статистик маълумотлар асосида олиб борилган 
регрессия таҳлили қуйидаги боғлиқликни  яратишга имкон берди: 

GRUZOOB = 2,79GDP_CAP_TEMP+0,22INVEST_TEMP+24,6      (4.1) 

(4,21)                 (2,98) (2,32) 

(0,0006)       (0,0083) (0,0329) 

R
2 

= 0,61;  DW = 1,69;  FR
2
 = 13,73;  PF = 0,0002.
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GRUZOOBF ± 2 S.E.

Forecast: GRUZOOBF

Actual: GRUZOOB

Forecast sample: 2000 2030

Included observations: 21

Root Mean Squared Error 4.893205

Mean Absolute Error  3.864989

Mean Abs. Percent Error 5.878218

Theil Inequality Coefficient  0.036299

 Bias Proportion  0.008683

 Variance Proportion  0.067340

 Covariance Proportion 0.923977

7-расм. Юк айланмасининг ҳақиқий ва прогноз қилинган қийматлари26 

Юқорда кўрсатилган барча ўзгарувчан экзоген параметрларнинг тахмин 

қилинган қийматлари асосида юк айланмаси ривожланишининг прогнози 

тузилди (7-расм). 2035 йилда мамлакатда юк айланмаси ҳажми, муаллиф ҳи-

соб-китобларига кўра, 122-141 млрд ткм ни ташкил қилади. Кузатув пара-

метрлар сонини кўпайтириш учун макроиқтисодий кўрсаткичлар динамикаси  

минтақалар шароитида кузатилди (2010-2020 йилларда 140 та кузатув). Авто-

транспорт юк айланмасининг регрессиялари турли хил омиллар билан ҳисоб-

лаб чиқилган бўлиб, улардан бир неча энг муҳим тенгламалар танланган. На-

тижада, пакетдаги энг кичик квадратлар усули билан икки омилли биринчи 

даражали автокорреляция модели AR (1) қуйидаги кўрсаткичлар билан тан-

ланди: 
       GRUZ = 0,09 INVEST_TRANS +0,01 RETAIL + 0,74AR(1) + 874,0     (4.2) 

(7,20)                        (3,53)  (14,25)     (16,39) 

26
Муаллиф томонидан махсус эконометрик Eviews пакети ѐрдамида хисобланган.  

ПРОГНОЗ 
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 (0,0000)                    (0,0006)           (0,0000)     (0,0000) 

R
2 

= 0,98;    DW = 2,03

Муаллифнинг шахсий иштирокида ўтказилган темир йўл корхоналарида 

юк ва йўловчилар ташиш ҳолатини кенг ўрганиш асосида «Oztemiryo‗l-

yo‗lovchi» ва «O‗ztemiryo‗lkonteyner» АЖларининг 2020 йилгача бўлган давр  

учун стратегик режалари ишлаб чиқилган. Ушбу башорат услуби бўйича 

транспорт тизимининг 2035 йилгача даврда ривожлантириш прогнозлари 

икки сценарий вариантлар бўйича ишлаб чиқилди (6-жадвал27, 8-расм28).

6-жадвал 
Транспорт тизимининг ривожланиш сценарийлари прогнозлари  

Иқтисодий  

кўрсаткичлар 

Ўлчов 

бир-

лиги 

2019й. 2020й. 

Сценарий вариантлар 

Инерцион Мўътадил-оптимистик 

2025й. 2030й. 2035й. 2025й. 2030й. 2035й. 

 ЯИМни йиллик ўсиш 

суръати 
% 5,6 1,7 5,0 6,0 6,5 6,0 6,8 7,5 

 ЯИМда улуши: 

  - саноат 
% 28,1 27,4 30 32 34 31 36 40 

- қишлоқ, ўрмон ва 

балиқ ҳўжаликлари 
% 26,9 27,1 26 25 24 24 22 20 

 - хизмат кўрсатиш 

сфераси  
% 38,7 38,8 36 36 36 37 36 35 

ш.ж. ташиш ва сақлаш  % 6,1 5,5 6,0 6,0 6,1 6,0 5,9 5,8 

Ташиш ва сақлаш сфе-

расига инвестициялар 
(2019й.нархи) 

трлн. 
сўм 

14,0 14,1 35,5 110 330 36,2 116 405 

Ташиш ва сақлаш  

сфераларида бандлик 
минг 

киши 
228.2 210.2 242 254 259 243    260 268 

 Транспортда йўловчи-

лар ташиш ҳажми, жами 
млн. 

киши 
6109 5089 6691 8140 9945 6667 9220 11050 

Транспортда йўловчи 

айланмаси, жами 
млрд. 

пасс-км 
140,1 118,3 153 182 224 158 188 226 

Аҳолини транспортда ўр-

тача  ҳаракатчанлиги, 

киши  

сафар 182 150 177 197 223 177 206 247 

пасс-км 4196 3462 4055 4412 5015 4187 4209 5060 

Транспортда юк ташиш 

ҳажми, жами 
млн.т 1320 1367 1392 1688 1984 1456 1732 2060 

Юк айланмаси, жами млрд.      

ткм 
72,6 66,9 95 113 122 104 120 141 

Иқтисодиѐтнинг  

транспорт юкламаси 

пасс-км/ 
ЯИМ($US) 

2,42 2,01 2,09 1,90 1,72 1,93 1,81 1,41 

ткм/ 
ЯИМ($US 

1,26 1,14 1,30 1,18 0,94 1,27 1,15 0,88 

Инерцион вариантга биноан транспорт соҳасини молиялаштириш ҳажми 

ЯИМнинг 2-2,5 фоизидан ошмайди ва қуйидагиларни назарда тутади: 

биринчи навбатда транспорт инфратузилмасининг муҳим объектларини ре-

конструкция қилиш ва қуриш; транспорт тизимлари фаолиятининг хавфсиз-

27
 Муаллиф томонидан ЎзР Статистика қўмитаси маълумотлари асосида пандемия Covid-19 таъсирини 

ҳисобга олган ҳолда ҳисобланган. https://stat.uz/ru/ofitsialnaya-statistika 
28

 Муаллиф томонидан тадқиқот асосида ишлаб чиқилган. 

https://stat.uz/ru/ofitsialnaya-statistika
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лигини, шунингдек, транспорт паркини модернизация қилиш ва янгилашни 

кафолатловчи объектларни ривожлантириш; ижтимоий аҳамиятга эга бўлган 

ташишларни амалга ошириш учун субсидиялар бериш. Ушбу ноқулай ривож-

2025 й. 2030 й. 2035 й. 

А) Йўловчи айланмасида 
И н е р ц и о н н ы й   с ц е н а р и й 

У м е р е н н о – о п т и м и с т и ч е с к и й    с ц е н а р и й 

       Автомобил                   Ҳаво                                    Шаҳарэлектротранс       Темир йўл 

Б) Юк айланмасида 
И н е р ц и о н   с ц е н а р и й 

М ў т а д и л-о п т и м и с т и ч е с к и й    с ц е н а р и й 

           Автомобил Ҳаво            Қувур Темир йўл 

8-расм. 2035 йилгача даврда транспорт хизмати бозори таркибининг динамикаси 

ланиш сценарийда, яқин келажакда халқаро ва ички алоқаларга ташиш хиз-

матини кўрсатиш имконияти ва транспорт ҳаракатларини чеклаш муаммолари 

пайдо бўлиши мумкин.  
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Мўътадил-оптимистик сценарий ташқи ва ички омилларнинг янада қулай

комбинациясига асосланган ва яқин  келажакда  ЯИМнинг  ўртача  йиллик

ўсиш суръатларига (6 - 6,2% миқдорида) эришиш мумкин, кейинчалик инвес- 

тицияларни фаоллаштириш билан уларни ошириш аҳолининг реал даромадла-

рини янада тез ўсишини таъминлайди. ―Кенгайтирилган диверсификация 

сценарийси"ни сафарбар этиш мамлакатдаги инвестиция муҳитини тубдан

яхшилаш асосида амалга оширилади. 2025 йилга келиб, транспорт  сектори-

нинг асосий  капиталдаги  улуши 3-3,5 баравар, узоқ келажакда (2035 й.) 10 - 11 

бараваргача ўсиши, яъни йилига 4,5 - 5 млрд USD миқдорда бўлиши керак 

бўлади. Интеграция жараѐнларида мамлакатни ЕОИҲ ва ЖСТга қулай шаро-

итларда кириши унинг макроиқтисодий кўрсаткичлари динамикасида иқти-

содий ўсиши, юк ва йўловчиларни ташиш бозорларининг таркиби ва параметр- 

ларини белгилайди. 

Диссертацияда ишлаб чиқилиши таклиф этилган ―Бошсхема-2050‖ дои-

расида 2035 йилгача бўлган даврда транспорт тармоқларида амалга оширила-

диган энг муҳим инвестицион лойиҳалар рўйхати берилган (дисс.2-илова).

Уларнинг ичида қуйидагиларни алоҳида кўрсатиш мумкин: 

Буюк Ипак йўлининг Урумчи (ХХР) – Қашғар – Ўш – Асака – Поп – 

Охангарон – Пахтакор – Конимех –Азанир – Мискин (кейин Оқтау порти-

дан (ҚР) Эрон, Туркия орқали Европага ўтиш) бўйича янги темир йўл йўлак 

барпо этилса (дисс. илова 2, расм П2.1), транзит ташишларнинг умумий ма-

софаси мавжуд йўналишларга қараганда қуйидагича қисқароқ бўлади: 

Урумчи – Хоргос – Алмата – Чуқурсой – Мискин йўналишидан – 330 км га; 

Урумчи – Қашғар – Ўш – Андижон 2 – Поп – Тошкент – Мискин йўналишига

нисбатан – 350 км га; Урумчи – Қашғар – Ўш – Анди–жон1 – Хўжанд  (Тожи-

кистон) – Ховос – Мискин йўлагидан – 40 км га. Ташиш харажатларининг кам-

лиги мамлакатнинг рақобат устунлигини оширади, транзит ташишдан туша-

диган даромадлар 2,5-3 мартага кўпаяди. Янги  йўлакда  Андижон, Наманган,  

Тошкент, Гулистон, Жиззах, Самарканд, Бухоро ва Навои транспорт тугун-

ларини четлаб ўтиш йирик миқдорда иқтисодий ва ижтимоий самара беради.

Марказий Осиѐ давлатларини Эрон, Покистон, Ҳиндистон ва бошқа Жа-

нубий Осиѐ давлатлари билан ташқи иқтисодий алоқаларини истиқболли  ри-

вожлантиришда Трансафғон йўналиши бўйича Хайратон – Қобул – Пешовар 

ва Мазори Шариф – Хирот темир йўл қурилиши лойиҳаларини амалга 

ошириш, келажакда уларга Ҳинд океани денгиз портларига чиқишда ва ташқи

фаолиятдан катта миқдорда қўшимча даромад топишда муҳим  аҳамият касб 

этади. 

Яқин келажакда Тошкент, Наманган, Самарқанд, Андижон ва бошқа йи-

рик шаҳарларнинг транспорт тугунларига кириб боришдаги муаммоларни 

ечиш учун пуллик ерусти тезюрар автойўлларни ДҲШ шаклида қурилиши 

иқтисодий ва экологик нуқтаи назаридан алоҳида аҳамиятга эга.

Келажакда юқори тезликда ҳаракатланувчи тезюрар темир йўл поездлар, 

автобус ва авиамаршрутларни ички ва ташқи йўналишларда кенгайтириш, 

метрополитенни Тошкент шаҳрида ва узоқ келажакда Самарқанд, Наманган, 

Андижон, Фарғона-Марғилонда ҳамда трамвай-троллейбус ва электромо-
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биллар ҳаракатини ўрта ва йирик шаҳарларда жадал ривожлантириш анча 

бой экологик, иқтисодий ва ижтимоий самарага эга. 

Диссертацияда транспорт комплексини илмий жиҳатдан таъминлашни 

мақсадли комплекс дастур ―TransITD-35‖ни беш блокли илмий-техник

муаммолар бўйича амалга ошириш таклиф этилган: 

I. Транспортда бозор муносабатларини ривожлантириш стратегияси; 

II. Транспорт соҳасида илмий-техник ва инновацион сиѐсат;

III.Транспортда қайта таркиблаш ва  хизматлар бозорини тартибга

солишнинг институционал механизмлари; 

IV.Ўзбекистонни жаҳон транспорт коммуникацияларига интеграцияла-

шувини кенгайтириш ва чуқурлаштириш; 

V. Транспортда ижтимоий сиѐсат ва персонални бошқариш. 

Мазкур дастур доирасида транспорт-логистика инфратузилмасини узоқ 

келажакда ривожлантиришнинг энг долзарб макрологистик муаммолар қато-

рида қуйидаги тадқиқот йўналишлари белгиланган: 

Ўзбекистон транспорт комуникациялари: Ривожлантириш ва  модерни-

зациялаш устуворлари Бош схемасини ишлаб чиқиш ва амалга ошириш 

(Бошсхема-2050); 

Юк ва йўловчи ташиш учун энергия истеъмоли ва экологик параметр-

лари яхшиланган янги турдаги транспорт ва илғор ташиш технологияларини 

ишлаб чиқиш (Инновацион Транспорт-50);   

Ташқи савдо тизимидаги тобора ўсиб бораѐтган асосий контейнер 

оқимларини логистик тизим асосида ташишни шакллантириш ва  ривожлан-

тириш («Интеграция-50»);  

Узоқ келажакда Ўзбекистон Республикаси худудида ва унинг таш-

қарисида темир йўлларда тезюрар йўловчи поездлар ҳаракатини ташкил 

этиш Концепциясини ишлаб чиқиш («Тезюрар ҳаракат ТҲ-50»); 

Яқин ва узоқ келажакда Тошкент-Андижон ва Тошкент-Самарқанд ва 

бошқа йўналишларда ДХШ шаклида пуллик тезюрар йўл ҳаракатини барпо 

этиш ҳамда Тошкент, Наманган, Самарқанд, Андижон транспорт тугунларига 

кириб боришда тезюрар ерусти йўлларни қуриш («Тезюрар йўллар-50»); 

Ташиш жараѐнини ахборотлар билан таъминлашни такомиллаштириш 

(«Инфотранс-50»);  

Транспорт объектларини экологик ва техник хавфсизлигини белгиловчи 

(халқаро техник регламентлар доирасига кирмаган) кўрсаткичларга миллий  

стандартларда қўйиладиган талаблар мажмуасини ишлаб чиқиш ва амалиѐтга 

киритиш («Сертификация-35); 

Транспорт ҳаракатини автоматлашган бошқарув тизими  («АСУТРАНС-

2050»);   

Транспорт сферасида ижтимоий сиѐсат ва инсон ресурсларини бошқа-

риш («Инсон ресурслари-50»). 

Транспорт комплексини илмий ва меъѐрий лойиҳа базасини шакллан-

тириш мақсадида Ўзбекистон Республикаси Транспорт вазирлиги қошидаги 

Транспорт ва логистикани муаммоларини ўрганиш маркази негизида 

Ўзбекистон Транспорт илмий-тадқиқот институтини (―O‗zTransITI‖) ва 
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«Boshtransloyiha» АЖ ва «Toshtemiryo‗lloyiha» МЧЖ негизида Транспорт 

илмий-тадқиқот ва лойиҳалаш институти (АЖ ―O‗zTransLITI‖) ни ташкил 

этиш таклиф этилган. 

ХУЛОСА 

Диссертацияда муҳим ижтимоий-иқтисодий аҳамиятига эга бўлган 

йирик илмий муаммо – Ўзбекистон транспорт тизимини ривожлантиришнинг 

макроиқтисодий жиҳатлари назарий томондан умумлаштирилиб, уларнинг 

қуйидаги амалий ечимлари таклиф этилган: 

1. Транспорт омилини стабил иқтисодий ўсишга таъсирини баҳолаш

бўйича дунѐ илмий мактабининг фикрлари ўрганилган, мамлакат транспорт

инфра-тузилмасини узоқ келажакда барқарор ривожлантириш йўналиш-

ларини танлаш тамойиллари ва ѐндашувлари асосланган. 

2. Рақобатли транспорт сиѐсатини ишлаб чиқиш учун хорижий (Европа

Иттифоқи Иқтисодий Комиссияси, Россия Федерацияси, Қозоғистон 

Республикаси) ва бошқа давлатлар қабул қилган транспорт тараққиѐтининг 

истиқболли дастурларининг услубий ѐндашувларидан фойдаланган ҳолда 

мамлакат  транспорт тизимининг ривожланишини стратегик режалаштириш

тамойиллари ва концептуал асослари ишлаб чиқилган. 

3. Транспорт тизимининг  ривожланиши  билан  макроиқтисодий вазият-

да маълум ижобий ўзгаришлар юз беряпти. Сафарлар сони ва йўловчилар ай-

ланмасининг кўпайиши ташишга бўлган талабнинг ошишини, сафарларнинг 

камайиши – аҳоли фаровонлигини ва яшаш сифатини пасайишини кўрсатади. 

Юк айланмаси – ишлаб чиқариш  ва  хизмат соҳасини ривожланишининг ди-

намик кўрсаткичидир. Товарлар ва йўловчилар оқимларини транспорт тур-

лари бўйича тақсимланиши, иқтисодиѐтни тартибга солишнинг сифати ҳамда 

транспортнинг ички ва ташқи бозорларида рақобат шароитларининг ўзгари-

ши билан чамбарчас боғлиқлиги аниқланган.  

4. Транспорт-йўл шароитларини ривожлантириш ва транспорт хизмат-

лари сифатини кўтариш реал тармоқларнинг иш фаолиятини сезиларли 

даражада яхшилайди, барқарор иқтисодий ўсишга бевосита таъсир қилади.  

5. Давлатнинг узоқ муддатли ижтимоий-иқтисодий ва геосиѐсий устувор

йўналишлари билан бевосита боғлиқ транспорт тизимининг стратегик мақ-

сади ва вазифалари асосланган.Транспорт сиѐсатини амалга оширишда 

мамлакатни жаҳон транспорт коммуникацияларига интеграциялашувини 

чуқурлаштириш ва кенгайтириш,транспорт соҳасида монополияга қарши, 

бюджет, солиқ ва инвестиция сиѐсатининг макроиқтисодий жиҳатларини 

тўлароқ ҳисобга олган холда давлатнинг ролини кучайтиришнинг асосий 

йўналишлари таклиф этилган. 

6. Давлат транспорт стратегиясининг қуйидаги энг муҳим вазифалари

аниқ- ланган: 2050 йилгача бўлган даврда транспорт коммуникацияларини 

ривожлантириш ва модернизациялашнинг Бош схемасини ишлаб чиқиш ва 

амалга ошириш; транспорт соҳасини инновацион ривожлантиришнинг опти-



35 

мал йўналишларини асослаш; транспорт инфратузимасини янада комплекс ва 

мутаносиб ривожлантириш учун етарли даражада маблағ манбаларини шакл-

лантириш; ҳар бир транспорт турининг хавфсиз ва самарали ишлаши учун 

керакли шароитлар яратиш; транспортда ДХШни амалга оширишнинг 

самарали шакллари ва механизмларини ишлаб чиқиш.

7. Транспорт тараққиѐти  стратегиясини худудлар ва ресурслар билан

таъминловчи тармоқларни ижтимоий-иқтисодий тараққиѐт дастурлари билан 

боғлаш ва мувофиқлаштириш, экологик стандартларга риоя қилишда мини-

мал ижтимоий меъѐрлардан, ҳамда мамлакатнинг геосиѐсий холатидан келиб 

чиқиб, транзит ва экспорт хизматларини кенгайтириш тавсия этилган. 2035 

йилгача даврда транспортни истиқболли ривожланишини инерцион ва мўъта-

дил оптимистик вариантлари эконометрик модели бўйича ишлаб чиқилган ва 

темир йўл транспорти корҳоналарида амалга оширилган.  

8. Транспорт логистикасининг ривожланиш даражасини минтақанинг иқ-

тисодий ўсишига таъсирини баҳолаш учун қуйидаги мезонлар таклиф этил-

ган: юк  ва  йўловчиларни ташиш харажатларининг минимал миқдори билан 

транспорт фаолиятининг максимал синергетик самарасига эришиш; транс-

портни ишончли ишлаши ва хизматлари сифатини кўтариш; иқтисодиѐтнинг 

транспорт юкламасини қисқартириш; минтақанинг транспорт-транзит сало-

ҳияти дан фойдаланиш даражаси; экологик юкламани камайтириш. 

9. Турли йўналишлар бўйича товарларни ва йўловчиларни ташиш хиз-

матларининг рақобатбардошлигини баҳолаш усуллари такомиллаштирил-

ган. Бунда сифат кўрсаткичлар (хизматни тўлалиги ва ҳаммабоплиги, мижоз-

га кўрсатилаѐтган хизмат ҳақида тегишли маълумотларни етказиб бериш; 

хизматни ритмлилиги ва ишончлилиги; ташиш тезлиги; юкни ташиш жараѐ-

нида сақланиши; ташишнинг хавфсизлиги; транспортни экологик тозалигини 

яхшилаш бўйича эришилган синергетик самарани ташишга бевосита ва 

билвосита сарфланган харажатларга қараб баҳолаш тавсия этилган.     

10. Иқтисодиѐтнинг транспорт юкламасиини  ҳисоблаш  услубияти  иш-

лаб чиқилган. Бу транспорт харажатларини паст, ўрта ва юқори даражаларига 

эга бўлган алоҳида товар гуруҳларини натурал ва қиймат шаклларида ―хара-

жат-маҳсулот чиқариш‖ модели бўйича аналитик тадқиқотлар ўтказиш ва 

келгусида бўлиши мумкин харажатларни бошқарув поғоналари (тармоқ, 

минтақа, мамлакат) ва фаолият турлари бўйича башорат қилиш учун имкон 

беради. 

11. Транспорт соҳасида давлат-хусусий шериклик бўйича қуйидаги ус-

тувор йўналишлар аниқланган: транспорт ҳаракатини ташкил этиш ва назо-

рат қилишни рақамлаштиришнинг янги тизимини жорий этиш; транспорт 

йўналишларида ташиш хизматининг тезлигини ошириш ва бошқа сифат 

кўрсаткичларни яхшилаш учун транзит темир йўл йўлаклари ва автойўл 

участкаларини янгилаш ва тиклаш таклиф этилган. 

12. Минтақада товарларни юклаш ва тушириш тенденцияларини ўрга-

ниш ва уларни келажакда ўзгаришини тадқиқ этиш учун, ҳамда йирик ҳажм-

даги ташишларни билвосита тартибга солиш мақсадида ҳудудий моддий 
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баланслар асосида тузиладиган транспорт-иқтисодий баланслардан кенг 

фойдаланиш тавсия этилган. Ушбу баланслар тартибга солувчи органлар 

ҳамда бозор субъектари учун кўрилаѐтган товарлар ва юк гуруҳлар бўйича 

талаб ва таклифлар динамикасини ўрганиш учун макрологистик мўлжал 

сифатида хизмат қилади. 

13. Ташиш тизимини бошқариш бўйича аҳборот базасини яратиш ва уни

юритиш қуйидаги тамойиллари асосланган: ҳар хил турдаги транспорт хиз-

матини маълумотлар билан таъминлашнинг шакллари бўйича қамраб олиш-

нинг хилма-хиллиги ва тўлалиги; товарлар ва йўловчиларни ташишда барча 

қонунбузарликларни аниқлаш ва баҳолаш; ташиш тизимига тегишли ҳужжат-

ларнинг тўлиқлиги; транспорт билан устувор таъминлаш қоидалари; маълу-

мотларни йиғиш ва қайта ишлаш жараѐнларини рақамлаштириш. 

14. Логистика тамойиллари асосида интеграция алоқаларини чуқурлаш-

тириш, кенгайтириш ва глобаллаштиришнинг янги тенденциялари ва йўна-

лишларини ҳисобга олган холда транспорт хизмати бозори субъектлари ўрта-

сидаги муносабатларни янги меъѐр ва стандартлари асосида шакллантириш-

нинг умумий тартиби, мулк шаклидан қатъий назар, барча фойдаланишдаги 

транспорт турларини ривожлантиришнинг бир хил тамойиллар ва ѐндашувлар 

асосида  тартибга  соладиган  мамлакатнинг янгиланган институционал  меха-

низмларини ишлаб чиқиш ва қабул қилиш зарурати асосланган. 
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ВВЕДЕНИЕ (аннотация докторской диссертации (DSc) 

Актуальность и востребованность темы диссертации. Современная 
транспортная система Узбекистана формируется под воздействием 
цифровизации и глобализации интеграционных процессов, а также глубоких 
структурных сдвигов в экономике стран. Рост мировой экономики приводит 
к значительному росту объемов как внутренних, так и международных 
грузовых потоков. В последнее десятилетие отмечается стабилизация 
протяженности мировых транспортных путей на уровне более 50 млн км. 
Ежегодно всеми видами транспорта в мире перевозится более 110 млрд т 
грузов и более 1 трлн пассажиров.29 По данным Всемирного банка, 
международный транспортный рынок оценивается сегодня в 2,2 трлн долл. 
(6,8 процентов мирового ВВП).30 В валовом внутреннем продукте 
большинства стран мира его доля составляет 4-9 процентов, а в занятости 
населения – 3-7 процентов. 

В последние 25-30 лет во многих развитых и развивающихся странах 
под воздействием макроэкономических факторов происходит значительный 
рост грузовых и пассажирских перевозок, в связи с чем возрос в известной 
мере интерес к исследованиям проблем роста роли частного сектора в сфере 
транспорта. Также возрастает внимание к транспортной логистике в сбалан-
сированном и динамичном развитии экономики. Мировыми научными школа-
ми исследуется взаимосвязь задач развития транспорта с обеспечением занятос-
ти населения, развитием системы здравоохранения, образования, спорта, туриз-
ма и другими направлениями социальных преобразований. При этом приори-
тетными направлениями исследования развития транспортной системы высту-
пает увязка ее с макроэкономическими индикаторами, рост конкурентоспособ-
ности страны, определение межотраслевых связей транспорта с другими отрас-
лями экономики, интеграция транспорта в мировую транспортную систему, 
эффективное использование транзитного потенциала страны. 

Обеспечение устойчивого развития экономики Узбекистана непосредст-
венно связано с транспортной системы страны. В принятой Стратегии обес-
печения устойчивого роста Узбекистана по пяти приоритетным направле-
ниям развития страны в 2017-2021 годах31

 предусматривается сбалансирован-
ное с ростом экономики развитие транспортной инфраструктуры. Специфика 
формирования и развития современной транспортной системы требует созда-
ния четкой системы государственного регулирования данной сферы, сбалан-
сированную с устойчивым социально-экономическим  развитием страны.  

Данная диссертация в определенной степени служит выполнению задач, 
сформулированных в Указах Президента Узбекистана от 07.02.2017 г. 
№УП-4947 «О Стратегии действий по дальнейшему развитию Республики 

29
Филина В.Н. Основные тренды развития мирового транспорта и место в них России// Проблемы 

прогнозирования. 2018. №3. С.85. 
30

 https://data.worldbank.org/indicator/IS.AIR.GOOD.MT.K1 
31

 Указ Президента РУз №УП-4947 от 07.02.2017 г. «О стратегии действий по дальнейшему развитию 

Республики Узбекистан». 
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Узбекистан» и от 01.02.2019 г. №УП-5647 «О мерах по коренному 
совершенствованию системы государственного управления в сфере 
транспорта» и постановлении Президента Узбекистана от 02.12.2017 г. 
№ПП-3422 «О мерах  по  совершенствованию транспортной инфраструктуры 
и диверсификации внешнеторговых маршрутов перевозки грузов на  
2018-2022 годы» и других нормативно-правовых документах в данной сфере.  

Соответствие исследования приоритетным направлениям развития 
науки и технологий республики. Диссертационное исследование 
выполнено в соответствии с приоритетным направлением развития науки и 
технологий республики I «Духовно-нравственное развитие демократического 
и правового общества, формирование инновационной экономики».  

Обзор зарубежных научных исследований по теме диссертации. 
Вопросы развития и регулирования сферы транспорта исследуют такие миро-
вые научные школы, как Институт политики транспорта и развития (США), Дип-
ломированный институт логистики и транспорта (Великобритания), Флорен-
тийская школа регулирования транспорта (Италия), Мадридский политехни-
ческий университет (Испания) и др. Многообразными исследованиями проб-
лем развития транспорта занимаются Научный центр по комплексным проб-
лемам и экономическому сотрудничеству в области транспорта Минэконом-
развития РФ, Всероссийский научно-исследовательский институт железнодо-
рожного транспорта, Институт проблем транспорта РАН РФ, Казахская ака-
демия транспорта и коммуникаций, Белорусский НИИ транспорта «Транстех-
ника» и др.В частности, Научным центром по комплексным проблемам и эко-
номическому сотрудничеству в области транспорта Минэкономразвития РФ 
разработаны такие проекты, как организационно-экономическая модель реа-
лизации Транспортной стратегии России на период до 2030 года, разработка 
методического подхода к решению проблемы обеспечения доступности и ка-
чества транспортных услуг для населения, разработка транспортно-экономи-
ческого баланса по регионам и другие. В Московской «Высшей школе эконо-
мики» исследовались вопросы безопасности на транспорте как фактора реа-
лизации транзитного потенциала России, проблемы геополитики и транспор-
та, демонополизации железнодорожного транспорта, калькулирования себе-
стоимости грузовых и пассажирских перевозок, моделирования развития 
вариантов логистической инфраструктуры и др. 

В Узбекистане проблемами транспорта, главным образом, занимаются в 
рамках инфраструктурных объектов в Институте прогнозирования и макро-
экономических исследований при Министерстве экономического развития и 
сокращения бедности РУз, Центре изучения проблем развития транспорта и 
логистики при Министерстве транспорта РУз и Ташкентском государст-
венном транспортном университете (ТГТУ). Все они, в основном, исследуют 
конкретные направления развития отдельных видов транспорта. Макроэко-
номические аспекты развития транспортной системы, по существу, недоста-
точно исследованы. 

Степень изученности проблемы. Экономические, социальные, научно- 
технические факторы ускоренного экономического роста развитых стран 
исследованы в трудах зарубежных ученых-экономистов Р.Солоу, 
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Й.Шумпетера, Х.Домара, С.Фишера, В.Эстерли, А.Алесино, В.Леонтьева, 
Р.Барро, Д.Аджемоглу32

 и других. Проблемам финансирования транспорта, 
оценки качества транспортных услуг, моделирования оптимальных схем 
перевозок посвящены труды зарубежных ученых H.Minken, B.G.Johansen, 
J.P.Rodrigue, J.Cao, E.L.Glaesera, G.A.M.Ponzetto, Kr.Odolinski, R.Eberts, 

T.Lakshmanan, W.Andersen33 и др.  
В странах СНГ проблемы комплексного развития транспорта иссле-

дованы в трудах Б.А.Аникина, И.В.Белова, А.М.Гаджинского, В.Г.Галабур-
ды, В.Д.Герами, Л.Б.Миротина, О.Ф.Мирошниченко, В.А.Персианова, 
С.М.Резера, Е.Д.Ханукова, Б.И.Шафиркина34 и других. Макроэкономическая 
роль транспорта изучена в работах Б.М.Лапидуса, Д.А.Мачерета, Ю.А.Щер-
банина, В.М.Никонорова35

 и др.  

32
 Solow R.M. A Contribution to the Theory of Economic Growth // The Quarterly Journal of Economics. 1956. 

Февраль (Vol. 70. № 1). P. 65-94.; Шумпетер Й. Глава I. Маркс – пророк // Капитализм, Социализм и 

Демократия = Capitalism, Socialism and Democracy. М.: Экономика, 1996. 540 с.; Domar E. D. The "Burden of 

the Debt" and the National Income // The American Economic Review. 1944. Декабрь (Т. 34. № 4). С. 798-827.; 

Дорнбуш Р., Фишер С. Макроэкономика = Macroeconomics (1978). М.: Моск. ун-т. ИНФРА-М, 1997. 783 с.;  

Bruno M. Easterly W. Inflation Crises and and Rong-Run Grows. NBER Worcing Paper № 5209. 1995.; Alesina 

А. Designing Macroeconomic Policy for Europe (with Olivier Blanchard et al.). CEPR, London, 1997.; Леонтьев 

В. Избранные произведения: В 3 т. / Науч. ред. А.Г. Гранберга.М.: Экономика, 2006-2007.; Barro R.J. 

Government Spending in a Simple Model of Endogenous Growth//NBER Working Paper № 2588. 1988. May.; 

Аджемоглу Д. Введение в теорию современного экономического роста / Пер. с англ = Introduction to 

Modern Economic Growth (2009). В 2 книгах. М.: Дело РАНХиГС, 2018. 930+738 с. 
33

 Harald Minken, Bjørn Gjerde Johansen. A logistics cost function with explicit transport costs. Economics of 

Transportation. Volume 19. 2019. Pages 1-13.; Jean-Paul Rodrigue. The Geography of Transport Systems. Fifth 

edition.  (2020). New York: Routledge, 456 p.; Jason Cao, Michael Iacono, David Levinson, Mengying Cui. The 

Impacts of Transportation Investment on Economic Growth in the Twin Cities.  Humphrey School of Public 

Affairs University of Minnesota. 2016. 48 p.; Edward L.Glaesera, Giacomo A.M.Ponzetto. The political economy 

of transportation investment. Economics of Transportation. 2018. Volume 13. March. P. 4-26.; Lakshmanan T., 

Andersen W. Transportation Infrastructure, Freight Services Sector and Economic Growth. Center for 

Transportation Studies. Boston University. 2002.; Odolinski K. Contract design and performance of railway 

maintenance: Effects of incentive intensity and performance incentive schemes. Economics of Transportation. 18, 

2019. P. 50-59.; Randall Eberts. Understanding the Impact of Transportation on Economic Development. 

Transportation in the New Millennium. Washington:  Transportation Research Board, 2000.; Lakshmanan T., 

Andersen W. Transportation Infrastructure, Freight Services Sector and Economic Growth. Center for 

Transportation Studies. Boston University. 2002. 
34

Аникин Б.А. Логистика и управление цепями поставок. Теория и практика. Основы логистики: Учебник. 

М.: Проспект, 2015.; И.В.Белов, В.Г.Галабурда, В.Ф.Данилин и др. Экономика железнодорожного транс-

порта. М., 1989. 344 с.; Гаджинский А.М. Логистика: Учебник для высших и средних специальных 

учебных заведений. М.: Информационно-внедренческий центр "Маркетинг", 1999. 228 с.; Герами В.Д., 

Колик А.В.   Управление транспортными системами. Транспортное обеспечение логистики: Учебник и 

практикум для академического бакалавриата. М.: Юрайт, 2019. 438 с.; Миротин Л.Б. Транспортная 

логистика. М.: Экзамен, 2002. 506 с.; Мирошниченко О.Ф. Система управления экономическими 

результатами железнодорожных пассажирских перевозок. М.: МЭИ, 2002. 304 с.; Персианов В.А., Федоров 

Л.С., Варнавский В.Г. Концессионный механизм управления на транспорте: Учебное пособие. М.: ГУУ, 

2003.; Резер С.М., Прокофьева Т.А., Гончаренко С.С. Международные транспортные коридоры: Проблемы 

формирования и развития. М.:ВМНИТИ РАН, 2010. 432 с.; Хануков Е.Д. Транспорт и размещение 

производства. М., Гос.трансп.ж-д изд.во, 1955. 412 с.; Шафиркин Б.И. Единая транспортная система СССР 

и взаимодействие различных видов транспорта.М.: Высшая школа,1983.191с. 
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 Лапидус Б.М., Мачерет Д.А. Макроэкономическая роль железнодорожного транспорта: Теоретические 

основы, исторические тенденции и взгляд в будущее. М.: КРАСАНД, 2014. 234 с.; Щербанин Ю.А. 
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№3 (12). Август.; Гольц Г.А. Инфраструктура и общество: принципы опережающего развития России // 

Экономическая наука современной России. 2000. №2.; Эйхлер Л.В. Теоретическое осмысление 

интеграционных процессов на транспорте// Экономика. 19.09. 2012.; Никоноров В.М., Тютюкин В.К. 
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Вопросы социальной и макроэкономической стабильности и экономи-

ческого роста изучены в трудах отечественных ученых-экономистов Т.М. 

Ахмедова, З.У.Бердиназарова, А.У.Бурханова, С.С.Гулямова, Д.М.Каримо-

вой, Н.М.Махмудова, Ф.Х.Назаровой, О.О.Олимжонова, Н.А.Хошимовой, 

С.В.Чепеля, Л.И.Шибаршовой36 и др. Отраслевые и внутриотраслевые проб-

лемы развития сферы транспорта освещены в исследованиях А.А.Зохидова, 

М.А.Икрамова, М.Н.Ирисбековой, М.Б.Кaлонова, А.С.Камалова, Э.A.Кaмa-

ловой, Я.К.Карриевой, Г.А.Саматова, К.У.Ульджабаева37
 и др. В то же время в 

работах вышеназванных авторов недостаточно отработаны методологические 

и методические вопросы оценки влияния развития транспортной системы на 

устойчивость экономического роста в условиях независимости и модерниза-

ции экономики Узбекистана. Слабая разработанность макроэкономических 

аспектов решения проблем данной сферы определила целевую направлен-

ность диссертационного исследования и актуальность выбранной темы.  

Связь диссертационной работы с научно-исследовательскими 

работами научно-исследовательского учреждения, где выполнено 

диссертационное исследование. Диссертация выполнена в соответствии с 

планом научно-исследовательских работ Института прогнозирования и 

макроэкономических исследований при Министерстве экономического 

развития и сокращения  бедности РУз в рамках государственного проекта  

прикладных  исследований  на  тему «Долгосрочная стратегия повышения 

Долгосрочная количественная зависимость ВВП России от грузооборота грузового автомобильного 

транспорта// Научно-технические ведомости СПбГПУ. Экономические науки. 2013.№ 6-1(185). С.236-240. 
36
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уровня жизни населения в соответствии со структурными преобразованиями 

и модернизацией экономики» (2018-2020 гг.). 

Целью исследования является разработка научно-практических рекомен- 

даций по совершенствованию транспортной системы через призму устойчи-

вого экономического роста страны. 

Задачи исследования: 

изучить методологические и теоретические основы влияния развития 

транспортной системы на макроэкономические показатели страны;  

усовершенствовать методологию и методику анализа и прогнозирования 

развития транспорта; 

исследовать мировой опыт и зарубежные научные школы по формирова-

нию и развитию транспорта через призму возможностей их использования в 

условиях Узбекистана; 

разработать методологии и методики расчетов транспортоѐмкости эко-

номики и оценки конкурентоспособности транспортных услуг;  

выявить важнейшие социально-экономические предпосылки и факторы 

обеспечения устойчивого развития транспортной системы;  

разработать научно-методические и практические основы, решения 

задач стратегического планирования развития транспорта; 

исследовать макроэкономические риски и диспропорции в обеспечении 

устойчивого развития рынка транспортных услуг; 

разработать альтернативные сценарии развития транспорта на долго-

срочную перспективу в увязке с экономическим ростом; 

выработать конкретные предложения по механизмам регулирования 

транспортной системы. 

Объектом исследования является транспортная система Узбекистана. 

Предметом исследования являются экономические отношения, возни-
кающие в процессе регулирования и развития транспортной системы Респуб-
лики Узбекистан 

Методы исследования. В процессе исследования использованы методы 

экспертной оценки, экономико-математического моделирования, SWOT, STEP 

и GAP-анализа, модели структурного и экономико-статистического анализа, 

«затраты-выпуск», транспортно-экономического баланса, сценарный и прог-

раммно-целевые подходы стратегического прогнозирования. 

Научная новизна исследования заключается в следующем: 

обоснованы критерии оценки влияния уровня развития транспортной 

логистики на экономический рост страны через повышение надѐжности ра-

боы транспорта и минимизации издержек на доставку грузов и пассажиров, 

сокращение транспортоемкости экономики, снижение уровня транспортной 

составляющей в цене потребляемых товаров, повышение уровня использо-

вания транспортно-транзитного потенциала и снижение экологической наг-

рузки на транспорте; 
учитывая специфику необычного географического расположения стра-

ны, сложившиеся высокие транспортные расходы, быстрый рост экономики 
и населения, а также намечаемые в будущем глубокие изменения в глобали-
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зации интегрированных процессов и инновационном еѐ развитии, предло-
жена разработка Генеральной схемы развития и модернизации транспортных 
коммуникаций Узбекистана на период до 2050 года;  

разработана методика расчета транспортоѐмкости товаров и услуг, позво- 
ляющая в натуральной и стоимостной формах обосновывать инвестиционные 
проекты по размещению выпуска отдельных товаров и услуг с учетом их транс-
портоѐмкости по низким, средним и высоким группам транспортных затрат; 

усовершенствована методика определения конкурентоспособности транс-
портных услуг, учитывающая наряду с затратами на их осуществление, также 
и ущерба от неполного и некачественного транспортного обслуживания;  

обоснована необходимость формирования в рамках Генсхемы-2050 но-
вого железнодорожного коридора по направлению Кашгар-Ош-Асака-Пап-
Ахангаран-Пахтакор-Конимех-Мискин, где путь по доставке транзитных гру-
зов из/в КНР на 330 км короче, чем по существующим коридорам, что повы-
шает конкурентное преимущество страны за счет сокращения транспортных 
издержек, объѐмы доходов от транзитных перевозок вырастут в 2,5 раза;  

разработаны прогнозные параметры грузооборота и пассажирооборота 
до 2035 года на основе эконометрических и сценарных моделей с учетом из-
менений экономического роста за счет реализации мероприятий, предусмат-
риваемых Генсхемой-2050 и снижения вдвое транспортоѐмкости экономики. 

Практические результаты исследования состоят в следующем: 
влияние транспортной системы на устойчивое экономическое развитие 

определено на основе многофакторного анализа; 
обоснована необходимость применения транспортоѐмкости как важного 

макроэкономического показателя на практике; 
обоснован порядок разработки стратегии развития транспорта; 
выявлены проблемы и макроэкономические диспропорции в обеспе-

чении устойчивого развития рынка транспортных услуг; 
предложена методика оценки конкурентоспособности услуг транспорта; 
разработаны многовариантные прогнозы развития транспортной систе-

мы на базе эконометрических моделей и программно-целевых сценариев. 
Достоверность результатов исследования подтверждается результата-

ми диссертационной работы, сделанными автором на основе теоретического 
обобщения зарубежных и отечественных научных исследований проблем 
макроэкономического регулирования транспортной системы, проведенных 
на основе анализа статистических данных Госкомстата РУз и других офици-
альных источников, и предложениями по развитию и регулированию транс-
портной системы.   

Научная и практическая значимость результатов исследования 
заключается в том, что разработанные в диссертации научно-методические и 
практические подходы к анализу и обобщению ситуации на транспорте, 
выводы и рекомендации по совершенствованию системы регулирования 
транспортных процессов могут быть использованы в АО «Ўзбекистон темир 
йўллари», АО «Uzbekistan Airways», АО «Тошшаҳартрансхизмат», Минис-
терстве транспорта, Министерстве инвестиций и внешней торговли, Минис-
терстве экономического развития и сокращения бедности, Министерстве 
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инновационного развития при разработке механизмов регулирования и стра-
тегий развития транспорта. Разработанные в данной работе концепции и 
прогнозы развития транспортной логистики можно использовать в учебных 
заведениях сферы транспорта и других вузах республики при составлении 
учебных планов и методических рекомендаций по «Макроэкономике», 
«Цифровой экономике», «Экономике транспорта» и «Логистике».  

Внедрение результатов исследования. На основе научных результатов, 
полученных в ходе данного исследования, внедрены в практику: 

предложения по оценке влияния приоритетного  развития транспортной 
системы на устойчивость экономического роста через критерии надѐжности 
работы транспорта и повышения качества услуг, сокращения транспортоѐм-
кости производства перевозимых товаров и снижения экологичности перево-
зок  были использованы Министерством инновационного развития Респуб-
лики Узбекистан – при подготовке проекта Постановления Президента Узбе-
кистана «Об утверждении стратегии развития автомобильных дорог на 2020-
2030 годы» (ID-20825) (справка Министерства инновационного развития № 
03-32/3454/от 15.09. 2020 г.). Внедрение данных предложений в практику бу-
дет способствовать повышению места РУз в международном рейтинге по 
эффективности логистики и позволит сбалансировать развитие транспорта с 
обеспечением  устойчивого социально-экономического развития страны; 

 рекомендации по разработке Генеральной схемы развития и модерниза-
ции транспортных коммуникаций Узбекистана на период до 2050 года и фор-
мированию новых источников финансирования для дальнейшего комплекс-
ного и сбалансированного развития всех звеньев транспортной системы  бы-
ли использованы Министерством инновационного развития Республики 
Узбекистан при подготовке проекта «Транспорт-2050: энергетика и эколо-
гия» (справка Министерства инновационного развития №03-32/3454 от 
15.09.2020 г.), Министерством экономического развития и сокращения бед-
ности Республики Узбекистан при подготовке проекта Стратегии развития 
транспортной системы Республики Узбекистан на период до 2030 года 
(справка Министерства экономического развития и сокращения бедности № 
06/18-01-13/20-469 от 14.09.2020 г.). Показанные в Генсхеме направления 
инновационного стратегического развития транспорта приведут на практике 
к сравнительно быстрому развитию цифровых технологий на транспорте, 
возможности предупреждения внутренних и внешних угроз; 

расчеты транспортоѐмкости экономики,позволяющие оценить транспор-
тную нагрузку на экономику в натуральной и стоимостной формах, исполь-
зованы в Министерстве инновационного развития Республики Узбекистан 
при подготовке проекта Постановления Президента Узбекистана «Об утвер-
ждении стратегии развития автомобильных дорог на 2020-2030 годы» (ID-
20825) (справка Министерства инновационного  развития №03-32/3454 от 
15.09.2020г.).Внедрение в практику данного подхода даст возможность суще-
ственно снизить затраты транспорта, оптимизировать расходы и размещение 
производственных объектов, исходя из транспортоѐмкости их продукции;  

 разработанная методика определения конкурентоспособности транс-
портных услуг была апробирована в АО «Ўзбекистон темир йўллари» при 
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расчете конкурентоспособности услуг как грузовых, так и пассажирских пе-
ревозок (справка АО «Ўзбекистон темир йўллари» №04/2459-20 от 08.08.-
2020 г.). Это позволило полнее оценить узкие места и недостатки в отрасли, 
выявить возможности улучшения качества транспортного обслуживания. В 
результате внедрения данной методики усовершенствована организационная 
структура управления указанных организаций, созданы современные регио-
нальные логистические центры, что позволило повысить производительность 
труда  ежегодно на 3,7 процентов  и  снизить  себестоимость  погрузочно-раз- 
грузочных работ на 1,6 процента; 

предложения по новым транзитным маршрутам, которые необходимо 
разработать в будущем, были использованы Министерством инновационного 
развития Республики Узбекистан при подготовке проекта "Модернизация 
транспортных коммуникаций (Генсхема 2050)" (справка Министерства 
инновационного развития №03-32/3454 от 15.09. 2020г). Реализация этого 
предложения приведет к снижению железнодорожных расходов в два раза; 

многовариантные прогнозы развития транспортной системы на период 
до 2035г. использованы Министерством экономического развития и сокраще-
ния бедности Республики Узбекистан при подготовке проекта Стратегии раз-
вития транспортной системы Республики Узбекистан на период до 2030 года 
(справка Министерства экономического развития и сокращения бедности № 
06/18-01-13/20-469 от 14.09.2020г.). Реализация на практике данной стра-
тегии дает возможность комплексному развитию транспортной системы, сба-
лансировать ее развитие с обеспечением социально-экономического развития 
страны, повышению вклада сферы в формирование ВВП и экспорта. 

Апробация результатов исследования. Важнейшие результаты 
исследования были доложены и обсуждены на 7 международных и 
6 республиканских научно-практических конференциях. 

Опубликованность результатов исследования.  Основные  положения 
диссертации изложены в 38 публикациях общим объемом 59 п.л., в т.ч. 
3 монографии, 12 статей в научных изданиях, рекомендованных ВАК РУз. 

Структура и объѐм диссертации. Структура диссертации состоит из 
введения, четырех глав, заключения, списка использованной литературы и  
3-х приложений. Общий объѐм диссертации составляет 221 страницу. 

ОСНОВНОЕ СОДЕРЖАНИЕ ДИССЕРТАЦИИ 

Во введении обоснованы актуальность и востребованность темы дис-
сертации, показано ее соответствие приоритетным направлениям развития 
науки и технологий республики, степень изученности проблемы, сфор-
мулированы цель и задачи, объект и предмет исследования, изложены науч-
ная новизна и практические результаты, приведены сведения о внедрении их 
в практику и об опубликованных работах. 

 В первой главе «Теоретические основы анализа и оценки формиро-

вания и развития транспорта в системе макроэкономических коорди-
нат» рассмотрены теоретические основы анализа формирования и развития 
транспорта в системе макроэкономических индикаторов, проанализированы 
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особенности развития транспорта в условиях глобализации и модернизации 
экономики, обобщен зарубежный опыт по этим вопросам.  

Решения сложных и многогранных проблем развития транспорта свя-
заны (рис.1) с: обоснованиями критериев оценки влияния транспортного фак- 
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Рис.1. Методологические подходы к исследованию проблем                                                
формирования и развития транспортной системы38 
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 Муаллиф томонидан тадқиқот асосида ишлаб чиқилган. 
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тора на устойчивость роста экономики; определением приоритетов и направ- 

лений подходов к разработке долгосрочной стратегии развития транспортной 

системы страны; формированием научно-образовательной системы в сфере; 

разработкой и принятием методолологии расчетов транспортоѐмкости эконо-

мики и индексов конкурентоспособности транспортных услуг.  

Транспорт всегда играл важную роль в любом обществе в разделении 

общественного труда, размещении и развитии производства, в совершенство- 

вании его структуры. Его значение особенно проявляется в  решении разного 

рода интеграционных задач национальной экономики, как  сильного  фактора 

развития рыночных отношений и как важного связующего элемента макроло-

гистических отношений  между  грузоотправителями  и  грузополучателями в 

процессе обращения. Транспорт является особой и самостоятельной отрас-

лью материального производства и служит для обращения товаров. 

 Транспортные издержки, как «неизбежное зло», во многом, влияют на 

конкурентоспособность национальной экономики. При  среднемировой  доле 

логистических издержек в ВВП, равной по оценкам МВФ39 12 процентов, она

в РУз в 2019 г., по расчетам автора, составила 10,2 процента. С одной сто-

роны, это является следствием неразвитости транспортной инфраструктуры и  

и монополизации транспортного рынка, а с другой стороны, этот показатель 

отражает общий уровень развития страны и особенности ее специализации в 

мировом хозяйстве. В России доля этих издержек составила 19 процентов, в 

США – 9,9 процента, в Японии – около 9 процентов. Учитывая  высокую до-

лю химической, добывающей и некоторых других отраслей промышлен-

ности, а также сельского хозяйства в ВВП РУз, транспортные издержки неиз-

бежно будут выше, чем в странах, специализирующихся преимущественно 

на производстве услуг или высоко-технологичных секторах обрабатывающей 

промышленности.  

Транспортный фактор экономического роста исследовался многими 

учеными, которые выработали критерии влияния транспортной системы на 

экономический рост. Разработанные автором критерии несколько отличаются 

от вышеуказанных (рис.2). 

Оценка влияния уровня развития транспортной системы на экономичес-

кий рост страны может быть проведена по следующим критериям: 

(1)Максимум синергетического эффекта от деятельности транспорта при 

минимуме издержек на доставку грузов и пассажиров. Совокупный синер-

гетический эффект от грузовых перевозок формируется с учетом добавлен-

ной стоимости в сопутствующих сферах. При пассажирских перевозках он об-

разуется за счет ускоренного развития туристических  перевозок, приоритет-

ного развития метрополитена,трамвая, роллейбуса, электромобилей и другого 

аналогичного зеленого движения в Ташкенте и других крупных городах. 

Громадный эффект достигается в виде высвобождения огромного количества 

39
https://studme.org/41354/. Логистические издержки в промышленно развитых странах и Российской 

Федерации /logistika/logisticheskie izderzhki romyshlenno azvityh stranah i rossiyskoy federatsii. 

https://studme.org/41354/.%20Логистические%20издержки%20в%20промышленно%20развитых%20странах%20и%20Российской%20Федерации%20/logistika/logisticheskie%20izderzhki%20romyshlenno%20azvityh%20stranah%20i%20rossiyskoy%20federatsii
https://studme.org/41354/.%20Логистические%20издержки%20в%20промышленно%20развитых%20странах%20и%20Российской%20Федерации%20/logistika/logisticheskie%20izderzhki%20romyshlenno%20azvityh%20stranah%20i%20rossiyskoy%20federatsii
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свободного времени у пользователей в результате дальнейшего расширения 

географии скоростных сообщений на внутренних и внешних линиях. 

 (2) Повышение надѐжности работы транспорта  и  улучшение качест- 

ва оказываемых услуг путем пополнения транспортного парка более надѐж-

ными, экономичными, скоростными и комфортабельными типами, усовер-

шенствованием дорог, железнодорожных путей сообщений, аэродромов, соо-

ружением удобных развязок и хабов в транспортных узлах, улучшением 

технологии организации движения на всех видах транспорта, построенной на

современных принципах логистики.  

 (3) Повышение уровня использования транспортно-транзитного потен-

циала. Система показателей по данному критерию характеризует рост про-

возной и пропускной способности транспортных линий, производительности 

подвижного состава, сокращение порожнего его пробега, унификафция тамо-

женных процедур. При этом особое значение придается развитию националь- 

ных участков МТК, где ожидается интенсивный рост перевозок. 

Методологические подходы к оценке влияния развития  
транспортной системы на экономический рост региона 

Методологические 
подходы зарубежных 
ученых к обоснова-

нию критериев 

Методологические 
подходы автора к  

обоснованию 
критериев 

Ожидаемые результаты 

использования критерия в  расчете 

применительно к 2035 году 

Стоимость перевозки 

пассажиров и грузов 

Рост синергетического 
эффекта от реализации 
услуг по перевозкам 
при минимуме транс-
портных издержек 

Расширятся сферы логистических ус- 
луг (их аутсорсинг).Снижение транс 
портной составляющей цены товара, 
рост конкурентоспособности его  на  
внешнем и внутреннем рынках 

Производительность 

труда  на транспорте 

Рост  надѐжности 
работы транспорта и 
улучшение качества 
оказываемых услуг 
(за счет  повышения  
их  технического 
уровня)  

За счет улучшения транспортно-до-
рожных условий обепечиваются рит- 
мичная работа предприятий, деловая 
активность предпринимательства в 
регионе, формируются новые рабочие
места. Улучшится качество жизни и 
благосостояние населения  за  счет 
роста производительности труда 
(ежегодно на 1,5-2 процента) 

Вклад транспортной 

отрасли в ВВП 

Сокращение 
транспортоѐмкости 
продукции 

Сокращение транспортоѐмкости ВВП 
в грузовом движении на 30 процентов, 
в пассажирском – на 42 процента   

Оценка логистических 
издержек с позиции до- 
ли их  в  ВРП  региона..

Уровень использова-
ния  транспортных 
мощностей  

Повышение уровня ис- 

пользования транспорт 

но-транзитного потен-                

циала 

Улучшение показателей использова-
ния транспорта. Сокращение матери-
альных ресурсов в обороте. Повыше-
ние темпов роста ВРП региона. Рост 
транзитных перевозок через страну до 
65-70 млн т 

Оценка влияния разви-
тия транспорта на эко-
номический рост в це-
лом 

Снижение 
экологической 
нагрузки в регионе 

Снижение ДТП на транспорте. Уменьше-
ние доли транспорта в общем загрязне-
нии  окружающей среды (в 1,5-2 раза) до 
35-40 процентов 

Рис. 2. Методологические основы оценки влияния транспортной системы          
на экономический рост региона40 

40
 Разработано автором на основе исследования. 
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(4) Сокращение в регионе экологической нагрузки от транспорта. Данное 

требование выдвигается как необходимое условие при реализации практити-

чески всех инвестиционных проектов в сфере транспорта. Экологические 

нормы выброса отработавших газов и твердых отходов, а также утилизации 

выработавших свои ресурсы элементов техники в процессе эксплуатации 

транспорта в соответствии с законодательством, должны учитываться при 

выборе приоритетов развития транспорта в каждом регионе.  

(5) Сокращение транспортоѐмкости экономики. Данный критерий харак-

теризует меру потребления транспортной продукции у потребителя. В работе 

рекомендуется использовать его в качестве инструмента для анализа и прог-

нозирования развития экономики региона или страны в целом. 

Обобщение опыта организации систем транспортного обслуживания раз- 

витых стран позволило автору диссертации сделать следующие выводы: 

дерегулирование тарифов в США помогло железнодорожным компа-

ниям повысить более чем вдвое как чистую прибыль от эксплуатации, так и 

норму прибыли на инвестируемый капитал, они вынуждены были снижать 

себестоимость доставки, сокращать неэффективно используемые ресурсы, 

отказаться от малодоходных видов работ и непроизводительных активов;

правительства ряда государств приняли законы о децентрализации 

управления на общественном транспорте, главной целью которых являлось 

устранение государственной монополии на перевозки; 

основной чертой, характерной для большинства развитых стран, являет-

ся тенденция к расширению сферы использования общественного транспорта 

и усилению роли территориальных органов власти в управлении и финанси-

ровании общественного транспорта. 

Во второй главе «Методологические подходы к анализу и прогно-

зированию развития транспортной системы» изложены методические 

подходы к выбору направлений стратегического планирования и прогнозиро-

вания развития транспортной системы, разработаны методы расчета транпор-

тоѐмкости экономики и индекса конкурентоспособности услуг транспорта.  

Для достижения макроэкономической эффективности важно иметь 

правильное понимание значения и перспектив развития каждого отдельного 

вида транспорта в совокупности с другими видами транспорта. Улучшение 

ряда показателей, таких как производительность и среднесуточный пробег

вагонов и автомобилей, средняя дальность перевозки грузов и пассажиров, во 

многом, зависит от качества регулирования экономики, в частности, от 

степени рационального размещения производительных сил в регионе.

Диссертант в числе основных задач по укреплению конкурентных 

позиций страны на мировом рынке определил следующие важнейшие задачи 

государственной транспортной стратегии: разработка и реализация Генераль-

ной схемы развития и модернизации транспортных коммуникаций на период 

до 2050 года; обоснование оптимальных направлений инновационного разви-

тия транспортной сферы; формирование достаточных источников средств 

для более комплексного и сбалансированного развития транспортной инфра-



 

51 

структуры и создания необходимых условий для безопасной и эффективной 

эксплуатации каждого вида транспорта; разработка эффективных форм и 

механизмов реализации ГЧП на транспорте.  
Единство транспортной системы страны предполагает координацию 

развития и эксплуатации всех видов транспорта на единых принципах инсти-

туционального регулирования, сбалансированное распределение бюджетных 

ресурсов между ними, а также регулирование конкуренции между разными 

компаниями на рынке транспортных услуг. С этой целью рекомендуется 

изначально исходить из требований  модели  стратегического  планирования 

развития транспортной системы, состоящей из ряда подсистем (рис. 3) 41.  

В периоды устойчивого роста производства и экономических подъемов 

после кризисов и при увеличении добычи сырьевых ресурсов, первичной бу-

дет экономика, инициирующая развитие транспортной отрасли для удовлет-

ворения потребительского спроса.При реализации глобальных инновационных 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

Рис. 3. Модель стратегического планирования развития транспорта 

транспортных проектов с большим мультипликативным эффектом первич-

ность, безусловно, будет за транспортной отраслью, которая будет стимули-

ровать интенсивное экономическое развитие регионов на долгие годы вперед. 

Примером такого проекта, в ближайшем будущем может стать проект КНР 

«Один пояс – один путь».Предлагаемая методика расчета транспортоѐмкости 

экономики (YT) предусматривает измерение ее (1) в натуральной форме в 
                                                 
41

 Разработано автором на основе исследования. 
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виде отношения объѐмов грузооборота, пассажирооборота и приведенных 

ткм к ВВП (рис.4)42
: 

а) по перевозке грузов            YT = PLткм/ВВП;      (2.1) 

б) по перевозке пассажиров   YT =  PLпасс-км/ВВП; (2.2)

в) при доставке грузов и пассажиров всеми видами транспорта 

 YT  = PLприв.ткм/ВВП;                (2.3)

(2) в стоимостной форме – это, во-первых, величина валовой добавленной 

стоимости перевозок (ВДСт) к ВВП или ВРП:  

 по стране   YT = ВДСТ/ВВП;    (2.4) 

 по региону YT = ВДСТ/ВРП;     (2.5) 

во-вторых, это доля транспортной составляющей (dтр) в цене товара (Pцт) у 

конечного потребителя:     

   YT = dтр/Рцт .   (2.6)  

Транспортоѐмкость, ткм грузов, пассажиро-км, приведенные ткм/ВВП в $US 
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Рис. 4. Динамика изменения транспортоѐмкости ВВП в Узбекистане
43

Как видно из рис.4, величина транспортоѐмкости экономики в Узбекис-

тане, хотя и сократилась за годы независимости более чем втрое, но она оста-

ѐтся ещѐ высокой в сравнении с развитыми странами. Так, в Северной Аме-

рике она (в ткм/JDP в $US) составила – 1,3, Западной Европе – 0,3, в Японии 

– 0,4, России – 5,344. Следует отметить, что если требуется получение практи-

ческих результатов, связанных с анализом структурных сдвигов и взаимосвя-

зей транспорта с различными отраслями – потребителями транспортных ус-

луг, то единственным достоверным методом анализа является метод «затра-

ты-выпуск». Классической моделью, позволяющей описывать внутреннюю 

42
 Составлено автором на основе данных Госкомстата РУз https://stat.uz/ru/ofitsialnaya-statistika 

43
 Составлено автором на основе данных Госкомстата РУз https://stat.uz/ru/ofitsialnaya-statistika 

44
 Национальная экономика: Учебник для вузов. М.: Юрайт, 2020. С.41. 
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структуру производства (технологии), а также взаимосвязь ресурсов и гото-

вой продукции, является модель В.Леонтьева «затраты-выпуск». В ней клю-

чевыми характеристиками технологий, определяющими зависимости выпус-

ка продукции и затрат ресурсов, служат технологические коэффициенты.  

На основе отчетных таблиц «затраты–выпуск» Госкомстата можно оце-

нить транспортотоѐмкость различных отраслей добывающей и обрабатыва-

ющей промышленности (табл.1), влияние роста конечного спроса на услуги 

транспорта, отраслевые выпуски, ВВП, занятость и на другие ключевые мик-

ро- и макроэкономические индикаторы. В работе, исходя из данных по исполь-

зованию товаров и услуг за 2018 г. были рассчитаны показатели транспор-

тоѐмкости по каждому виду деятельности, которые сгруппированы в группы: 

с  низким (А), средним (Б)  и  высоким (В) уровнями ее. Продукции сельского  
 

Таблица 1 
Группировка отдельных видов деятельности национальной экономики 

        по уровням транспортоѐмкости за 2018 г.45  

А. Отрасли с низким уровнем 
транспортоѐмкости (до 1 процента) 

Б. Отрасли со средним 
уровнем 

транспортоѐмкости          
(от  1 до 2-х процентов) 

В. Отрасли с высоким 
уровнем транспортоѐм- 

кости (свыше 2-х 
процентов) 

Растениеводство и животноводство, 
охота и  услуги в этих областях - 0,3 

Производство одежды - 0,14 

Производство электр.оборудования -
0,28 

Производство мебели - 0,2 

Электроснабжение, подача газа, пара и 
кондицированного воздуха - 0,34 

Добыча сырой нефти и прир. газа - 0,37 

Производство продуктов питания - 0,38 

Металлургич. промышленность - 0,48 

Производство кокса и продуктов 
нефтепереработки - 0,54 

Производство хим. продукции - 0,54 

Производство текстильных изделий - 
0,58 

Производство основных фармацевти-
ческих продуктов и препаратов - 0,61 

Печать и воспроизведение записанных 
материалов - 0,66 

Производство прочего транспортного 
оборудования - 0,71 

Производство табачных изделий - 0,79 

Производство прочих изделий - 0,22 

Производство бумаги и 

бумажной продукции-
1,0 

Ремонт и установка 

машин и оборудований -
1,23 

Добыча металлических 
руд  -1,3 

Прочая деятельность 
горнодобывающей 
промышленности -1,36 

Рыболовство и 
аквакультура  -1,37 

Издательская 
деятельность -1,45 

Производство прочей неме  
таллической минеральной 
продукции -1,49 

Производство 
напитков-1,89 

Прочие услуги  -1,48 

Добыча угля и лигнита - 
2,23 

Производство автотранс 
портных   средств, трей- 
леров и п/пр. - 2,41 

Строительство -2,56 

Сбор, обработка, 
удаление, утилизация 
отходов -2,62 процента 

Оптовая торговля, 
кроме торговли 
автомобилями и 
мотоциклами -2,91 

Технические услуги в об-
ласти горнодобывающей 
промышленности - 4,05 

Розничная  торговля, 
кроме торговли 
автомобилями и 
мотоциклами - 5,61 

 

 

хозяйства, сырая нефть  и газ, продукты питания, металлургии имеют низкий 

уровень транспортоѐмкости. В группу Б вошли текстильная, бумажная, фар-

мацевтическая и другая продукция. К группе В отнесены добыча угля и лиг-

нита, технические услуги в области горнодобычи, производство автотранс-
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портных средств, оптовая и розничная торговля и др. При размещении ново-

го производства требуется учитывать указанные показатели транспорто-

ѐмкости с целью улучшения транспортной обеспеченности регионов.Автором 

проведена сравнительная характеристика разработанных ранее методик по 

оценке конкурентоспособности транспортных услуг и предложен свой 

вариант. В работе с использованием GAP-модели В.А.Зейтгамла разработана 

методика определения индекса конкурентоспособности услуг в виде 

отношений достигнутых результатов по улучшению конкурентных условий 

при доставке груза (P) к стоимости перевозки (Ст) с учетом ущерба от непо-

лного и некачественного транспортного обслуживания субъектов рынка (Сдоп) 

по семи показателям качества перевозок (табл. 2). Условные обозначения, ис-  
 

Таблица 2 

Методика расчета индекса конкурентоспособности транспортных услуг46 

№ 
п/п 

Показатель 
конкурентоспособности  

услуг 

Формула 
расчета 

показателя 

Балл кон 
курентосп
особности 

Характеристика ущерба от 
неполного и некачественного 

трансп. обслуживания 

1 
Доступность и полнота услуг, 
доля ед.                                 (k1) 

k1 = Пф/Ппотр Р1 
Ущерб от неполного транс-
портного обслуживания    (С1)                            

2 
Уровень информ.обслужи- 
вания клиентов,доля ед.      (k2) 

         Z               Z 

 k2 = aj
ф
/ aj

н 
          1                1

 

Р2 
Ущерб от полной или частич-
ной не информированности 
клиентов                             (С2) 

3 
Надежность и бесперебойная 
работа тр-та, доля ед.            (k3)                          

k3 = (nоб – 
nотк) /nоб 

Р3
 Ущерб от ненадежного 

трансп. обслуживания       (С3)                                                              

4 
Скорость доставки, доля                    
ед.                                            (k4) 

k4 = Tm
ф
/Tm

н Р4
 Ущерб от чрезмерно длитель-

ного срока доставки          (С4)                                                

5 
Сохранность грузов при 
доставке, доля ед.                 (k5)           

k5 = 1 - Рнс Р5 
Ущерб от не сохранности 
грузов                                  (С5)                                                                       

6 
 

Безопасность перевозок,  
доля ед.                                    (k6)                            

k6 = N
ф

тб/nоб Р6 
Ущерб от несоблюдения треб.  
безопасности движения    (С6)                                                                     

7 
Экологичность перевозок, 
доля ед.                                   (k7)         

k7 = Вф/ Вн  Р7 
Ущерб от ухудшения эколо- 
гической обстановки         (С7)                                                        

 И т о г о   б а л л о в          7  
∑ Р 

          

 

8 
Общая стоимость перевозок с 

учетом доп.затрат, баллы    (С)                 

 

 С = Ст + Сдоп С 

Совокупный ущерб Сдоп = С1 +  

+ С2  +  С3 +  С4 + С5 +  С6 + С7 

 
Индекс конкурентоспо-
собности услуг              (Yk)                                                 

                                                                   7 

Yk = ∑ Р / С 
                                                                   1 

 

пользованные в таблице:Пф, Ппотр – фактический и потребный уровень про-

возной способности транспорта; nоб – общее количество запланированных 

маршрутов грузовых составов за год, ед; nотк – общее количество отказов и 

отклонений от запланированного графика движения транспортных средств за 

год, ед; N
ф

тб – количество рейсов с нарушениями требований безопасности 

движения за год, ед.; ajф, ajн – соответственно, фактический и нормативный 

уровень информационного обеспечения клиентов услугами транспорта, доля 

ед; j = 1,…,z. J и z – вид и количество разновидностей информационных 

услуг; Pнс – фактический уровень несохранности грузов при их доставке, доля 
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ед.; Tmф,Tmн – соответственно, фактический и нормативный уровень затрат 

времени на перевозку в т.ч., включая время на подвоз груза к станции отрав-

ления/вывоз его от станции назначения, простоя транспорта под накоплением 

маршрута; Bф, Bн – фактический и нормативный уровень выброса транс-

портом вредных веществ за год, т. Выполненные расчеты показали, что при

перевозках грузов на сравнительно короткие расстояния (до 100-150 км) 

более высокий индекс конкурентоспособносности услуг имеют автоперевоз-

чики, использующие автопоезда MAN с п/пр. грузоподъѐмностью 25 т, чем 

при доставках их в крытых вагонах. В то же время при перевозках грузов на

дальних (напр., Ташкент-Ургенч) сообщениях позиции железных дорог более 

предпочтительны. Результаты расчетов индексов по  конкретным маршрутам  

подробнее освещены в печати47. 

Для устойчивого функционирования транспорта необходимы, прежде 

всего, совершенствование антимонопольного регулирования и поэтапный 

переход к рынку свободных цен в конкурентном секторе рынка. Это особен-

но важно для железных дорог, где утвердилось мнение о якобы абсолютно 

устойчивом монопольном положении отрасли. Вместе с тем в мировой прак-

тике известно, напр., в США почти все железные дороги являются частными 

(количество их более 560). Президент Ш. Мирзиѐев в своѐм Обращении 25 

января 2020 г. Олий Мажлису указал: «В железнодорожной сфере нужно раз-

граничить перевозку пассажиров и грузов, эксплуатацию и обслуживание, то 

есть выделить естественно-монопольную часть и отдельно развивать те 

направления, куда можно будет привлечь частный сектор».48  

В стране появляются новые элементы логистического обеспечения тор-

говли и транспортных перевозок грузов. Принимаются меры по налаживанию 

механизма для эффективного использования информационно-коммуникаци-

онных технологий, современных методов организации перевозок и формиро-

вания многоотраслевых комплексов транспортной инфраструктуры и хабов в 

регионах. Сейчас сформировался устойчивый спрос на расширение спектра 

услуг по организации перевозок по всей логистической цепи, т.е. «от двери 

до двери», охватывая наряду с процессом перевозок также операции по тамо-

женной очистке, расфасовке, хранению товаров и т.д.  

Узбекистан по рейтингу эффективности логистики (LPI) в сравнении с 

развитыми странами имеет очень большой разрыв: от 68-го места в 2010 г. до 

99-го в 2019 г. Относительно высокие показатели наблюдаются за все время 

проведения рейтинга по субиндексу «Соблюдение сроков поставок грузов», а 

также неплохие показатели по «Отслеживанию прохождения грузов». Одна-

ко по остальным субиндексам – имеется большое отставание. Сегодня требу-

ется завершить процедуру по введению международного сертификата взве-

шивания транспортных средств. Возрастает актуальность вопросов  интегра-

47
 Ульджабаев К.У., Ярашова В.К. Стратегическое планирование развития железнодорожных пассажирских 

перевозок. Т.: Extremum-Press, 2013. 344 c.; Ульджабаев К.У., Ярашова В.К. Долгосрочное планирование 

развития железнодорожных грузовых перевозок. Т.: Extremum-Press, 2016. 216 c. 
48
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ции в международную систему страхования владельцев страхового полиса 

«Зеленая карта», весьма низок показатель по «Эффективности процесса тамо-

женного оформления». Таможенным службам рекомендуется применять вы-

борочный контроль на основе управления рисками, внедрять новейшие фор-

мы и способы «предварительного информирования» и «зеленого коридора», 

реализовать системы «единое окно», принять единую процедуру таможенного 

транзита. Для повышения индекса LPI РУз и вхождения ее как полноправного 

члена в мировую транспортно-логистическую систему, автором предложены 

соответствующие рекомендации. С целью обеспечения непрерывного образо-

вания широкого круга специалистов транспорта и логистики предлагается 

создать на базе ТГТУ Научный центр транспортной логистики. 

Для того чтобы создать конкуренцию морским перевозкам, на 

железных дорогах необходимо снизить тарифы на перевозки грузов по 

Великому шелковому пути. Сейчас морем из Китая в Западную Европу, по 

расчетам экспертов, перевозится около 12-14 млн контейнеров в год, в то 

время как сухопутные перевозки в том же направлении составляют  всего 

несколько сот тысяч контейнеров. Основная причина такого предпочтения 

– низкие тарифы морских перевозок. Время, необходимое для транспор-

тировки грузов по новому «Шелковому пути», составит около 10-15 дней, 

тогда как их доставка по морскому маршруту занимает 40-45 дней49. Опыт 

использования логистических систем развитых стран показывает, что транс-

портные расходы при этом сокращаются на 7-20 процентов, расходы на пог-

рузочно-разгрузочные работы и хранение материальных ресурсов и готовой 

продукции уменьшаются на 15-30 процентов, общие логистические издержки 

– на 12-35 процентов, также  ускоряется  оборачиваемость  материальных 

ресурсов на 20-40 процентов, а запасы материальных ресурсов и готовой 

продукции снижаются на 50-200 процентов.50    

Для создания конкурентоспособной транспортной системы необходимо,  

по мнению диссертанта, пять основных составляющих: (1) создание условий  

для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом на 

них;(2) высокопроизводительные безопасные транспортные средства и транс-

портная инфраструктура, которые необходимы в той мере, в которой они 

обеспечат конкурентоспособные транспортные услуги; (3) высококачествен-

ные транспортные услуги, построенные на основе логистических систем; (4) 

современные  нормы и  правила  регулирования сферы транспорта; (5) высо-

коквалифицированный персонал в системе эксплуатации и ремонта транс-

портно-дорожного хозяйства и по управлению перевозками. 

В третьей главе  «Оценка состояния и проблем устойчивого функцио-

нирования транспортной системы» рассмотрены структурные сдвиги в 

развитии транспортной системы, оценка влияния их на устойчивость функ-

ционирования и развития транспортно-логистических систем в регионах Уз-
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бекистана, проанализированы факторы и предпосылки обеспечения надѐж-

ной и стабильной работы транспортной системы.  

В Узбекистане средняя густота автодорог и железнодорожных путей и 

сети автодорог несколько выше (табл.3), чем в Иране, России и Казахстане, но 

намного ниже, чем в развитых странах. Показатели обеспеченности стран 

транспортными путями сообщений отличаются в зависимости от плотности 

размещения транспортной сети, с одной стороны, и, с другой – от масштаба 

экономического развития страны (B) с учетом занимаемой ею территории 

(S), населения (N). При рассмотрении показателей обеспеченности стран 

интегральной транспортной сетью (Lин) по отношению к произведению 3
√(NSB) 

можно увидеть несколько иную картину.  
Таблица 3 

Сравнительные показатели обеспеченности отдельных стран транспортной сетью51 

 

Страны 

 

 

Терри-

тория, 

тыс кв.   

км, (S) 

 

 

Насел

ение, 

тыс 

чел.  

(N) 

 

ВВП в 

ППС, 

$US 

млрд 

(В) 

 

Усред-

ненная 

величина 

(
3
√NSB) 

 

 Протяженность трансп. 
сети в 2019 г., тыс км 

Средняя  густота 
транспортной сети, 

км 

 желез-
ных 

дорог 
(Lжд) 

авто-
дорог   
(LА) 

интегр. 
тр. сети 

 Lин=(Lжд+ 
+0,1LА) 

желез
ных 

дорог                    
(Lжд/S) 

авто- 
дорог  
(LА/S) 

интегр. 
трансп. 
сети(Lин/ 
3√NSB) 

Узбекистан 447,4 33581 235 15227 6,5 183,5 24,85 14,5 410,1 1,63 

Казахстан  2717,3 18777 487,9 29199 16,6 168,7 33,5 6,1 62,1 1,15 

Туркмения 488,1 6031 112,8 6924 3,6 55,6 9,2 7,4 113,9 1,32 

Киргизия 198,5 6524 33,9 3528 0,4 18,5 2,3 2,0 93,2 0,64 

Таджикистан 143,1 9538 31,5 3503 0,6 27,8 3,4 4,2 194,3 0,96 

Россия 17075,4 145934 3968,2 214638 86,6 1542,2 240,8 5,1 90,3 1,12 
Китай  9596,96 1439324 22527 677635 124 5012,5 625,3 12,9 522,3 0,92 

Индия 3287,59 1380004 9229,2 347249 67,4 5903,3 657,7 20,5 1795,6 1,89 

Иран 1648 83992 1491 59096 12,3 214,0 33,7 7,5 129,8 0,57 
Турция 780,58 84339 2350 53683 12 236,6 35,7 15,4 303,1 0,66 

Япония 377,835 126476 5231,1 62994 27,3 1280 155,3 72,2 3387,7 2,47 

Великобритания 244,101 67886 3121,1 37258 17,7 397 57,4 72,5 1626,4 1,54 

Франция 547,03 65274 3097,1 47999 29,9 1090,2 138,9 54,7 1992,9 2,89 

Германия  357,022 83784 4473,8 51150 43,5 644,5 107,9 121,8 1805,2 2,11 

Италия 301,23 60462 2557,4 35980 24,2 487,7 73,0 80,34 1619,0 2,03 

Испания  504,782 46755 1924,7 35680 15,9 683,2 84,2 31,5 1353,5 2,36 

США 9372,61 331003 20575 399648 257,7 7150 329,2 27,5 762,9 2,43  
-  

 

 
-  

 

Динамика основных макроэкономических индикаторов развития транс-

порта за 2010-2020 годы приведена в табл. 4.  За указанный период наблюда-

ется заметное снижение доли ВДС в секторе «перевозки и хранения»  с 9,1 до  

6,9 процентов в ВВП. Падение доли транспорта в общей сумме основных 

фондов с 15,4 до 10,2 процента связано со старением транспортного парка и 

постоянных устройств. Доля направляемых в развитие транспорта инвестиций 

от ВВП за эти годы снизились с 5,66 до 2,33 процента, хотя  номинально они 

выросли в 3,2 раза по отношению к росту ВВП (в 8,3 раза),что свиде-

тельствует  об  ослаблении инвестиционного развития транспорта, а это непре-

менно сказывалось и на качестве обслуживания населения и  грузоклиентов.  
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Таблица 4 

Тенденции развития транспорта в системе макроэкономических показателей52 

Показатели Ед. 
изм 

2010 
г. 

2011 
г. 

2012 
г. 

2013 
г.  

2014 
г. 

2015 
г. 

2016 
г. 

2017 
г.  

2018 
г. 

2019 
г. 

2020 
г. 

ВДС сфер перевоз-
ки и хранения 

Трлн 
сум 6,09 7,85 9,87 14,6 17,0 19,2 21,1 25,3 30,6 36,6 38,5 

То же в % к ВВП % 9,4 9,2 9,3 9,5 8,9 8,2 7,6 7,3 6,5 6,1 6,9 
Осн.фонды сфер 
перевозки и хране- 
ния на конец года 

Трлн 
сум 

13,6 17,4 22,0 23,8 28,3 34,3 38,5 45,5 62,9 76,0 87,0 

То же в % к общ. 
сумме осн.фондов % 15,8 16,9 17,8 17,7 18,4 17,4 16,6 16,7 9,9 10,0 10,2 

Инвестиции в 
трансп. сектор 

Трлн 
сум 3,52 2,85 3,4   4,35 4,2 3,74   5,78 6,37 8,49 14,05 14,1 

То же в % к ВВП % 5,66 3,62 3,3 3,60 2,9 2,18 2,9 2,11 2,08 2,74 2,33 
Занятые в сферах 
тр-та и хранения 

Тыс 
чел 164 163,7 159,1 189,6 174,4 176,3 175,2 198,3 209,0 228,2 210,2 

То же в % от общ. 
числа занятых 

% 4,4 4,4 4,5 4,6 4,6 4,7 4,8 4,6 4,7 5,3 4,3 

Услуги транспорта Трлн 
сум 10,5 13,6 16,5 18,3 21,6 26,8 30,6 36,2 44,2 54,5 53,7 

То же в % от общих 
услуг 

% 38,8 44,2 37,2 36,5 35 34,1 31,5 30,5 29,3 28,1 24,4 

Грузооборот Млрд 
ткм 60,4 62,6 66,4 65,8 66,2 65,8 65,3 66,9 71,3 72,6 66,9 

Темпы прироста % -12,4 3,6 6,1 - 0,04 0,6 -0,4 -0,07 2,45 6,4 2,2 -7,9 

Пассажирооборот  Млрд  
пасс-км 

83,8   92,4 100,2 106,9 113,2 120,1 126 130 135,3 140,1  118,3 

Темпы прироста % 19,2 10,3 8,4 6,7 5,6 6,1 4,9 3,2 4,1 4,1 -15,6 

 

В 2019 г. доля транспорта в ВВП, рассчитанная автором на основании 

данных Госкомстата РУз, составила 5,5 процента, в том числе железных до-

рог - 0,73 процента, автотранспорта - 3,25 процента, авиатранспорта - 0,4 

процента, трубопроводного - 1,1 процента, а доля транспорта в инвестициях 

в основной капитал 7,2 процента, а занятых в сферах перевозки и хранения в 

общей их численности – 5,3 процента. В последние годы во внешнеторговых 

операциях доля транспортных услуг имеет тенденцию к росту (табл. 5). При 

этом выделяются в экспорте услуг – услуги железных дорог, трубопро-

водного и воздушного транспорта, а в импорте их – услуги железных дорог, 

автомобильного транспорта и прочих сопутствующих и вспомогательных 

транспортно-логистических услуг. 

Пассажирооборот всех видов транспорта в 2019 г. увеличился по срав-

нению с уровнем 2010 г. на 84,2 процента. При этом выделяется существен-

ный прирост объемов работы воздушного (89,6 процента) и автомобильного 

(85,9 процента) транспорта. Средняя дальность перевозок пассажиров на 

железнодорожных сообщениях за эти годы, вследствие увеличения объемов 

перевозок по новым направлениям скоростного движения, имела тенденцию к  

росту, что сказалось и на увеличении пассажирооборота за эти годы на 52 %, 

однако в 2020 г., из-за пандемии, среднегодовые темпы его роста резко 

уменьшились, особенно на авиационном (в 3,7 раза) и железнодорожном (в 2,4 

раза) транспорте.   
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 Составлено автором на основе данных Госкомстата РУз https://stat.uz/ru/ofitsialnaya-statistika. 
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Таблица 5 

Доля услуг транспорта в экспорте и импорте услуг РУз в %53 

Статьи затрат 
в экспорте услуг в импорте услуг 

2016 г. 2018 г. 2020 г. 2016 г. 2018 г. 2020 г. 
Транспортные услуги 44,1 55 71 10,7 17,1 13,2 
В том числе 
- железных дорог 11 12,5 28,9 1,7 3,9 2,0 
- автотранспорта 0,3 0,4 1,4 7,9 0,5 0,8 
-трубопроводного транспорта 17,2 21,1 28,7 - - - 
- водного транспорта 15,3 18,5 10,2 0,8 - - 
- воздушного транспорта 0,3 2,5 1,8 0,3 0,4 0,3 
- прочие сопутствующие и 
всп. транспортные услуги - - - - 12,3 10,1 

Темпы прироста в % 

Рис. 5. Динамика темпов прироста грузооборота и ВВП в Узбекистане54 

Грузооборот  страны  является  индикатором   динамического   мониторинга 

развития производства и той части сферы услуг, где прирост выпуска вызы-
вает соответствующий рост  перевозок, а  снижение выпуска – ведет к спаду 
этих услуг. Из рис. 5 видно, что тренды ВВП и общего грузооборота не 
всегда коррелируют. Между ВВП и пассажирооборотом наблюдается опреде-
ленная зависимость, хотя и с некоторым временным лагом (рис. 6). 

Темпы прироста в % 

Рис.6. Динамика темпов прироста пассажирооборота и ВВП в Узбекистане55 

53
 Составлено автором на основе данных Госкомстата РУз https://stat.uz/ru/ofitsialnaya-statistika 

54
 Составлено автором на основе данных Госкомстата РУз https://stat.uz/ru/ofitsialnaya-statistika 

55
 Составлено автором на основе данных Госкомстата РУз https://stat.uz/ru/ofitsialnaya-statistika 
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В динамике объѐмов грузооборота за 2010-2020 годы наблюдается ин-

тенсивный рост их на автомобильном (79 процентов к уровню 2010 г.) транс-

порте, а на трубопроводном  транспорте – спад (на 7 процентов).  Медленный 

прирост за эти годы грузооборота на железнодорожном (на 5,8 процента) и 

авиационном (на 29 процентов) транспорте связан с изменением средней 

дальности перевозки. 

Устойчивой и надѐжной работе транспортной системы страны препят-

ствуют накопившиеся в целом в сфере и отдельных ее подотраслях нерешен-

ные проблемы, системные риски и диспропорции: 

высокий уровень монополизации в сфере транспорта препятствует 

формированию полноценных конкурентных отношений, что крайне важно для

эффективного функционирования транспортных компаний на рынке. Недос-

таточно применяются широко используемые в мировой практике прогрессив-

ные формы интеграции деятельности разных транспортных компаний. Про-

водимые меры по демонополизации сферы, вследствие их бессистемности и 

недостаточной результативности, не способствуют формированию здесь пол-

ноценных интегрированных корпоративных структур;  

несмотря на создание Минтранса, в республике все ещѐ отсутствует

необходимая координация и комплексность в управлении развитием и функ-

ционированием транспортной системы. Не отработаны в должной мере орга-

низационно-правовые, экономические и другие институционального характе-

ра меры и механизмы обеспечения необходимого уровня единства и сбалан-

сированности транспортной системы страны. Реализация мер по углублению

экономических реформ в рамках Стратегии-35 должна охватывать меры по 

усилению роли и ответственности государства в формировании конкурентных 

отношений на рынке транспортных услуг и создании транспортной инфра-

структуры в регионах, а также оказать ощутимую помощь в обновлении 

парка транспортных средств, формировании и развитии современных тран-

зитных коридоров, логистических центров и кластеров, научно-образова-

тельной базы транспортного комплекса и решения других актуальных задач; 

технологический уровень транспортных систем не обеспечивает, в долж-

ной мере, установленные технические регламенты и требования международ-

ных стандартов по их безопасной эксплуатации. Состояние и темпы развития 

автодорог, являющихся составной частью ряда МТК, не соответствуют уста-

новленным стандартам и темпам роста автомобилизации. В парке транс-

портных средств высока доля машин с просроченным сроком службы. Имен-

но по причинам низкой плотности сети путей сообщения, отсутствия альтер-

нативных сообщений, а также из-за недостаточного развития (менее 12 

процентов сети) двухпутных линий и отставания темпов обновления парка 

подвижного состава, низка мобильность и маневренность железных дорог и в 

итоге слаба конкурентоспособность их на внешнем рынке, особенно в освое-

нии транзитных грузопотоков с высокой добавленной стоимостью, вследст- 

вие чего доля их в ВВП не превышает 1 процент;  

нормативно-правовая база регулирования сферы была разработана и 

принята еще на ранней стадии переходного периода. К настоящему времени 
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многие законодательные акты, несмотря на неоднократные их корректиров-

ки, устарели и не отвечают в должной мере требованиям международных 

стандартов, современным реалиям в отношениях потребителей и перевозчи-

ков, новым направлениям глобализации интеграционных связей на принци-

пах логистики. Действующие нормы и правила транспортного обслуживания 

регионов по многим позициям качества и эффективности услуг не соответст-

вуют современным вызовам общества, обусловленным усилением экологичес- 

кой и экономической активности потребителей услуг транспорта. 

В четвертой главе «Обоснование направлений устойчивого развития 

транспортной системы страны» изложены основные принципы и подходы 

к выбору приоритетов устойчивого развития транспортной системы, перс-

пективных направлений ГЧП в сфере транспорта, составлены прогнозы по 

альтернативным вариантам сценариев развития транспортной системы на 

долгосрочную перспективу, обоснованы меры по коренному совершенство-

ванию институциональных механизмов регулирования транспорта.  

Растущий экспортный потенциал Узбекистана и необходимость расши-

рения рынков сбыта отечественной продукции требуют принятия дополни-

тельных опережающих мер по созданию благоприятных условий для даль-

нейшей диверсификации внешнеторговых маршрутов, формированию аль-

тернативных транзитных коридоров, обеспечивающих выход экспортной про-

дукции страны на перспективные международные рынки. Упомянутым выше 

постановлением Президента страны от 02.12.2017 г. №ПП-3422 предусмот-

рена реализация Комплексной программы совершенствования транспортной 

инфраструктуры и диверсификации внешнеторговых маршрутов перевозки 

грузов на предстоящий пятилетний период. 

В диссертации выработаны важнейшие принципы и концептуальные 

подходы при выборе направлений развития транспортной инфраструктуры 

на перспективу, определены основные направления совершенствования инс-

титуциональных механизмов регулирования транспорта, предусматривающие 

коренную переработку нормативно-правовой базы сферы с учетом новых 

направлений глобализации интеграционных связей.  

По мнению диссертанта, назрела необходимость выработки новых пра-

вил и механизмов регулирования транспортной сферы, где будут изложены 

современные принципы построения транспортных отношений между субъек-

тами рынка транспортных услуг, требуется отработать единые подходы к 

формированию и развитию всех видов транспорта общего и необщего поль-

зования независимо от форм собственности. В рамках этих правил устанав-

ливаются более четкие регламенты по защите прав потребителей услуг транс-

порта, конкретные и строгие требования к перевозчикам (ответственность и 

стимулирование их), контролирующим органам, включая общественные ор-

ганизации),а также местным, региональным и республиканским органам влас-

ти – за полноту  и  доступность услуг, надѐжность, качество, экономичность, 

комфорт и безопасность перевозок, и экологичность транспорта.  

Одновременно потребуется определить правовые аспекты разграничений 

полномочий и ответственности республиканских и местных органов власти, 
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включая регулирующие организации, взаимодействие их с поставщиками и 

потребителями услуг транспорта и другими субъектами рынка. Необходимо 

также усилить меры ответственности за сокрытие выручки от деятельности 

транспортных организаций, за работу с нарушением действующего порядка 

организации перевозок и обслуживания пассажиров и грузоклиентов.  

В работе предлагается дифференцированный подход к территориаль-

ному размещению опорной части транспортных сетей, являющихся нацио-

нальными участками МТК, формирование которой должна осуществляться 

исходя из особенностей экстерриториальности ее размещения и приоритет-

ности обеспечения пропуска транзитного потока по кратчайшим путям с об-

ходом крупнейших транспортных узлов.  

Инициирование радикального улучшения всей системы финансирования 

развития транспортной инфраструктуры должно проводиться в направлени-

ях: повышение доступности кредитных ресурсов для реализации проектов за 

счет субсидирования части банковских процентных ставок из средств гос-

бюджета, а также государственных гарантий по займам; предоставление госу-

дарственных гарантий инвестициям, привлекаемым для финансирования наи-

более значимых транспортных проектов отечественными и иностранными 

инвесторами; расширение элементов платности пользования инфраструкту-

рой для покрытия соответствующих эксплуатационных расходов; содействие 

в организации современных корпоративных структур для финансирования 

капиталоемких проектов, в том числе с участием частного сектора, включая 

иностранных инвесторов.  

На основе изучения опыта развитых стран в области сотрудничества 

государства с частным бизнесом определены несколько приоритетных нап-

равлений ГЧП в сфере транспорта: внедрение новейших систем автоматики и 

телемеханики для организации и контроля движения на транспорте; обнов-

ление  и  реабилитация  транзитных железнодорожных коридоров  и участков 

дорог для повышения качества и скорости сообщений; увеличение пропуск-

ной способности железных дорог за счет строительства отдельных объектов; 

внедрение цифровых технологий, способствующих повышению эффектив-

ности функционирования различных транспортных систем.  

В диссертации выдвинут тезис о необходимости проведения поэтапной 

реструктуризации железных дорог, предусматривающей углубление и расши-

рение их демонополизации. Основополагающими задачами по формирова-

нию здесь конкурентной среды и привлечению частных инвестиций в дан-

ную сферу является обеспечение гарантированного законодательством не-

дискриминационного доступа к железнодорожной инфраструктуре независи-

мых грузовых компаний-операторов и пользователей подвижного состава 

при соблюдении ими установленных требований по обеспечению безопас-

ности движения. Для принятия и переработки грузов, следующих во внеш-

нем сообщении, первостепенное значение, наряду с развитием транспортных 

коммуникаций с соответствующим обустройством, имеет создание в круп-

ных транспортных узлах вдоль трассы МТК мультимодальных транспортно-

логистических центров и кластеров, функционирующих на основе передовых 



63 

логистических технологий и обеспечивающих скоординированное взаимо-

действие всех видов транспорта и других участников транспортно-логисти-

ческого процесса. В развитых странах формирование современных логисти-

ческих центров рассматривается как стратегические точки роста.  

На основании представленных в работе методических подходов, к прог-

нозированию развития транспортной системы была построена многофактор-

ная корреляционно-регрессионная модель с помощью программы Eviews,пред- 

назначенной для расчета регрессий и прогнозирования на персональных ком- 

пьютерах, нами было исследовано влияние основных макроэкономических 

показателей на грузовые перевозки. Из всех вышеуказанных экзогенных фак-

торов наибольшая зависимость выявлена между грузооборотом и ВВП на 

душу населения и инвестициями, выраженными в темпах роста к предыду-

щему году. Регрессионный анализ, проведенный  на  основе  статистических  

данных за 2000-2020 годы, позволил построить следующую зависимость:   

GRUZOOB = 2,79GDP_CAP_TEMP + 0,22INVEST_TEMP + 24,6       (4.1) 

(4,21)       (2,98) (2,32)   

(0,0006)       (0,0083)             (0,0329) 

R
2 

= 0,61;  DW = 1,69;  FR
2
 = 13,73;  PF = 0,0002.

На основе полученных прогнозных значений экзогенных параметров 

названных переменных разработан прогноз грузооборота. На рис.7 пред-

ставлена динамика развития грузоборота с 2000 по 2020 гг. и его прогнозное 

значение на перспективу. По нашим расчетам, объем грузооборота в 2035 г. 

составит 122-141 млрд ткм. 
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Root Mean Squared Error 4.893205

Mean Absolute Error  3.864989

Mean Abs. Percent Error 5.878218

Theil Inequality Coefficient  0.036299

 Bias Proportion  0.008683

 Variance Proportion  0.067340

 Covariance Proportion 0.923977

Рис. 7. Фактические и прогнозные значения грузооборота56 

Для того чтобы увеличить количество наблюдений параметров, мы 

решили пронаблюдать динамику макроэкономических показателей в разрезе

регионов (140 наблюдений за 2010-2019 гг.). Были рассчитаны регрессии

грузооборота автомобильного транспорта с множеством разных факторов, из 

которых были отобраны несколько наиболее значимых уравнений. В итоге, 

была отобрана двухфакторная модель автокорреляции первого порядка 

AR(1) панельным методом наименьших квадратов с показателями: 
GRUZ = 0,09 INVEST_TRANS + 0,01 RETAIL + 0,74AR(1) + 874,          (4.2) 

   (7,20)       (3,53) (14,25)       (16,39) 

       (0,0000)                 (0,0006) (0,0000)      (0,0000) 

R
2 

= 0,98;    DW = 2,03.

56
 Рассчитано автором с помощью специализированного эконометрического пакета Eviews . 

ПРОГНОЗ 
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В работе для решения перечисленных выше задач привлекается сце-

нарный метод прогнозирования как важный элемент стратегического плани-

рования развития отрасли или отдельной компании. На основе обширного 

исследования состояния грузовых и пассажирских перевозок на предпри-

ятиях железных дорог, выполненных при личном участии автора диссерта-

ции, разработаны стратегические планы АО «Oztemiryo‗lyo‗lovchi» и АО 

«O‗ztemiryo‗lkonteyner» на период до 2020 г. В диссертации на основе апро-

бированных на указанных предприятиях железных дорог методов прогно-

зирования грузовых и пассажирских перевозок разработаны прогнозы разви-

тия транспортной системы страны на период до 2035 г. по двум сценарным 

вариантам:  

(1) по инерционному варианту объем финансирования транспорта не 

превысит 2,0-2,5 процента ВВП и будет обеспечивать: реконструкцию и 

строительство особо важных объектов транспортной инфраструктуры, в

первую очередь, объектов, гарантирующих безопасность функционирования 

транспортных систем, а также модернизацию и обновление парка транспорт-

ных средств; предоставление субсидий для осуществления социально значи-

мых перевозок. Негативные последствия отставания транспорта – высокий 

уровень транспортных издержек, рост выбросов вредных веществ в атмосфе-

ру, увеличение заторов на подходах к основным транспортным сетям круп-

ных городов. При данном сценарии развития уже в ближайшем будущем 

могут возникнуть проблемы ограничения транспортной доступности и 

товародвижения на внешних и внутренних перевозках; 

(2) умеренно-оптимистический сценарий исходит из более благоприят-

ного сочетания внешних и внутренних факторов. Он предполагает достиже-

ние среднегодовых темпов роста ВВП в ближайшей перспективе (2025 г.) в 

размере 6,0-6,2 процента с последующим их повышением при интенси-

фикации инвестиционной деятельности и быстром росте реальных доходов 

населения. Реализация мобилизационного «сценария расширенной диверсифи-

кации» возможна на основе радикального улучшения инвестиционного кли-

мата в стране (объем инвестиций в основной капитал сектора транспорта к 

2025 г. должен вырасти в 3,1-3,3 раза, а в дальнейшем к 2035 г. – до 10-11 

раз, т.е. ежегодно потребуется инвестиций в рамере 4,5-5 млрд USD). Данный 

сценарий характеризуется благоприятным развитием торгово-экономическо-

го сотрудничества с зарубежными партнерами, включая преобладание пози-

тивных сдвигов в процессах интеграции и вступление страны в ЕАЭС и ВТО 

на приемлемых для нее условиях.  

Основные макроэкономические показатели по каждому из рассматрива-

емых вариантов определяют структуру и параметры экономического роста и 

развития транспорта на перспективу (табл. 6 и рис.8). 

В диссертации в рамках рекомендуемой к разработке Генсхемы-2050 

(ориентировочная структура дана  в  прил. 1 дисс.) предлагается  в  период до 

2035 г. реализовать важнейшие инвестиционные проекты (см. прил. 2 дисс.), 

среди которых можно выделить следующие:  
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Формирование нового железнодорожного коридора Великого шелково- 

го пути Урумчи (КНР) – Кашгар – Ош – Асака – Пап – Ахангарон – Пахта 

кор – Конимех –Азаныр – Мискин (далее  через порт Актау (РК) в Иран,Тур- 

цию и Европу, см. рис.П2.1 дисс.), по которому доставка транзитных грузов и 

пассажиров из/в КНР короче в сравнении с приведенными ниже дейст-

вующими направлениями: Урумчи – Хоргос – Алматы – Ташкент - Мискин – 

на 330 км; Урумчи - Кашгар - Ош- Андижан2  -  Ташкент - Бухара1 - Мискин – 

на  350 км;  Урумчи - Кашгар - Ош - Андижан1 - Худжант (Таджикистан) - 

Хаваст - Мискин – на 40 км. Низкие транспортные издержки повышают  кон- 

курентные позиции страны на внешнем рынке, доходы от трансзитных пере-

возок вырастут в 2,5-3 раза. Кроме того, обход крупных транспортных узлов 

(Андижан, Наманган,Ташкент, Гулистан, Джизак, Самарканд, Бухара1 и На-

вои) даѐт существенный экономический, социальный и экологический эффект. 

Таблица 6 

Перспективные прогнозы по сценариям развития страны57 

Показатели развития 

экономики 
 Ед. 

изм. 

2019 2020 Сценарные варианты 

инерционный 
умеренно-

оптимистический 

2025 2030  2035 2025 2030 2035 
Ежегодный прирост 
ВВП % 5,6 1,7 5,0 6,0 6,5 6,0 6,8 7,5 

 Доля в ВВП: 
  - промышленности 

% 28,1 27,4 30 32 34 31 36 40 

 - сферы сельского, лес -
ного и рыбного хоз-ва 

% 26,9 27,1 26 25 24 24 22 20 

- сферы услуг % 38,7 38,8 36 36 36 37 36 35 

Инвестиции в сферы 
перевозки и хранения 
(в ценах 2019 г.) 

Трлн 
сум 

14,0 14,1 35,5 110 330 36,2 116 405 

Занятые в сферах 
перевозки и хранения 

Тыс        
чел. 228,2 210,2 242 254 259 243 260 268 

Перевозки пассажиров 
всеми видами тр-та 

Млн       
чел. 6109 5089 6691 8140 9945 6667 9220 11050 

Пассажирооборот всех 
видов транспорта 

Млрд 
пасс-км 140,1 118,3 153 182 224 158 188 226 

Трансп. подвижность 
в среднем 1 жителя 

Поездки 182 150 177 197 223 177 206 247 

Пасс-км 4196 3462 4055 4412 5015 4187 4209 5060 
Объем перевозок гру-

зов на всех видах тр-та 
Млн т 1320 1367 1392 1688 1984 1456 1732 2060 

Грузооборот всех 
видов транспорта 

Млрд  
ткм 72,6 66,9 95 113 122 104 120 141 

Транспортоѐмкость  
ВВП (в долл. США) 

Пасс-км/ 
ВВП($US) 2,42 2,01 2,09 1,90 1,72 1,93 1,81 1,41 

Ткм/ 
ВВП($US) 1,26 1,14 1,30 1,18 0,94 1,27 1,15 0,88 

Весьма  перспективной   в   развитии  внешнеторговых  отношений  стран  

Центральной Азии с Пакистаном, Индией и другими странами Южной Азии 

является реализация проектов строительства  железных  дорог  по  Трансафган- 

57
 Рассчитано автором с учетом влияния воздействия пандемии Covid-19. 
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2025 г. 2030 г. 2035 г. 

А)  Пассажирооборот 

И н е р ц и о н н ы й   с ц е н а р и й

У м е р е н н о – о п т и м и с т и ч е с к и й    с ц е н а р и й 

       Автомобильный                Воздушный    Горэлектротранс       Железнодорожный 

Б). Грузооборот 

И н е р ц и о н н ы й  с ц е н а р и й 

19,4

0,6

47,1

32,9

У м е р е н н о – о п т и м и с т и ч е с к и й    с ц е н а р и й 

18,1

1,7

46,2

31,9

           Автомобильный Воздушный            Траубопроводный Железнодорожный 

Рис. 8. Доля отдельных видов транспорта на рынке по вариантам прогноза58 

скому направлению Хайратон – Кабул – Пешавар и Мазари Шариф – Герат, 

которые сыграют важную роль в будущем доступе их к морским портам 

Индийского океана и дают значительный доход от  внешней деятельности. 

58
 Рассчитано автором на основе прогноза. 
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Особую значимость с точки зрения экономической и экологической эф-

фективности имеет реализация предлагаемых в работе мер по сооружению в 

ближайшей перспективе платных скоростных дорог на условиях ГЧП на 

направлениях МТК Ташкент–Самарканд, Ташкент–Андижан и других участ-

ков дорог, а также надземных дорог на подходах к  напряженным транспорт-

ным узлам Ташкента, Самарканда, Намангана, Андижана и других крупных 

городов. 

Высокую экономическую и социальную эффективность имеет реали-

зация проектов по дальнейшему развитию высокоскоростного движения на 

железных дорогах страны и за ее пределами, скоростных автобусных и авиа- 

сообщений, ускоренному развитию метрополитена в Ташкенте и в отдаленом  

ном будущем и в других крупнейших городах (Самарканд, Наманган, Анди-

жан, Фергана-Маргилан), а также в крупных и средних городах – трамвайно-

троллейбусного движения и эксплуатации электромобилей.  

В диссертации решение задач научного обеспечения транспортного 

комплекса предложено осуществлять по целевой комплексной программе 

научных исследований «TransITD-35» по следующим пяти блокам научно-

технических проблем: 

I. Стратегия развития рыночных отношений на транспорте; 
 

II. Научно-техническая и инновационная политика в сфере; 
 

III. Реструктуризация и институциональные механизмы регулирования 

рынка транспортных услуг;  
 

IV. Расширение и углубление интеграции страны в мировые транс-

портные коммуникации;  

V. Социальная политика и управление персоналом на транспорте. 

В рамках указанной программы «TransITD-35» сформулированы сле-

дующие наиболее актуальные направления исследований макрологисти-

ческих проблем развития транспортной инфраструктуры на перспективу:  

Разработка и реализация Генсхемы-2050 «Транспортные коммуникации 

Узбекистана: Приоритеты развития и модернизации» (Генсхема-2050); 

 Разработка новых видов транспорта и технологий для грузовых и  

пассажирских перевозок с более улучшенными характеристиками по 

энергопотреблению и экологичности («Транспортная энергетика-35»); 

Концепция организации скоростного и высокоскоростного движения на 

железных дорогах Республики Узбекистан и за ее пределами на долго-

срочную перспективу («Скоростное движение СД-50»); 

Организация строительства на условиях ГЧП и движения на платных 

скоростных дорогах на направлениях Ташкент–Андижан и Ташкент–Самар-

канд, а также скоростных надземных дорог на подходах к сложным транс-

портным узлам Ташкента, Намангана, Самарканда, Андижана и других  

крупных городов («Скоростные дороги-50»); 

Формирование прогрессивных логистических систем на основе контей-

неризации схем товародвижения для привлечения основных контейнерных 

потоков внешней торговли («Интеграция-2050»); 
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Совершенствование информационного обеспечения системы управления 

перевозочным процессом («Инфотранс-35»); 

Автоматизированная система управления движением транспорта 

(«АСУ- ТРАНС-35»); 

Разработка и введение в действие комплекса национальных стандартов, 

устанавливающих требования  к  показателям экологической и технической 

безопасности объектов транспортного комплекса, не подпадающих под 

действие международных технических регламентов («Сертификация-35»); 

Социальная политика и управление персоналом в сфере транспорта 

(«Человеческие ресурсы-50»). 

В целях формирования научной и нормативной основы проектирования 

и развития транспортного  комплекса  страны  и  осуществления контроля за 

реализацией программ научно-исследовательских и проектных разработок в 

области транспорта предлагается создать на базе Центра изучения проблем 

развития транспорта и логистики при Минтрансе РУз Научно-исследова-

тельский институт транспорта Узбекистана (O‗zTransITI) и на базе АО 

«Boshtransloyiha» и ООО «Toshtemiryo‗lloyiha» – Научно-исследовательский 

и проектный институт транспорта (АО «O‗zТransLITI»).  

 
ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

 

В диссертации теоретически обобщена и решена крупная научная проб-

лема – макроэкономические аспекты развития транспортной системы Узбе-

кистана, имеющая важное социальное и экономическое значение. По данной 

проблеме выдвинуты и решены следующие задачи:  

1. Изучены теоретические суждения мировой науки по оценке влияния   

транспортного фактора на обеспечение стабильного экономического роста, 

обоснованы принципы и подходы при выборе направлений устойчивого 

развития транспортной инфраструктуры страны на предстоящий долгосроч-

ный период. 

2. Выработаны методологические принципы и концептуальные основы 

реализации конкурентной транспортной политики страны с использованием 

методических подходов составления стратегических программ развития 

транспорта, принятых Комиссией ЕС, правительствами России, Казахстана и 

других стран. 

3. С развитием транспорта происходят позитивные изменения макроэко-

номической ситуации. Рост числа поездок и пассажирооборота свидетельст-

вует об увеличении спроса на пассажирские перевозки, а уменьшение поез-

док – о падении благосостояния и качества жизни в регионах. Грузооборот 

является индикатором развития производственной сферы и той части сферы 

услуг, где прирост выпуска товаров порождает рост перевозок, а уменьшение 

выпуска – падение спроса в транспортной отрасли. Выявлено, что распреде-

ление грузо-пассажиропотоков по видам транспорта достаточно тесно связа-

но, с одной стороны, с качеством регулирования экономики, и с другой – 
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изменением конкурентных условий на внутреннем и внешнем рынках услуг 

транспорта.  

4. Усовершенствование транспортно-дорожных условий и качества ра-

боты транспорта существенно улучшит ритмичность работы фирм-потребите-

лей их услуг, непосредственно повлияет на экономический рост региона. 

5. Обоснованы стратегические цели и задачи транспортной системы, свя-

занные с долгосрочными социально-экономическими и геополитическими 

приоритетами государства. Основными направлениями усиления роли госу-

дарства в реализации транспортной политики являются углубление и рас-

ширение интеграции страны в мировые транспортные коммуникации, совер-

шенствование антимонопольного законодательства с более полным учетом 

макроэкономических аспектов бюджетной, налоговой и инвестиционной по-

литики в сфере.  

6. Определены следующие важнейшие задачи государственной транс-

портной стратегии: разработка и реализация Генеральной схемы развития и 

модернизации транспортных коммуникаций на период до 2050 года; обосно-

вание оптимальных направлений инновационного развития транспортной от-

расли; формирование достаточных источников средств для более комплекс-

ного и сбалансированного развития транспортной инфраструктуры и соз-

дания необходимых условий для безопасной и эффективной эксплуатации 

каждого вида транспорта; разработка эффективных форм и механизмов реа-

лизации ГЧП на транспорте. 

7. Предлагается сбалансировать стратегии и программы развития транс-

порта со стратегиями социально-экономического развития регионов и ресур-

сообеспечивающих секторов, соблюдение экологических норм и стандартов, 

исходя из минимальных социальных норм, а также расширять транзитные и 

экспортные услуги с учетом выгод от геополитического положения страны. 

Для решения стратегических задач развития транспорта до 2035 г. рассмотре-

ны два варианта прогнозирования с использованием эконометрической 

модели: инерционный и умеренно-оптимистический сценарии, апробирован-

ные на предприятиях железнодорожного транспорта. 

8. Для оценки влияния уровня развития транспортной логистики на

экономический рост региона предлагаются следующие критерии: достижение 

максимальной синергетической эффективности транспортной деятельности 

при минимальных затратах на перевозки; повышение надѐжности работы 

транспорта и улучшение качества оказываемых услуг; сокращение транспор-

тоѐмкости экономики; уровень использования транспортно-транзитного 

потенциала региона; снижение экологической нагрузки. 

9. Разработана методика оценки конкурентоспособности грузовых и пас-

сажирских услуг по различным сообщениям. Здесь синергетический эффект в 

результате улучшения показателей качества перевозок (полнота и доступ-

ность обслуживания; предоставление клиенту необходимой информации об 

услуге; ритмичность и надежность обслуживания; скорость перевозки; сох-

ранность груза при транспортировке; безопасность перевозки; экологичность 
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транспорта и др.) соотносится со стоимостью перевозки с учетом ущерба от 

неполного и некачественного транспортного обслуживания субъектов рынка. 

10. Разработана методика расчета транспортоѐмкости ВВП, позволяю-

щая в натуральной и стоимостной формах обосновать отдельные товарные 

группы с низким, средним и высоким уровнями транспортных затрат сог-

ласно модели «затраты–выпуск», проводить аналитические  исследования  и  

прогнозировать возможные затраты транспорта по уровням управления (стра-

на, отрасль, регион) и видам транспортной деятельности. 

11. Определены приоритетные направления ГЧП в сфере транспорта: 

внедрение новейших систем автоматики и телемеханики для организации и 

контроля движения на транспорте; обновление и реабилитация транзитных 

железнодорожных коридоров и участков автодорог для повышения качества 

и скорости сообщений; электрификация железных дорог; внедрение цифро-

вых технологий, способствующих повышению эффективности функциониро-

вания различных транспортных систем.  

12. В целях изучения тенденций объемов отгрузки и прибытия товаров и 

их возможных в будущем изменений, а также для косвенного регулирования 

развития перевозок наиболее массовых грузов в регионе рекомендуется бо-

лее шире использовать транспортно-экономические балансы (разрабатыва-

емые на основе региональных материальных балансов), которые служат для 

регулирующих органов и субъектов рынка макрологистическим ориентиром 

при изучении динамики спроса и предложения по рассматриваемым товарам 

и группам грузов. 

13. Обоснованы принципы создания и функционирования информацион-

ной системы управления доставкой грузов и пассажиров: разнообразие и 

полнота охвата различных форм транспортного обеспечения; обратная связь 

с выявлением и оценкой всех нарушений в ходе доставки товара и людей; 

автоматизация процессов сбора и обработки данных; программное обеспе-

чение управления цепями поставок с интегрированием модулей, отражаю-

щих функциональный цикл логистики. 

14. Рекомендуется коренным образом пересмотреть действующие инсти-

туциональные механизмы регулирования сферы транспорта с учетом новых 

тенденций и направлений углубления и глобализации интеграционных связей 

на принципах логистики. Обоснована необходимость разработки и принятия 

новых и обновленных правил, где будут установлены новые принципы и 

единые подходы к формированию и развитию всех видов транспорта общего 

и необщего пользования независимо от форм собственности и построению 

правил во взаимоотношениях между субъектами рынка. 
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 RESUME (abstract of DSc dissertation) 
 

The aim of the research work is to develop scientific proposals and practical 

recommendations for improving the transport system through the prism of ensuring 

sustainable economic growth of the country. 

The tasks of the research work are: 

to study the methodological and theoretical foundations of the influence of the 

development of the transport system on the macroeconomic indicators of the 

country; 

to improve the methodology and methodology for analyzing and forecasting 

the development of transport; 

to explore the world experience and foreign scientific schools on the 

formation and development of transport through the prism of the possibility of 

their use in the conditions of Uzbekistan; 

to develop methodologies and methods for calculating the transport intensity 

of the economy and assessing the competitiveness of transport services; 

to identify the most important socio-economic prerequisites and factors for 

ensuring the sustainable development of the transport system; 

to develop scientific, methodological and practical foundations for solving the 

problems of strategic planning for the development of transport; 

to explore macroeconomic risks and imbalances in ensuring the sustainable 

development of the transport services market; 

to develop alternative scenarios for the development of transport for the long 

term in conjunction with economic growth; 

to develop concrete proposals on mechanisms for regulating the transport 

system. 

The object of the research work is the transport system of Uzbekistan in the 

context of economic growth. 

The scientific novelty of the study is as follows: 

Substantiated criteria for assessing the impact of the level of development of 

transport logistics on the economic growth of the country through the synergistic 

effect of transport activities while minimizing the costs of delivering goods and 

passengers, reducing the transport intensity of the economy, reducing the level of 

the transport component in the price of consumed goods, increasing the level of 

use of transport and transit potential; 

Taking into account the specifics of the unusual geographical location of the 

country, the prevailing high transport costs, the rapid growth of the economy and 

population, as well as the planned future profound changes in the globalization of 

integrated processes and its innovative development, the development of a General 

Scheme for the Development and Modernization of Transport Communications of 

Uzbekistan for the period up to 2050 is proposed; 

The methodology for calculating the transport intensity of goods and services 

has been developed, which makes it possible to substantiate investment projects in 

natural and cost forms for locating the output of individual goods and services by 

taking into account their transport intensity for low, medium and high groups of 

transport costs; 
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The methodology for determining the competitiveness of transport services 

has been improved by taking into account the achievement of the cumulative effect 

from the improvement of seven indicators of the quality of transportation, along 

with the costs of their implementation, as well as the damage from incomplete and 

poor-quality transport services; 

Substantiates the need to form, within the framework of the General Scheme-

2050, a new railway corridor in the direction of Kashgar-Osh-Asaka-Pap-

Akhangaran-Pakhtakor-Konimekh-Azanyr-Miskin, where the route for the delivery 

of transit goods from / to China is 330 km shorter than along the existing corridors, 

which increases the competitive advantage of the country by reducing transport 

costs, the volume of income from transit traffic will increase by 2.5 times; 

Forecast parameters of freight and passenger turnover up to 2035 were 

developed on the basis of econometric and scenario models by taking into account 

changes in economic growth and the transport intensity of the economy. 

Implementation of the research results. Based on the scientific results 

obtained in the course of this study, they are put into practice: 

the proposals to assess the impact of priority development of the transport 

system on the sustainability of economic growth through criteria of reliability of 

transport and improving the quality of services, reducing the transport capacity of 

the production of transported goods and reducing the environmental friendliness of 

transportation were used in the Ministry of Innovative Development of the 

Republic of Uzbekistan - in the preparation of the draft Resolution of the President 

of Uzbekistan ―On approval of the strategy for the development of highways for 

2020-2030" (ID-20825) (reference of the Ministry of Innovative Development No. 

03-32/3454/son dated 15.09. 2020). The implementation of these proposals in 

practice will help to increase Uzbekistan's place in the international ranking of 

logistics efficiency and will balance the development of transport with ensuring 

sustainable socio-economic development of the country; 

the recommendations on the development of a General scheme for the 

development and modernization of transport communications in Uzbekistan for the 

period up to 2050 and the formation of new sources of financing for the further 

integrated and balanced development of all parts of the transport system were used 

by the Ministry of Innovative Development of the Republic of Uzbekistan in the 

preparation of the project "Transport - 2050: energy and ecology" (reference of the 

Ministry of Innovative Development No.03-32/3454/son dated 15.09. 2020), the 

Ministry of Economic Development and Poverty Reduction of the Republic of 

Uzbekistan in the preparation of the draft Strategy for the development of the 

transport system of the Republic of Uzbekistan for the period up to 2030 (reference 

of the Ministry of Economic Development and Poverty Reduction No. 06/18-01-

13/20-469 dated 14.09.2020). The directions of innovative strategic development 

of transport shown in the General Scheme will lead in practice to a relatively rapid 

development of digital technologies in transport, the possibility of preventing 

internal and external threats; 

proposals for new transit routes that need to be developed in the future were 

used by the Ministry of Innovative Development of the Republic of Uzbekistan in 
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the preparation of the project "Modernization of transport communications 

(General Scheme 2050)" (reference of the Ministry of Innovative Development 

No. 03-32 / 3454 dated September 15, 2020). The implementation of this proposal 

will lead to a 2,0 times reduction in railway costs; 

the calculations of the transport capacity of the economy, allowing to assess 

the transport load on the economy in kind and value forms, were used in the 

Ministry of Innovative Development of the Republic of Uzbekistan - in the 

preparation of the draft Resolution of the President of Uzbekistan ―On approval of 

the strategy for the development of highways for 2020-2030" (reference of the 

Ministry of Innovative Development No. 03-32/3454/son dated 15.09. 2020). The 

implementation of this approach into practice will make it possible to significantly 

reduce transport costs, optimize costs and placement of production facilities, based 

on the transport capacity of their products;  

 the developed methodology for determining the competitiveness of transport 

services was tested in JSC "Uzbekiston Temir yo‘llari" when calculating the 

competitiveness of both freight and passenger transportation services (reference of 

the JSC "Uzbekiston Temir Yo‘llari" on implementation No. 04/2459-20 dated 

08.08.2020). This made it possible to better assess the bottlenecks and 

shortcomings in the industry, to identify opportunities to improve the quality of 

transport services; As a result of the implementation of the methodology, the 

organizational structure of the management of these organizations has been 

improved, modern regional logistics centers have been created, which has allowed 

to increase labor productivity by 3.7% annually and reduce the cost of loading and 

unloading operations by 1.6%; 

The multivariate forecasts of the development of the transport system for the 

period up to 2035 were used by the Ministry of Economic Development and 

Poverty Reduction of the Republic of Uzbekistan in the preparation of the draft 

Strategy for the Development of the Transport system of the Republic of 

Uzbekistan for the period up to 2030 (reference of the Ministry of Economic 

Development and Poverty Reduction No. 06/18-01-13/20-469 from 14.09.2020). 

The implementation of this strategy in practice makes it possible to 

comprehensively develop the transport system, balance its development with 

ensuring the socio-economic development of the country, increase the contribution 

of the sphere to the formation of GDP and exports. 

Structure and scope of the dissertation. The structure of the dissertation 

consists of introduction, four chapters, conclusion, list of references and 3 

applications. The total volume of the thesis is 221 pages. 
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