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ГАЗ·5ЗА 
и 

ГАз·ее 

и 3 Д А Т Е Л Ь С Т В О . Т Р А Н С ПОР т . м о с f{ в А 1969 



УДК 629, 113.004 

Автомобили r АЗ-53А и r АЗ-66. Б о р и С о в В И. 
и др. Изд-во «Транспорт», 1969 Г., 1-368. 

В книге описаны периодичность и технология 
теХНllческого обслуживания 11 ремонта автомоби­
лей r АЗ-53А и r АЗ-бб. 
Приврдены данные по размерам деталей, реко­
мендации по разборке и регулировке агрегатов 
автомобилей с описанием необходимых приспо­
соблениЙ. 
Книга предназначена для инженерно-теХНИ'lеских 
работников автомобильного транспорта. Рис. 176, 
табл. 36. 
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ОБЩИЕ ДАННЫЕ АВТОМОБИЛЕй 

А в т о м о б и л ь r А 3-66 (рис. l) - двухосный грузовой автомобиль, 
грузоподъемностью 2 Т, повышенной проход!н!осп/ с при подом на обf! ОСН. 
ОН п ризван заменить выпускающийся заводом однотипный автомобиль 
ГАЗ -63. 

Рис. 1. Автомобиль ГАЗ-56 

Автомобиль ГАЗ-55 имеет модификации: 
Г АЗ-55-0l автомобиль с системой регулирования давления воздуха 

в шинах; 

Г АЗ-56-02 - автомобиль с лебедкой и системой регулирования давле­
ния воздуха в шинах; 

Г АЗ-56-04 - автомобиль с системой регулирования давления воздуха 
в шин ах и экранированным . электрооборудованием; 

Г АЗ-55-05 - автомобиль с лебедкой , системой регулирования давлеНllЯ 
воздуха в шинах и экранированным электрооборудованием. 

При создании автомобиля Г АЗ-56 особое внимание было уделено получе­
нию высокой проходимости И устойчивости при движении. 

Для получения рационального распределения нагрузки по осям на ав­
томобиле Г АЗ-56 кабина располагается над двигателем. 

А в т о м о б и ль ГАЗ -53А (рис. 2) ГРУЗ()lIO .1.ъеМ НОСТI,Ю 4 r с llРИВОДОМ 
на заднюю ось предназначен для llеревозки различных народнохозяйствен ­
ных грузов по всем видам дорог. 



Рис. 2. Автомобиль Г АЗ-53А 

Основные узлы автомобилей (двигатель, сцепление, коробка передач, 
карданная передача, тормоза и др.), агрегаты электрооборудования, норма­
ли и т. п. унифицированы. 

В конструкциях автомобилей осуществлены последние технические дости­
жения автомобилестроения - принят целый ряд новых решений, которые 
обеспечивают удобство работы водителя, повышение надежности, долговеч­
ностн, эксплуатационных показателей, снижение трудоемкости обслуживания. 

Техническая характеристика автомобилей 

ГА3-53А 

Грузоподъемность, 1<2 • • • • • • • • • • • • • • • 
Наибольший вес буксируемого приuепа с грузом, 1(2 • 

Вес автомобиля в снаряженном состоянии (без допол-
нительного оборудования), кг. . . . . . 

ГабаР<1тные размеры автомобиля, .ltM; 
длина . . . . . . . . . . . . . 
шир~на ........... . 
высота (по ка"ине без наГРУЗКI<) 
высота (по тенту без нагрузки) 

База автомобиля, мм ..... . 
Колея переДНI1Х колес (по грунту), мм. 

» задних », ММ • • . . . . . • • • 
Низшие точки автомобиля (с полной нагрузкой), д.м: 
картеры веДУЩI1Х мостов . . . . . . . . . . 
передняя ось . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Радиус поворота по колее наружного переднего коле-
са, М. . ..•••........•.•....• 
Наибольшая скорость автомобиля с полной нагрузкой 

без ПРИllепа (на горизонтальном участке ДОРОГI1 с усо­
вершенствованным покрытием), Т<М I '1 • . . . . • . . • 

40СО 
4000 

3250 

6395 
2380 
2220 

3700 
1630 
1690 

265 
347 

8 

80-86 

ГА3-66 

2000 
2000 

3440* 

5655 
2342 
2440 
2520 
3300 
1800 
1'750 

310 

9,5 

90·--95 

* Вес автомобиля, оборудованного лебедкой, составляет 3640 1<2. 
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ГА3-53А ГА 3-66 
КОНТРОЛЬНЫЙ расход топлива при замере в летнее вре­

мя для обкатанного аВТОМQбl1ЛЯ, движущегося с ПОЛНОЙ 
югрузкой на четвертой передаче с постоянной скорос­
Тью 30-40 /{.At{'l по сухой ровной дороге с усовершен­
ствованным покрытием и короткими lIодъ~мами, не пре-

вышающими 1,5% (1°), лflОО К.М. • . . . . • . • •• 24 24 
Глубина преОДОJlеваемого брода по твердому дну, М. 0,8 

ДВl1гатель 

ЧI<СЛО цилиндров И их расположенне 
Ди;:метр цилиндра , ММ. . . • . . 
Ход поршня, м.м . . . . . . . . 
РаБJЧИЙ объем ш:линдров, л ... 
Степень сжатия (среднее значение) 
Максимальная мощность (ограничена регулятором) 

8 , v -образное 
92 
80 
4,25 
6,7 

II5 при 3200 об/мин, Л.С •• •••••• 

МакснмаЛЫIЫЙ крутящий MOr>leHT 
об/мин, кГ м ...... , . . 
Порядок работы цилиндров . . . . 

Блок ШIЛI1НДРОВ. . . . . . . . . . 

Головки цилиндров 

ПОРШНI1 .• 

Поршневые кольца 

Поршневые пальцы 

шатуны 

Коленчатый вал •.••..•... 

Коренные подшипники. . . . . . . 

Распределительный вал 

Привод распредеЛl1телыюго вала 
Клапаны ..••••..... 

Толкатели . 
Привод клапанов 

при 2000 - 2500 
• . • • • 29 
. , .... 1-5-4-2- 6-3-7--8 

Отлит из алюминиевого сплзва заод­
но с верхней частью картера, снабжен 
мокрыми легкосъеМНЫМi1 гильзамч, ко­

торые в верхней чаСТI1 имеют вставку 
из антикоррозийного чугуна 

Съемные из аЛЮМИНl1евого сплава, 
общие для четырех цилиндров каждо­

го ряда 

Из алюминиевого сплава, луженые, 
с плоским днищем 

Чугунные, два компрессионных и 
одно маслосъ~миое; верхнее компрес­

сионное КОЛЬЦО хромированное, ос­

тальные луженые 

Плавающего Тl-ша, стальные, п'ус­
тотелые 

Стальные, кова ные, двутаврового 
сечеНflЯ, с втулкой в верхней головке 
и стальным!! Rкл~дышами, с антифри. 
кционным слоем в нижней 

Литой из высокопрочного чугуна, 
четыреХlюленныЙ. В шатунных шей­
ках и:vtеются грязеуловители 

ТонкостеНные, триметаллические 
вкладыши, одина ковые для каждой 
из пяти опор 

Стальной, кованый, на пяти опорах, 
снабженных свертными втулкамн с 
антиФrикционным слоем 

Пара шестерен с винтовым зубом 
РаСПОЛJжены в головке цилиндров 

в ряд. Выпускные клапаны имеют 
натрневое охлаждение 

Плунжерногп типа 
Толка гели, штанги и коромысла 
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б 

впускные клапаны: 

открын!е .... 
Закрытие 

выпускные кла паны: 

открыню .... . 
закрыти(> .... . 

Впускной и выпускной трубопроводы 

Система СМil ЗКИ . 

Масляный насос 

Масляный фильтр . . . 
Вентиляция картера . . 
Охлаждение двигателя. 

ВенТlIЛЯ ТОР . 

ТОПШlВны й нассс . . . . . . . . . 

Топливны~i фильтр тонкой очис,ки 
Карбюратор . . . . . . . . . 

Огра НИЧИТСЛI, Чl1сла оборотов 
Воздушный фi\ЛЬТР 

ГА3-53А ГA~-66 

Фазы газораспределения (при зазоре 
между клапанами и коромыслами 

0,35.Лl..4t) 

240 до В. М . Т., 
640 после н. м. т. 

500 до Н. м. т., 
220 после в. М. т. 

Впускноtt трубопровод отлнт из алю­
миниевого сплава с Жидкостным подо­

гревом смеси; выпускные трубопрово­
ды (правый и левый)-литые чугунные 
Комбинированная: под да~леНl~ем и 

разбр ызг ива нием 
Шестеренчатого тнпа, двухсекцион­

ный. из верхней секции масло посту­
пает для смазки двигателя, нижняя 

секция подает масло в фильтр центро­
бежнои очистки масла 
Uенrpобежный 
Открытого типа 
Жидкостное, принудительное, с цен­

тробежным насосом. В снстеме охлаж­
дения имеется термостат, уста новлен­

ный в выпускном патрубке 
Шестилопастный, приводится во 

вращение клнновидным ремнем от ко­

ле нчатого вала 

Диафрагменный с дополнительным 
ручным приводом 

Керамический ИЛн сетчатый 
К-126Б, двухкамерный, бала нсиро­

ва нный , с падающим потоком 
Пневмоцентробежного Тlша 
Инерционно-масляный с КОlПактным 

фильтрующим элементом 

ТраНСМ I1ССИЯ 

Сllеплен v.е 
Коробка переда ч 

ПередаточНL.te числа: 
первая передача 

вторая }) 
третья }) 
четвертая }) 
задний ход . 

Раздаточная коробка. 

Карданная переш,ча. . . . . • • . 

Однодисковое, сухое 
Трехходовая , с синхронизаторами на 

третьей И четвертой передачах 

6,48 
3 ,09 
1,71 
1,0 
7,9 

Имеет две передачи: прямую н по­
нижающую с передатГJЧНЫМ числом 

1,982 
Открытого тша, имеет карданы с 

игольчатыми ПОДШИПНИJ<ами 

Имее r два вала и Имеет три вала и 
три кардана, снаб- шесть карданов 
жена промежуточ-

ной опорой 



ГА3-53А ГАЗ-56 

Главная передача ведущих мостов. Коническая, гипоидного типа, пере­
даточное число 6,83 

Дифференuиал 

Поворотные цапфы 

Шестеренчатый, Кулачковый, по-
коническнй вышенного трения 
Фланцевые, Имеют карданы 

шкворневые равных угловых 

скоростей 

Ходовая часть 

Шины 

Уг лы установки передних колес: 

угол развала колес. . . . . . 

Низ:<Ого даjjЛct- Сверхнизкого 
ШIЯ 8,25-20 .ll.аDЛ~НИЯ 12,00-18 
или типа Р 

1° 0045' 
угол БОКОЗ0ГО IIJклона ш:саорня ... 80 90 
угол наклзн~ НI'жнего конца шквория вперед 

схождение колес . 
2"30' 
1,5--3 М.М 

3030' 
2-5 ММ 

Рессоры .•...•. Четыре продольные ПОЛУ9ЛЛНПТИ­
ческие. концы заделаны в реЗ"1новые 

опоры 

Задняя подвеска 
имеет дополнитель­

ные рессоры 

Амортизаторы. . . . . . . . . . .. Гидравлические, телескопические 
двустороннего действия 
Установлены на Установлены на 

передней оси обоих мостах 

Рулевое управление 

Тип рулевого мехаНИЗ~!а 

Передаточное отношение. 
УСНЛlIТель рулевого управления 
Продольная рулевая тяга . . . 

Поперечная РУJ!евая тя['а. . . . . 

Гло50;(дальный червяк с трехгреб_ 
невым роликом 

20,5 (среднее) 
Гидравлическнй 
Тру5ЧJТая. Соединения тяги с ру­

ле -юй сошкой и рычагом поворотной 
напфы имеют шаровые паЛЫIЫ и пру­
жины, затяжку которых регулируют 

Трубчатая, сое- Стержневая, сое-
ДlIнена с рычагами Динена с рычагами 

посредством шарни- поворотных па пф 
ров нерегулируе- посредсТВОМ шаро-

мой конструкции вых пальцев 

Тормоза 

Ножны~ ТО;JМОза. . . . . 
Привод НОжных тормозов. 

Ручной тормоз. • • • . • 

Колодочные на четыре колеса 
ГидраЕлическнй с Г!'дровакуумным уси­

лителем 

Центральный барабаllНОГО типа 
На ведомом валу На beAUMO:-l валу 

коробки передач раздаточной ко­
робки 

1 



ГЛЗ-53Л 

Электрооборудование 

ГЛЗ.,б6 

Снстема проводки 

Напряжение в сети, в 
Генератор . 

Реле-регулятор 

Аккумуляториая батаг('я 
Стартер .. .. 
Катушка заЖигания 

Прерыватель-распредеЛI1тель 
Свечи зажигания. . 

Однопроводная с соединением минусо­
вой клеммы с массой 

12 
Гl30-Г, мощно­

стью 350 вт 

РРIЗО 

5-СТ -58-ЭМ 

ГI30-B или 
ГI30-Э, мощно-
стью 350 вт 
РР130 или 

PPIIl 

СТ 130-Б с дистанllИОННЫМ включением 
Бl3 Бl3 илн Б5-А с 

РI3-В 
AIl-Y 

J10полнительным 

СОПРОтивлением 

СЭI02 
PI3-B или P105 
АII-У рли АI5-Б 

Ка бина и платформа 

Кабина Металлическая, ДВУХ~lестная, двухдвер­
ная . Кабина оборудована отопителем, 
двумя стеклоочистителями, устройством 
для обмыва стекла, противосолнечными 
КСЗ~,lрьками, мягкими снденьями, коври­

ками для пола 

Имеется съемное подвесное спальное 
место. 

Платформа .•.....•• '. Деревянная с ме- Металличе~кая . 

Размеры пла1фОРМЫ, М.М: 
длина . . .. 
щирина 

высота бортов 

таллическим карка­

сом. OтKI'JlHbJe бор­
та - задний и оба 
боковых 

3740 
2170 

680 

Имеет три продоль­
ные скамейки и 
мягкий съемный 
тент. Откидной борт 
задиий 

3330 
2050 

890 

Спеuиальное оборудование 

J1eбедка 

Коробка отбора мощности 

f(О/Jпрессор '" . . . . . . . '" . . 

Максимальное усилие на 
тросе 3500 1(1'. Длина тро­
са 50 М. Привод карданны­
ми валами от коробки отбора 
мощности 

Имеет две передачи: для 
наматывания и разматывания 

троса 

Одноuилиндровый с воз­
душным охлаждеш:ем 

Регулировочные данные 

Зазор между коромыслами 11 клапаН1J-
ми на холодном дв<tгателе (TeMflepaTypa 
15-20°С), мм .•••..•.••.• О,25-0,30 



ГАЗ-53А ГАЗ-66 

Допу;:кается у крайних клапанов обо­
их рядов (ВПУСКНЫХ первого и Восьмого, 
выпускных четвертого и пя roro цилинд­

ров) устанавливать зазор,.м.м . . . 
Зазор между электродами свечей, мм 
Зазор в пре;>ывателе, мм . . . . . . 
Свободный ХОд педаЛi1 сцепления, .М.М 
Своб ~щный ход педаЛ'1 тормоза,.мм 
Давление воздуха в шинах, кГ 'см2 ; 

0,15-0 .20 
0,8-0.9 
0.3-0,4 

32-42 35-45 
8-13 

передних колес • • • • . . . . 
задних колес • • • • • • • . . . . 

2,8* 2,8 
4,3 2,8 

Заправочные емкости и нормы 

топлнвные баки (емкость). л . . . 90 21()** 
Система охлаждения двигателя, Л; 

с пусковым подогреват~лем 2з 

без пускового подогревателя. . . . 21,5 
Система смазки двигателя (включая 

ф:1ЛЬТР центробежной ОЧIIСТКИ), л . . . 8,0 
Воздушныii фильтр, Л. . • • • • . • 0.55 
Картер корсБКI1 передач. л 3,0 

» » передач с корОБКОЙ отбзра 
мощности, л ......... . 
Картер раздаточной коробкР, л 
Картер з3,днего моста, л 8,2 
Картер переднего моста, л 
Картер рулевого механизма, л. 

Амортнзаторы (каждый в отдельно-
сти ). л .... . ... , .... . 
Картер редуктора лебеДКl1, л . . . . 
Гид::юусилитель рулевого управления, л 
Поворотные цапфы переднего моста, 

1<.2. • • • • • • • • • • •••• 
Ступиuы передних колес (каждая в 

отдельностн), 1<2. • • • • • 
Система гидравлического привода нож-

ных тормозов, л .......... . 

0,5 

0.41 

* При установке шин типа Р давление в НI1Х должно быть: 
на передних колесах 5 1<Г/см2 , на Зi!ДНl1х--6 tCr/CM2• 

** Два бака 

4.2 
1.5 
6 .4 
7.7 

0,8 
1.8 

1,0 

0,25 

0,76 



ТЕХНИЧЕСКОЕ ОI;СЛУЖИВАНИЕ 

АВТОМОБИЛЕЙ 

Виды и периодичность техническоrо 
обслуживания 

Техническое обслуживание включает следующие работы: 
уборочные, моечные, заправочные, контрольные, крепежные, 
регулировочные и др. 

Рекомендуются следующие виды технического обслуживания 
автомобилей: 

ежедневное обслуживание (ЕО); 
первое техническое обслу:живание (TO-I); 
второе техническое обслуживание (ТО-2). 
Основным назначением ежедневного обслуживания является: 

общий 'внешний контроль, направленный на обеспечение безопас­
ности движения, поддержание хорошего внешнего вида, заправ­

,,;а топливом, 1\1аслом, водой. 
Основным назначением первого и второго технических обслу­

живаний является снижение интенсивности изнашивания дета­
лей, ВЫЯlЗление и предупреждение неисправностей путем свое­
Р-ременного выполнения контрольных, смазочных и регулировоч­

ных работ. 
Периодичность первого и второго технических обслуживаний 

устанавливается в зависимости от условий эксплуатации и при­
ведена в табл. 1. 

Е,кедневное обслу,кнванне (ЕО) 

Ежедневное обслуживание является одним из основных ви­
дов ухода за автомобилем . В ежедневное обслуживание ВХодят 
1I0дготовка автомобиля к выезду и уход за автомобилем по воз­
вращении в rараж. 

При подготовке автомобиля к выезду необходимо: 
проверить уровень и. если необходимо, долить масло в кар­

тер двигателя. При проверке обратить внимание на качество 
масла; 
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Таблиuа 1 

Периодичность технического обслуживания в зависимости от УСЛОВИЙ 
работы автомобиля 

Условия работы автоМОбиля 

Городскне и загородные дороги с асфальтобе-
тонным и другим усовершенствованным твердым по­

крытием, находящимся в хорошем состоянии 

Загородные дороги с щебенчатым. гравийным, бу­
лыжным и другим каменным покрытием, находящим­

ся в удовлетворительном состоянии. Работа в условн­
ях напряженного городского движения 

Грунтовые, горные или неисправные дороги с ще­
бенчатым, гравийным, булыжным или другим твердым 
покрытием. Работа в условиях повышенного маневр.И­
рования (строительство дорог, в карьерах, котлованах, 
на лесоразработках) 

Периодичность техни­
ческоrо обслужива­

ния, км 

то-! ТО-2 

1700 8500 

1400 7000 

1100 5500 

При м е ч а н и е. При эксплуатации автомобилей в тяжелых условиях 
(в пустынно-песчаной местности, в высокогорных районах, на Крайнем Севе­
ре, в условиях тяжелого бездорожья и распутицы) пробеги между очеред­
ными нормальными техническими обслуживаниями умен!;>шаются на 25-
30%. 

Если среднемеСЯЧНрlЙ пробег автомобиля меньше периодичности перво­
го технического обслуживания, то ТО-I необходимо провuдить не реже одно­
го раза в месяц, а ТО-2 не реже двух раз в год. 

проверить наличие топлива и воды, при необходимости до­
лить; 

убедиться, нет ли подтеканий топлива, смазки, воды и тор­
мозной жидкости. Для того чтобы найти неплотные соединения, 
пропускающие жидкости, полезно осмотреть место стоянки ав­

томобиля, поверхности под капотом, брызговики двигателя и 
пол платформы; 

обтереть облицовку радиатора, фары, подфарнИl<И, задние 
фонари, стекла кабины, номерные знаки; 

проверить исправность и надежность закрытия запорного 

механизма кабины (для автомоБШIЯ ГАЗ-66); 

пустить двигатель и по контрольным приборам проверить его 
работу, а также действие приборов освещения и сигнализаuии; 

убедиться в исправности ножного и ручного тормозов и ру­

"1евого управления; 

перед выездом убедиться в том, что двигатель хорошо прог­
рет и устойчиво работает на холостом ходу; 
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нажать несколько раз на педаль управления дросселями и 

убедиться в легкости перехода от малых оборотов на повышен­
ные, в отсутствии перебоев, ненормальных шумов и стуков в 

двигателе. 

Уход за автомобилем по возвршцении в гараж заключается 
в следующем: 

уборке кабины и кузова (если пол кабины под ковриком сы­
рой, то протереть его, а коврик завернуть в сторону для про­
сушки пола); 

мойке автомобиля снаружи. 
Двигатель рекомендуется мыть только холодной водой под 

небольшим давлением, избегая направления прямых струй воды 
на приборы и узлы электрооборудования. 

При мойке внутри кабины необходимо следить, чтобы вода 
не попадала на включатели и приборы, расположенные на па­
нели. 

После мойки тщательно протереть все приборы, в особенно­
сти детали с электроизоляциеЙ. 

Первое техническое обслуживание (ТО-1) 

Общий осмотр автомобиля. При общем осмотре автомобиля 
проверить состояние кузова, кабины, стекол, ОI\:раски, номерных 
знаков. 

Двигатель, сцепление, коробка передач, раздаточная короб­
ка. При ТО-l на указанных агрегатах провести следующие ра­
боты. 

Проверить затяжку гаек шшmек головок цилиндров на ха· 
ладном двигателе. В течение первых трех то- [ эту операцию 
следует про водить при каждом ТО-1. В дальнейшем гайки нод­
тягивают при необходимости (пропуск воды или газов). 

Проверить крепление шкивов коленчатого вала, водяного 
насоса, генератора, компрессора и насоса гидроусилителя руле­

вого управления. 

Проверить состояние и натяжение ремней вентилятора, ге­
нератора, привода насоса гидроусилителя рулевого управления 

и компрессора. 

Подтянуть гайки крепления карбюратора. Убедиться в исп­
равной работе привода управления дросселш.1И и воздушной 
заслонкой карбюратора. Приводы должны работать без заеда­
ний. 

Подтянуть гайки крепления фланцев приемных труб глуши-

теля. 

Проверить крепление опор двигателя. 
Проверить свободный ход педаЛII сцепления. 
Проверить надежность крепления картера коробки передач 

к картеру сцепления. 

Спустить отстой из топливного фильтра-отстойника. 
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Проверить уровень масла в картере двигателя и, если не­
обходимо, долить. 

Проверить уровень масла в картерах коробки передач и раз­
даточной коробки и при необходимости долить. 

Протереть двигатель ветошью, смоченной керосином. 

Карданная передача. При обслуживании карданной переда-
чи необходимо проверить: 

крепление болтов фланцев карданных валов; 
крепление промежуточной опоры (для Г АЗ-53А) ; 
осевой и угловой люфты в карданах и шлицевых соедине­

ниях; 

затяжку Сальникового уплотнения подвижного шлицевого 

соединения. 

Ведущие мосты. При обслуживании ведущих мостов прове­
рить: 

затяжку гаек шпилек полуосей и фланцев ступиц переднего 
моста; 

уровень масла в картерах переднего и заднего мостов и при 

необходимости долить. 

Передний мост и рулевое управление. При обслуживании пе­
реднего моста и рулевого управления проверить: 

крепление поворотных цапф и шарнирных соединений про­
дольной и поперечной рулевых тяг; 

крепление картера рулевого механизма, рулевой сошки, си-

дового цилиндра гидроусилитеJfЯ и его кронштейна; 
креПJfение ШJfангов гидроуСИJfителя рулевого управления; 

люфт шкворней поворотных цапф; 
крепление пальца шарнира силового цилиндра гидроусилите­

ля рулевого управления; 

уровень масла в бачке насоса гидроусилителя и картере ру­
левого механизм~. 

Тормозная система. При обслуживании тормозной системы 
необходимо: 

проверить уровень тормозной жидкости в главном цилиндре 
и, если необходимо, долить; 

проверить исправность привода и действие ручного и нож­
ного тормозов. При необходимости отрегулировать; 

через TO-l слить тормозную жидкость, профильтровать ее 
и снова залить (для Г АЗ-66); 

Подвеска, рама, колеса и лебедка. При обслуживании под-
вески, рамы, колес и лебедки проверить: 

надежность крепления рессор; 

нет ли продольного смещения листов; 

затяжку болтов крышек кронштейнов рессор; 
затяжку стремянок передних и задних рессор; 

отсутствие подтекания жидкости из амортизаторов. В слу­
чае необходимости подтянуть гайку резервуара; 
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крепление амортизаторов; 

состояние рамы (продольных балок, поперечин и кронштей­
НОВ), обратив особое внимание на заклепки кронштейнов 
рессор; 

затяжку крепления лебедки; исправность действия механиз­
ма включения лебедки; 

состояние и надежность крепления к раме буксирного при­
способления; 

состояние шин и давление воздуха в них. При обнаружении 
неравномерного износа протектора выяснить причину и усгра­

нить ее; 

затяжку гаек колес. 

Кабина, платформа. При обслуживании кабины и платфор­
мы необходимо: 

проверить состояние крепления кабины и платформы к ра­
ме автомобиля; 

проверить крепление подножек, крыльев и брызговиков. 
Электрооборудование. При обслуживании электрооборудо­

вания необходимо: 
протереть тряпкой, смоченной в чистом бензине, наружную 

поверхность свечей зажигания, удалив пыль, масло и грязь; 
снять крышку прерывателя-распределителя, тщательно про­

тереть ее тряпкой, смоченной в чистом бензине; осмотреть 
крышку и ротор; промыть контакты прерывателя чистым бен­

зином, проверить щупом зазор между ними и при необходп­

мости отрегулировать его; 

очистить аккумуляторную батарею от грязи, прочистить вен­

тиляционные отверстия; проверить крепление и состояние ак­

кумуляторной батареи: уровень, плотность электролита, опре­

делить степень заряженности; 

очистить генератор от грязи и масла; проверить затяжку и 

при необходимости подтянуть болты крепления генератора; 
проверить крепление электропроводов и их наконечников, 

обратив особое внимание на надежное соединение проводов 
стартера и массы реле-регулятора с массой генератора. 

После выполнения крепежных и регулировочных работ не­
обходимо смазать автомобиль согласно карте смазки, приве­

денной ниже. 

Второе техническое обслуживание (ТО-2) 

При втором техническом обслуживании! необходимо выпол­
нить следующие работы. 

Очистить и заправить маслом воздушный фильтр двигате­
ля (см. карту смазки). 

I При ТО·2 выllJшяюI� весь КОМТlлекс работ ТО·l. 
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Заменить масло в двигателе. 
Одновременно со сменой масла необходимо очистить корпус 

и колпак фильтра центробежной очистки масла от грязи и смо­
листых отложений. 

Промыть ротор фильтра в керосине и продуть сжатым воз­
духом через отверстия жиклеров. 

ПРОМЫТЬ в керосине набивку фильтра вентиляции картера 
и смочить ее маслом. 

Фильтрующий элемент ВОЗДушного фильтра гидровакуум­
ного усилителя тормоза промыть в керосине и, дав керосину 

стечь, окунуть в чистое масло. 

ПРОМЫТЬ в бензине фильтр ТОНКОЙ очистки топлива и филь­
трующий элемент фильтра-отстойника. 

Через ТО-2 проверить и при необходимости отрегулировать 
зазоры между клапанами и коромыслами. 

Через два ТО-2 промыть фильтр топливного насоса и сме­
нить смазку в шлицевых соединениях. 

Подтянуть болты крепления редукторов мостов и болты 
крепления муфТЫ подшипников вала ведущей шестерни. Про­
верить, не засорены ли сапуны мостов. 

Проверить затяжку гаек крепления шаровых опор к кожу­
хам полуосей. Для проведения этой операции поднять перед­
НИЙ мост. 

Через ТО-2 снять ступицы с тормозными барабанами. Тща­
тельно промыть в бензине и осмотреть роликовые подшипники 
ступиц и их наружные кольца. Если на рабочей поверхности 
наружного кольца или на роликах обнаружен пятнистый износ 
или выкрошившиеся места, а также если повреждены буртики 
внутреннего кольца или сепараторов, РОЛИКОВЫЙ подшипник 
заменить. 

Осмотреть состояние сальников ступиц колес и их втулок. 
Перед постановкой ступицы на место смазать подшипники и 

заложить смазку в ступицы. 

Отрегулировать затяжку подшипников. 
Через ТО-2 проверить затяжку гайки фланца вала ведущей 

шестерни. 

Проверить уровень масла и, если необходимо, долить или 
заменить его. 

Проверить схождение и углы установки передних колес. 

Промыть фильтры насоса гидроусилителя рулевого управле­

ния. 

Снять тормозные барабаны. Проверить состояние рабочей 
поверхности барабанов и тормозных колодок. Убедиться в от­
сутствии течи жидкости из колесных тормозных цилиндров, об­
ратив внимание на состояние защитных колпаков. Через два 
1'0-2 расшплинтовать болты крепления тормозных дисков, под­
тянуть гайки и вновь зашплинтовать. 
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Проверить состояние главного тормозного цилиндра, надеж­
ность его крепления и уровень тормозной жидкости. 

у автомобиля Г АЗ-66 заменить тормозную жидкость, пред­
варительно промыв и смазав касторовым маслом детали тормо­

зов и рабочий цилиндр сцепления. 
Проверить состоянпе дисков и обоДов колес. Колеса с раз­

работанными крепежными отверстиями в Lшсках, а также с 
забоинами и вмятинами на ободах заменпть. 

Проверить уровень масла в редукторе лебедки, при необ­
ходимости долить до уровня контрольной пробки. Через ТО-2 
сменить масло. 

Вывернуть свечи зажигания, предварптельно очистив и про­
дув воздухом их гнезда. Проверить состояние свечей. Тщатель­
но очистить свечи на приборе Г АРО мод:ели 514-QM. После очи­
стки свечей проверить и отрегулировать зазоры между элект­

родами. Если слой нагара велик и снять его без прибора 
не представляется возможным, следует заменить свечи но­

выми. 

Протереть тряпкой поверхность катушки зажигания (особен­
но карболитовую часть) и провода зажигания, удалив грязь н 
масло. 

Осмотреть катушку и провода. При наличии на поверх­
ности катушки следов перегрева или подтекания наполнителя 

ее следует заменить. 

Провода, имеющие механические повреждения изоляции, 

необходимо заменить. 

Проверить состоянпе щеток генератора и легкость переме­
щения их в шеП{Qдержателях. Продуть генератор сжатым воз­
духом и протереть его коллектор чистой тряпкой, слегка смо­
ченной в бензине. 

При необходимости подтянуть стяжные винты корпуса, гай­
ку шкива генератора. 

Через ТО-2 проверпть силу щеточных пружин динамомет­
ром. 

Проверить крепление стартера. 

Через четыре ТО-2 снять стартер, проверить затяжку и при 
необходимости подтянуть стяжные винты. Сняв защитную лен­
ту, проверить состояНие щеток и коллектора. Проверить ве·· 
личину вылета шестерни стартера. Проверить состояние кон­
тактов реле стартера. 

Проверить чистоту и плотность соединений проводов гене· 
ратора, реле-регулятора, стартера и других приборов 

электрооборудоваНIIЯ, обратив особое внимание на надеж­
ное соединение массы реле-регулятора с массой генерато­
ра. Проверить состояние изоляции и крепление прово­

дав. 

16 



Проверить при помощи приборов правп.'IЬНОСТЬ работы ре­
де-регулятора. В дальнеiIшем подобную проверку выпо.'Ji.IЯТЬ 
через ТО-2. 

П ровер"ть правильнасть действия всей осветительной систе­
мы и установку фар. 

Через ДIЮ ТО-2 смазать гибкий вал привода спидометра. 
При переходе от зимы к лету и обратно при ТО-2 необходи­

мо ВЫПОЛНИТЬ дополнительные работы. 

Промыть систему охлаждения. Осенью также промыть ра­
диатор отопителя и котел пускового подогревателя. Если есть 
возможность, заполнить систему антифризом. 

Промыть топливный бак 11 продуть топливопроводы. 
Снять карбюратор п, разобрав его, промыть псе детали . 

Проверить уровень ТОПЮIВа в поплавкой камере и его 
стабильность. Проверить работу карбюратора на холостом ходу 
двигателя. 

Заменить масло в агрегате и смазать отдельные узлы (см. 
карту смазки). 

Проверка автомобиля после проведения ТО-2. дЛЯ этого 
необходимо сделать контрольный пробег на расстояние 5-10 
КМ. ВО время движения проверить наЛIIчие давления масла, 

температуру воды в системе охлаждения, работу тормозов, 
рулевого управления, сцепления, коробки передач, двига­

теля на ХОЛОСТОМ ходу и под нагрузкой. Проверить нагрев 
тормозных барабанов, ступиц передних 11 заДНIIХ колес, 
а также l<оробrш передач, раздаточной коробки и ведущих 

мостов. 

Смазка автомобилей 

Смазывать автомобиль надо своевременно, применяя масла, 
указанные в карте смазки. 

Обычно смазку автомобиля совмещают с очередным техни­

ческим обслужпванием. 

При смазочных работах необходимо соблюдать следующие 

правила. 

Перед смазкой тщательно удалить. грязь с пресс-масленок, 

пробок и т. П., чтобы избе.жать попадания грязи в механизм 

автомобиля. 

Прессовать рычалшо-плунжерным шприцем смазку до тех 

пор, пока она не покажется из мест стыков деталей узла, под­

вергающегося смазке. 

После каждой мойки автомобиля обязательно смазывать все 
шарнирные соединения шасси, так как при мойке смазка вы­

мывается водой. 
Сезонные смазки следует менять независимо от пробега ав­

томобиля. 
17 
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Рис . 3. Места смазки шасси 
юпомобиля Г АЗ-53А 
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Рис. 4. Места СМ83КИ шасси 
автомоБI!.~Я ГАЗ-56 



1<'1 по-
ЭИЦИi-1 

Н 8,имеНОВ8.ние узла 
нЗ 

рис. 3 

-- 2 

эскиз 1 

HI 

Карта смазки шасси автомобиля Г А3-53А 

~~ 
",:Г 

Н аимеиОВ8.ние смазок ",О 
",1-

О" 
:;:;'" 

3 4 

эскиз 2 

Периодичность 

ЕО! то-} I ТО-2 

I 5 I 6 I 7 

I + 
1+++ 

+ 

+ 

Рекомендаuии по смазке 

8 

Добавить смазку 
Разобрать. промыть в керосине и 

заложить свежую смазку 

Смазать через пресс-масленку до 
появлеНIIЯ свежей смазки из контроль­
ного отверстия 

Смазать через пресс-масленкi" 

Проверить уровень маСJlа и при не­

обходимости ДОЛ'fть. 
+ 3амеНJlТЬ масло. При замене масла 

эскиз 3 

фильтрующую набивку фильтра венти­
ляции картера промыть в керосине. 

дать керосину стеч ь н смочить маслом 

эскиз 4 
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i 3 4 \ 5\ б 8 

Ь Воздушный фильтр карбю- Масло, применяемое + Промыть фильтрующий элемент и 

ратора (с.М. ЭСКИЗ б) для ДFигателя (можно корпус фl1ль"гра в керосине. Смочить 
работавшее, но отстояв- фильтрующий элемент маслом и дать 
шееся) ему стечь. Залнть в ванну чистое 

масло. При работе в условиях си"ь-
ной запыленностн промывать фнльтр 
и заменять масло через день 

6 Прерывате"ь-распреде"и-
тель зажигания (см. 
ЭС}{!l3 б): 

Повернуть крышку колпачковой ма-валик привода Смазка ЦИАТИМ-201 + 
(ГОСТ 6267-59) сленки на один обсрот 

ось рычага кОитактов Масло, применяемое + Закапать 1--2 капли 
для двигателя 

втулка кулачка 1 То же + Закапать 4-5 капель 
фильu кулачка I » + Закапать 1--2 капли 

7 Подшипник ~IУфты ВЫклю- 1 Смазка 1-13 жировая + + Выдавить полную заправку маслен-

чения сцепления (см. (ГОСТ 1631-61) ки и заполнить ее свежей смазкой 
ЭСКИЗ 7) 

@~ ~ 

/~~ 

~\"''' , :\ ;--

ЭСКИЗ 5 эскиз 6 эскиз 7 
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2 

8 Картер коробки передач 
(с-м. эскиз 8) 

9 Аккумуляторная батарея 
(с-м. ЭСКИЗ 9) 

10 Картер заднего моста и 
ПОДШlIПНIIКl1 ступиu задних 

колес (с-м . ЭСКИЗ 10) 

эскиз 8 

з 

Лето~ масло Т Ап-15, 
ЗIIМОй ТАп-l0 
(ГОСТ 8412- 57) 

Вазелин теХНllческий 
(ГОСТ 7S32- 59) 

Масло ТС-14.5 с при­
садкой хлорэф 40 
(ТУ ТН3 128- 63) 

I 51 6 

+ 

+ 

эскиз 9 

7 8 

+ Проверить уровень масла и Прll не-
обходимости ДОЛИТЬ до уровня конт­
РОЛЬНОЙ пробки 

+ + Слить отработавшее масло и залить 

+ 

ЧIIСТое до уровня КОНТРОЛЬНОЙ прсбкн 

два раза в год клеммы аккумуля­

торной батареи ОЧJ:Щ1ЮТ от окислов IJ 

смазывают неконтактиые поверхности 

и межэлементные переМbJЧКИ 

Проверить уровень масла 11, если 
требуется. ДОЛНТЬ до уровня конт­
рольной прсбкн 
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11 

12 

13 

14 

15 

2 I 
I 

Стеvжень буксирного при-[ 
споссблевия (с_и. эскиз 11) 

Игольчатые подшнпники 
карданов (см. эскиз 12) 
Шлиuы скользящей вилки 

карданного вала 

Подшипник опоры проме­
жуточного вала 

(см. ЭСКllЗ 13) 

Воздушный фильтр гидро­
вакуумного усилителя тор­

мозов (см. эскиз 14) 

эскиз 11 

3 

3 

Солидол УС-2или УС-1 
(ГОСТ 1035-51) 

Масло для коробка пе­
редач 

Смазка 1-13 жировая 
(ГОСТ 1631-61) 

Смазка 1- 13 жировая 
(ГОСТ 1631-61) 

Масло для двигателя 
(можно работавшее, 
но отстоявшееся) 

эскиз 12 

6 

+ 

+ 

+ 

7 

+ + Слить отрабат~вшее масло и залить 
чистое до уровня контрольной пробки 

+ СЛIi}3ать через пресс-мас,~еI-,КУ при 
работе автомобиля с приuепом 

+ Смазать через пресс-масленку при 
работе автомобиля без привепа 

+ С~lазать через пrесс-масленку до 
выхода смазки из клапана 

+ + + Вынуть ШЛlшевую вилку, удалить 
старую смазку, промыть и заложить 

свежую смазку 

+ I Смазать через" щ'есс-масленку до 
ПОЯl'ления свежеи смазки из контроль­

ного ОТl'ерстия в задней крышке под­
шипника 

+ Фильтрующий элемент про~!ыть в 
керосине и, дав керосину стечь, оку­

нуть в масле 

эскиз 13 
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16 Главный цилиндр Гj1драв- Жидк')сть для TOPMOJ + + Проверить уровень, который должен 
лического привода тормозов З0В БСК (ТУ МХП быть на 15- 20 мм ниже кромки на-
(С.М. ЭС1Ш3 15) 1608-47) ливного отверстия. При необходимо-

сти долить 

17 Валик педалей сцепления Солидол УС-2 или УС-I + + Смазать через пресс-мас.г.енку 
и тормоза (С.М. эскиз 16) (ГОСТ 1033-51) 

/8 Подшипники ступиц перед- 2 Смазка 1-13 жировая ++ Промыть ПО ;J,ш!:пники и ступицы 

них колес (СМ. ЭС'LUЗ 17) (ГОСТ 1631- 61) керосином и заложить свежую смазку 

19 Шарниры рулевых тяг 4 Солидол УС-2 или УС-l + + Смаз1ТЬ [jерез пресс-масленку до 

(С.М . эскиз 18) (ГОСТ 1033- 51) выдаВЛIIвания свежей смазКII из сое-
динеНJlЙ 

20 Картер ру левого механиз- Масло Т Ап-l0 + Проверить уровень и при необходи-

ма (С.М. эскиз /9) (ГОСТ 8412-57) мости долить 

Однн раз в год менять смазку 

I 
~ 

эскиз 15 эскиз 16 эски~ 17 

23 
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2 

21 Датчик пневмоuентробеж-
ного ограничителя оборотов 
коленчатого вала двигателя 

(C.Al. ЭСКU3 20) 
Шзрнириые соединеНJfЯ 

привода стсклоочисппеля 

Переключатель указателя 
поворотов : 

фасонная пластина 

ОСЬ ролика 

ОСЬ рычага переключения 

Гибкий вал привода спидо­
метра 

з 4 

Масло для двигателя 

Масло, применяемое 
для двигателя 

С~lазка UИАТИМ-201 

Масло дли двигателя 
То же 

Смазка ГОI-l-54п 
(ГОСТ 3276- 63) I1ЛИ 
UИАП!М-201 

6 

+ 

7 

+ 

+ 

+ 

+ 
+ 

8 

Закапать в трубку 20-25 капель 

После смазки муфту рычага повер­
нуть несколько раз относительно дер­

жателя рычага 

Смазать слегка 

Закапать по нескольку КlшеЛl, 
То же 

в карте смазки приняты следующие условные обозначения: 
+ - смазывать- прн каждом техническщ-( сбслужиuании; 

+ + -смазывать через однО техничеСl<се оБСЛУЖilР3Н1 :е; 
+ + + -смазывать с;ерез два технических обс луЖШJiJ IШЯ. 

эскиз 18 эскиз 19 эскиз 26 



N, \ Коли-
позиции 

Наименование узла 
чество 

на P:C'I 
ТDчеIC 

смазки 

---
2 3 

J Направляющие ролики тро- 2 
са лебедки (см. ЭСЮLЗ 21) 

2 РедуктОр лебедки 1 
(см . ЭС1(из 22) 

3 Шлиuы вала барабана 
бедки (с.м. эскиз 23) 

ле-

ЭСJШз 21 

25 

Карта смазни автомобиля Г д 3-66 

Периодичность 

Наименование СМазки 
ЕО ТО-! ТО-2 

--- --
4 5 6 7 

I 

Солидол УС-2 или УС-l + + 
(ГОСТ 1033-51 ) 

Масло MT-1 6n (ГОСТ + 
6360- 58 и ли РТУ 
РСФСР 27-62) 

++ 
Масло для двигателя + + 

эскиз 22 

Рекомендаuии ПО смазке 

8 

Смазать через пресс-масденки 

и при необходимости Проверить 
долить до урvв,ня контрольной проб-

ки 

Заменить масло 
Смазать И3 масленки 

эскиз 23 

"\~:" '\ ; 
, , 
" ' 
,'/ 

, / , 
~. " 
.' 
,/ 

. '/ 
, / 
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2 

4 Карданы валов привода 
лебедки (см. эскиз 24) 

fj Подшипники водяного на-
соса (е.М. эскиз 25) 

б Валик ВИЛЮI включения 
компрессора; ПОдшипник 

шкива компрессора 

(е.М. Зекиз 26) 

эскиз 24 

3 

4 

2 

4 

ГJ€TOM масло Т дп-15, 
зимой-Т Ап-lО 
(ГОСТ 8412---57) 
Смазка 1-13 жировая 

(ГОСТ 1631-61) 

Солидол УС-2 или УС-1 
(ГОСТ 1033-51) 

I "1 6 

+ 

+ 

эскиз 25 

7 

+ 

+ 

+ 

8 

Смазать через пресс-маСJlенки до 
выдавдивания смазки ив клапана 

Смазать через пресс-маСJIенку до 
выдавливания свежей смазки из кон­

трольного отверстия 

Смазать через пресс-масленки 

эскиз 26 
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7 Подшипники ступиJJ перед- 2 Смазка 1-13 жировая I + Промыть подшипники И ступицы 

них колес (см. ЭС1{llЗ 27) (ГОСТ 1631-61) керосином rl заЛQЖИ,ТЬ в каждую 

ступицу по 250 г смазки 

Шарниры поворОтных цапф 2 Смесь 70% солидола + Добавить по 200 г смазки в каж-
(см. ЭС1СllЗ 28) УС-2 (ГОСТ iU33-51) дый шарнир 

и 30% масла Т Ап-15 ++ Промыть шарниры и заложить по 

(ГаС { 8412-57) 500 г смазки 
8 Шарниры поперечной ру- 2 Солидол УС-2 или УС-l + + Смазать через пресс-масленки 

левой тяги (см. 9С1ИЗ 29) (ГОСТ 1033-51) 

9 Картер двигателя Масло АС-8 

+1 
+ Проверить уровень масла в кар-

(ГОСТ 10541-63) тере двитат('ля [! при необходимости 
долить 

+ Заменить масло 

эскиз 27 эскиз 28 эскиз 29 

27 
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10 Воздушный фильтр кар-
бюратора 

11 Прерыватель-распредеЛII­
тель зажигания: 

валик привода 

ось ОЫЧ1га контактов 

ВТУЛК,l КУ ЛЗ4К3 

фильu кулачка 

12 Воздушный фильтр ГI'д-
POBiJ KYYMHoro УСl1ШIтеля юр­

мозов (C_I!. ЗСКI1З 30) 

13 ПОДПШПlI'IК ~IУфТЫ выклю-
чения сuеплешlЯ 

14 Игольчатые подшипники 
карданов 

з 

6 

Масло для двигателя 
(можно отработаrзшее, но 
отстоявшееся) 

Смазка UИАТИМ-201 
(ГОСТ 6267- 59) 
Масло для двигателя 

» 
» 

» 
» 

Масл') для двигател я 

Смазка 1-13 жировая 
(ГОСТ 1631 - 61) 

,~асло для коробки 
переда ч 

I 5[ 6 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 
+ 
+ 

+ 

+ 

+ 

ПРО~IЫТЬ фильтрующий э.,емент 
и корпус фi1.1ьтр а в керосине, С;\IO' 
'I ИТЬ ФИ,lЬТРУЮЩИЙ Эле~lент масло,! 
и .:ыть ему сгсчь Залить в ванну 
чистое \lac.10. При работе в усло­
ВИ!1Х СИ.1ЬНОЙ заПЫ.lенности промы· 
вать фи.1ЬТР и меЮIТЬ масдо через 
день 

Повернуть крышку колпачковой 
М 2·сленки на 1 обор от 
Закапать 1- 2 каП,lН 
Закап ать ~-5 каПС.1Ь 
Закапать 1-2 каПЮI 

Фильтрующий Э.1смент ПРО~IЫТЬ 
в керосине и. дав керосину стечь, 

окунуть .9 чистое ,lаС .l0 

ВьцаВi1ТЬ С':'ХJ.еРУ.{ ЮI0е КО.lпаЧКQ­
вой "laCINIK!! и заПО.1ННТЬ ,l а'С.lенку 
свежей смазкой 

Смазать чер ез пресс-маСЛСJl1Ш до 
выдавл.ивания смазки из клапана 
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15 

2 

ШЛИIJЫ кард'lННЫХ валов 
(см. ЭС1{UЗ 31) 

Iб Блоки сальников уплотни-
тельного устройства1 

(см. эскиз 32) 
17 Картер переднего и задне-

го мостов 

18 Стержень буксирного при-
способления 

19 Подшипники ступиu зад-
них колес2 (см. эскиз 33) 

з 

3 

4 

Смазка 1-13 жировая 
(ГОСТ 1631-61) 

4 Смазка 1-13 жировая 
(ГОСТ 1631-61) 

2 Масло для гипОидных 
передач грузовых авто­

моб:Jлей ТС-14,5 с при­
садкой хлорэф-40 
(ТУ ТН3 128-63) 
Солидол УС-2 или 

УС-l (ГОСТ 1033-51) 

2 Смазка 1 -13 жировая 
(ГОСТ 163]-61) 

--1 Только llЛЯ аВТО11Обилей с системой регулирования давления воздуха 
, В картер переднего моста масло заливап .. на 5-6 мм ниже уровня 

моста-до уровня пробки. 

эскиз 31 эскиз 32 

6 

+ 

+ 

I 7 8 

Вынуть шлицевую вилку, удалить 
старую сма.ШУ и заложить свежую 

+ + Промыть полость около манжет и 
между ними и заложить свежую 

смазку 

+ Проверить уровень масла и, если 
требуется, ДО.lить2 

Слить отработавшее масло и за­
лить чистое2 

+ См аза ть через пресс-масленку пр.и 
работе автомобиля с приuепом 

+ Смазать при работе автомобиля 
без прицепа 

+ + Промыть подшипники И ступицы 
керосином <J заложить в каждую 

ступицу 110 250 2 смазки 

в шr'IНах. 

контрольней прсбкн, <1 Б картер заднего 

эскиз 33 
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2(; 

21 

22 

Разжимный механизм руч­
ного тор:>!()за (С.М. зскuа 34) 

I<артср раздаточ ной ко­
робю: (Сд. эскиз 35) 

Картер коробки передач 

23 АККУМУЛЯТООllая батарея 

24 Налик рычагов упр.'l!3лсния 
раздаточноii короБК ' J 
(см. ~CKlla Зб) 

эскиз 34 

3 

1 СОЛ'1дол УС-2 I~ЛV 
ус-! (ГОСТ ЮЗЗ-51) 

Лс',ом М]С;Ю Т Ап-15, 
ЗИ~1-'Й --Т r\п- ! О 
(ГОСТ 84I2 -57) 

Летг.'м ",I'JСЛО ")ш-15. 
зимой --ТАп-1 О 
(ГОСТ 8412-57) 

Назслнн теХ I! !lчеСК !il1 
(ГОСТ 782-59) 

Сол'ЩОЛ ус-:! II Л :' 
УС- I (гпет l : ,Т, --Ы ) 

эскиз 35 

6 

++ 

+ + 

++ 

+ 

++ 

+ + 

Разобра ть механизм и смазать 
раб..э Чl1 t д етали 10НКИМ слоем 
П РОВСjЭИТh vp::JBe Hb ~Iасла и. еслИ 

требуетс я. !lОЛ~ 1 ь до уровня конт-
РО,lЬНОЙ п ;:э оGки 
Слить O'Iр а6"rавшее и залить чис­

тое м а сле 

Провернн УРОВеНЬ масла !:I, если 
требуеТСЯ. ДЩ,I1ТЬ до уровня конт-
;,ольной ар абки 

Слить С 1 р а ботавшее масло и за­
ЛИТЬ ч!'стое 

дв а р аз а в гол кле\Н1Ы аККУ~IУЛЯ­
горв ои ба тгрен очищают от ОКИСЛОВ 
и :~Iазывают неконтактные повер,х ­

ности и м еЖЭ 1ементны[' пере~!ЫЧЮi 

С\! азать через пресс-масленку 

эскиз 36 
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25 Шарнир силового uилиндра Солидол УС-2 ИШ! I + + Смазать через пресс-масленку 

Гl'JДроусилителя рулевого УС-I (ГОСТ 1033-51) 
управления (с .М . ЭС/ШЗ 37) 

26 Насос Гflдроус!!ш!Теля ру- Летом турбинное масло + + Проверить ур овень масл а в бачке 
левого управления 22 (ГОСТ 32-53), з '- и при необходимости дол ить 

(см . эскиз 38) мо й --веретенное масло За~!енить смазку два раза в гоп 

АУ (ГОСТ 1642- 50 ( осеlНЬЮ 11 в~сной) 

27 Шарниры прОДCJльноi1 ру . 
или BTY-I061) 

2 Смазка 1-13 жировая + + Смазать через пресс-масленку 

левам тяги (см. эскиз 3.9) (ГОСТ 163] --61 ) 
28 Шкворни поворотных uапф 2 С:'1есь 70 % солидола + Смазать через пресс- масленки 

УС -2 (ГОСТ J 033-51) и ++ ПРОМDПЬ подши.пни ки И заложить 

3,.% мас ла ТАп- 1 5 свежую c~!aJ!КY 

(ГОСТ 8412-57) 

эскиз 37 эскиз 38 эскиз 39 

31 



32 

29 11 Карданы рулевого 
(СМ. ЭСКИЗ 40) 

! 
30 Картер ру левого 

низма (СМ. эскиз 41) 

вала 

меха-

31 r лавный uvлиндр гидрав-
лического привода тормозов 

и сuепдения (СМ. ЭС1{tlз 42) 

эскиз 40 

3 

2 

4 I fi I 
Масло для корОБКи пе- I редач 

Масло ТАп-l0 
(ГОСТ 8412-57) 

Жидкость для торма-. 

ЗОВ ГТЖ-22 (ТУ МХП 
3959----53 ) 

эскиз 41 

6 

+ 

+ 

+ 

8 

Смазывать два раза в год (осенью 
и весной) 

Проверить уровень и при необхо­
димост,и долить 

Один раз в год менять смазку 

Проверить уровень жидкости, ко­
торый ДО.fJжен быть на 20 мм ниже 
кромки налив'НОГО отверстия 

При необходимости долить 
Заменить тормо3iНУЮ жидкость 

эскиз 42 



2 

i 
~ 32 Датчик пневмоuеНтpGбеж-
~ ного ограничителя числа обо­

ротов коленчатого вала 

(с.М. ЭСКllЗ 43) 
33 Вал бараба на лебедки 

(CAt. ЭС/ШЗ 44) 
Петли двере;:', кабины 

I.lЮрнирные соединения 
привода :теклоочистителя 

Гибкий вал спидометра 

3 

2 

4 

" I 51 б 
Масло ддя двигателя + 

Солидол УС-2 или + 
УС-I (ГОСТ 1033- 51) 
Солилол УС-2 или 

УС-I (ГОСТ 1033-51) 
Масло для двпгателя 

СМ3Зк3. ГОИ-54п JlЛII 
UИАТИМ-201 
(ГОСТ 6267--59) 

7 8 

+ Закапать в трубку 20-25 капе,lЬ 

+ Смаза гь через пресс-ма<:леН!ш 

С~lазать через пресс-маС,lенки два 
раза в го;!. 

+ Пос.1е см~зки муфту рычага по-

+++ 

вернуть н еО\оЛЬКD раз относительно 

держате.1Я рычага 

в карте (мазки приняты слеДУЮЩ"е условные оБОЗНачения: 
+ - смазывать при каждом теXlшческом оБСЛУЖl1ваНПI; 

+ + - СМс 2ЫРИЬ через 01'НО ТfХJII . чссксе обслуживание; 
+ + + - смазь: взть ЧЕрез дм те :ншчеСIШХ сБСЛУЖIШ3НИЯ. 

ЭСIШЗ 43 эскиз 44 
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Номер 
1103 И-

инн IIЗ 

рис. 5 

J 

2 

3 

.J 

34 

Рис. 5. Места смазки кабины автомобиля Г АЗ·53А 

Нарта смазки кабины автомобиля ГЛ3-53Л 

Коли-
Наименование узла честв о Н.аимеНОlJзние СМПЗIШ 

точеl< 

\ 
Защелка замка ка- 1 Мас ло , при~·:еняе)lое 

ЛримеЧ311ие 

С'Л :<iJ ТЬ пра 

ПJТiI для lllJигателя Heu{x д ·j ~)С ТИ 

Петли капота (шар- 10 То же .[ (J же 

нирные СGединения) 
Направляющие ши- 2 Солидол УС-2 ил и t:) 

пов дверей УС-I (ГОСТ 1033- 51 ) 
Пеl'ЛИ дверей 4 Солидол УС-2 ИЛJl » 

YC-l (ГОСТ 1033-51) 



Рис. 6. Поперечный разрез двигателя автомобиля ГАЗ-66 

• ДВИГАТЕЛЬ 

На грузовых автомобилях Горьковского автозавода уста­
новлены V-образные восьмицилиндровые двигатели (рис. 6 и 7). 

Эти двигатели отличаются только количеством и располо­
жением навесных агрегатов и деталями, связанными с конст­

руктивными особенностями автомобилей. 
Широкое применение алюминиевых сплавов для основных 

корпусных деталей двигателя и рациональная V-образная ком­
поновка цилиндров позволили получить двигатель небольшого 
веса и небольших габаритных размеров. 

ИЗ алюминиевого сплава отлиты блок и головки цилиндров, 
крышка распределительных шестерен, поршни, впускной трубо­
провод, корпуса масляного насоса и привода прерывателя-рас­

пределителя, патрубок термостата и картер сцепления. 
Клапаны увеличенных размеров, а также конструкция 

впускного трубопровода. расположенного в развале в сочета­
нии с двухкамерным карбюратором, позволили значительНо по­
высить наполнение цилиндров двигателя. 
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Рис. 7. Продольный разрез двигателя автомобиля ГАЗ-66 

Для увеличения жесткости блока цилиндров нижняя плос­
кость его опущена ниже оси коленчатого вала на 75 ММ. Крыш­
ки коренных подшипников выполнены из ковкого чугуна и за 

счет замкового устройства увеличивают жесткость постелей ко­
ренных подшипников. Большие диаметры коренных и шатунных 
шеек коленчатого вала при небольшом радиусе кривошипа уве­
личивают жесткость коленчатого вала. Расположение клапа­
нов в головках цилиндров через один (впускной - выпускной) 
устраняет местные перегревы головок цилиндров. 

Выпускные клапаны новых двигателей выполнены из жаростой­
кой стали, а рабочая фаска их наплавлена жаропрочным спла­
вом. Кроме того, Быпу<;:кные клапаны имеют натриевое охлажде­
ние. Все это увеличивает срок CJlужбы клапанной группы. 

В системе смазки двигателей установлен один фильтр цент­
робежной очистки масла. Это снижает эксплуатационные расхо­
ды и упрощает обслуживание Двигателей. Большинство деталей 
двигателей автомобилей r АЗ-53А и r АЗ-66 выполнены легко­
съемными и унифицированы как между собой, так и с дета­
лями двигателя автомобrIJ1Я Г АЗ-21 «Волга» (табл. 2). 
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Таблиuа 2 

детали двигателей ремонтных размеров 

Номер детали или 
комплекта 

BK-53-1000105 

ВК-53-1004014 

ВК-53-1004014-АР 
ВК-53-1004014-БР 
ВК-53- 1004'i14-ВР 
53-1004015-A2 
53-1004015-AP 
53-1004015-Б Р 
53-1004015-вр 
BK-53-IOOOI01 

BK-53-1000101 -АР 
BK -53- 10001O I -БР 
BK-53-1000101-B Р 
BK-21-1004024 

21 :1004024-АР 
21-1004021 -БР 
21-1004024-BP 
21- 1004025-А 

21-1004025-АР 
21-1004()25Б Р 
21-1004025-I:JР 
21-10040З5-А 
21-I004035-AP 
21-1004035- Б Р 
21-IOО4035-ВР 
21-1004020 

21-1004020-БР 
21-100402О-ВР 
21-1004020-ГР 
ВК-53-1005014 

BK-13-1000I04-A 

BK-13-1000104-БРl 
BK-13-IOOO104 ВР 1 
BK-13-1000l04-Д Рl 
BK-13-1000IC4 ЕРl 
ВК-13-1000104-ЖРI 
BK-13- 1000104 -ИРl 
BK-13-1000104-KP I 
BK-13-1004057-A 

Наименование детали ИЛИ кОМплекта 
РеМОНТIiЫЙ размер соп­
рягаемой детаЛIi (но­

минал) . ,U.u 

2 3 

Гильза с поршнем, ПqJшневым паль­
ием, стопорными и поршневыми коль­

uами в комплекте 

Поршень с поршневым пальuем и сто­
ПОРНЫМI1 кольuами в комплекте 

Стандартный 
UIJЛЩЩр диамет-

ПqJшень 

То же 
» 
» 

» 
» 
» 

Комплект поршневых 
двигатель 

То же 
» 
» 

Комплект поршневых 
поршень 

ТО же 
» 
» 

колеu на один 

колеu на один 

ром 92 
То же 92,Б 
» »93 
» »93,5 
» »92 
» »92,5 
» »93 
» »93,5 

» ,. 92 
» » 92,5 
» » 93 
» » 93,5 

» »92 
» »92,5 
» » 93 
» » 93,Б 

КОЛЬUО ПqJшневое компрессионное UIJЛI1НДР Дl1амет-

То же 
» 
» 

КОЛЬUО поршневое маслосъемное 
ТО же 

» 
» 

ром 92 
То же 92,5 
» »93 
» »93,5 
» »92 
» »92,5 
» »93 
» »93,5 

Палеu поршневой (зеленый и жел ­ ОтвеРСТl1е ДlJамет-
ром 2') 

То же 25,08 
тый) 

То же (ч~рный) 
» (СI1Н"Й) » 25,12 
» (коричневый) » 25,2 

Колеичатый вал с вкладышами в Стандартный 
I{Q~'П ПCl<те 

Комплект шатунных вкладышей на Шейка диаметром 
один двигатель 60 

То же .( q t;): То же 59,95 
» .. о, '1,1 » » 59,75 
,. " • .1'1) »» 59,50 
» Q"f,'!" »» 59,25 
» 1.oo~ ,.,. 59,0() 
» 1, г » » 58,75 
» ""rO »» 58,50 

Комплект шатунных вкладышей "а » » 60,00 
один шатун 
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BK-13- 1004057 -БРl 

ВК -13-1004057 -ВРl 
BK-13- IОО·1l157 -JJ.PI 

ВК 13-1004057-EP1 
Вt<' - 13·10f14057-ЖР1 
13\<. 13-1Ol'4057-~lРl 
ВК-13 I004057-!{P1 
13- [()(Ю58-А2 
13-1004058-БРI 
I3-IОО4lJ58-I)Рl 
13-1004(i58-ДР1 
13-I004058-EP1 
13·1004058· ЖРI 
13· IOU40515-И Р 1 
13- 1004058-К Рl 
1) К ·13-1 U(J40БО 

Вt( . 13 1 O(jO J 02-Б 

ВК 13-IОООI{)L-БРI 
НК 13- 1000102-HPI 
51\ \3 - IOООI02·llРl 
BI< · 1310()OJ02-EPI 
131<-13 Ji)OOl02-ЖРI 
131<-13 1\ЮОI02-ИJ-'1 
13K-13-IOOOI02-KP1 
13-100.'1 17()- В 

J 3-1()()5J 7() - Б 1->1 
131')()Ы70-[5Р' 
13 10;\51 70· Л Рl 
13 1 Ю5l7(;-Е Pl 
13 li)()5I 70 ·ЖРI 
1;1 1()()5170- ИРl 
131,)(j''i17U- КРI 
ВК -1 J-l ОООI03 

21-1007080-ВРl 

13-1007082-ВРI 

2 

КоМплект ш~тунных вклады­
шей на один Ш'IТун 

То же 
» 

» 
» 
» 
» 

Вкладыш шатуна 
То же 

» 
» 
» 
» 
» 
» 

Болт ш~тун~ <: rайкой И кон1Р­
ганкой н комп qeIOe 

Продолжение табл. 2 

3 

Шейка диаметром 
59,95 

То же 59,75 
» » 59,50 

» » 59,25 
» » 59,00 
» » 58,75 
» » 58,50 
» » 60,00 
» » 59,95 
» ,. 59,75 
» » 59,50 
,. » 59,25 
» » 59,00 
,. » 58,75 
» » 58,50 
СТillIЮРТНЫЙ 

Комплект кuренных вклады- Шейка диаметром 
шей на один двигатель 70,00 

То же То же 69,95 
» :; » 69,75 
» » ,. 69,50 
» ,. » 69,25 
» » » 69,00 
,. »' » 68,75 
» ,. » 68,50 

Вкладыш коренного подшип­
ника коленчатого вала ,. » 70,00 

То же 
» 
» 
» 
» 
» 
» 

Комплект втулок распредели­
тельного вала на один двига-

те.чь 

» » 69,95 
» » 69,75 
» ,. 69,50 
» » 69,25 
» » 69,00 
» ,. 68,75 
» ,. 68,50 
Для шеек ста HAi1PT­
нога размера 

Седло вставное выпускного Гнездо диаметром 
({лапша 38,75 
Седло вставное впускного То же 47,75 

({Лdпана 

Техническое обслу>кивание двигателя 

КРИВОWkпно-wатунный механизм 

Периодически проверять крепление головок пилиндров И очи­
щать от нагара днища поршней и поверхности камер сжатия. 

Перед подтяжкой гаек крепления головок цилиндров слить 
воду, ослабить гайки крепления впускного трубопровода, чтобы 
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исключить его коробление. Гайки головок подтягивать в поряд­
ке, указанном на рис. 8, в два приема. Момент затяжки гаек 
головок цилиндров 7,3-7,8 КГJН. 

ДЛЯ удаления нагара снять впускной трубопровод и fOJlOBKH 

цилиндров Н очистИтЬ камеры сжатия и днища поршнеЙ. Быст-

Рис. 8. Порядок затяжки raeK креплеllИН головок I~ИЛИIIДРОI3 

рое, повторное образование нагара на ГОЛОВI<ах uи,rт индроJ3 и 
поршнях означает, что двигатель нуждается в ремонте. 

Через 60-80 тыс. км пробега необходимо заменить поршне­
вые кольца и вкладыши коренных подшипников. 

При этом вкладыши подбирают соответствующего ремонт­

ного размера. 

Пробег в 60-80 тыс. км является ориентировочным и заВJI-
сит от условий эксплуатации. 

Гвэорвспределнтепьный мехвиr.tэм 

Уход за газораспределительным механизмом заключается 
в периодической проверке и при необходимости регулировке 
зазоров в механизме привода клапанов, в ОЧИСТI\е клапанов от 

нагара и их притирке. 

Проверять зазоры следует на холодном двигателе, когда 
толкатели полностью опущены. 

Зазоры между коромыслами и клапанами на холодном дви­
"ателе (15-20°C) должны быть у средних клапанов 0,25-
0,30 мм. У крайних (т. е. у первого и восьмого впускных, чет­
вертого и пятого выпускных) допускается уменьшение зазора 
до 0,15-0,20 мм. 

ДЛЯ регулировки зазоров необходимо устаНОIЗIlТЬ поршеl!Ь 
первого пилиндра в положение в. м . т. В такте сж атия, когпа 

оба клапана полностью закрыты. 
Зазор устанавливают в следующем порядке: ослабить гай­

ку регулировочного болта на коромысле и, ВРdщая регу­
лировочный болт, установить по щупу необходи м ый iазuр, 
затянуть контргайку, удерживая болт от вращешlЯ отверткой 
(рис. 9). 
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Рис. 9. Регулировка зазоров между коромыслами и клапана,111 

Поворачивая коленчатый вал каждый раз на четверть обо­
рота, установить зазоры между клапанами и коромыслами 

остальных цилиндров. 

При работе на этилированном бензине на головках выпуск­
ных клапанов образуются отложения соединений свин!!з ха· 
рактерного серого или серо-бурого цвета. Значительные свин­
цовые отложения способствуют прогоранию клапанов. 

Если в двигателе наблюдаются повышенная детонаЦИЯ!J 
заметное понижение МОЩНОСП:I, снять головки цилиндров, ос­

мотреть клапаны и удалить отложения свинца. Клапаны следу­
ет очищать при каждом снятии головок цилиндров. 

С л е Д у е т п о м н и т ь, ч т о э т о т н а г а р о ч е н ь я Д 0-

в и т. В О И З б е ж а н и е о т р а в л е н и я пыл ь ю и л и 
к у с о ч к а м и н а г а р а, к о т о р ы е м о г у т поп а с т ь в 

о р г а н ы д ы х а н и я, р е к о м е н Д у е т с я н а г арп е р е Д 

с о с к а б л и 13 а н и е м с м о ч и т ь к е р о с и н о м. 
Для уменьшения Сl3инцовых отложений полезно периодиче­

ски работать на неэтилированном бензине. 
После первых 12-15 тыс. км прnбега рекомендуется прите­

peTh клапаны. В П,альнеQrUJЕ'М :П}! операцию Ж.e.rJ'1телыю проде­
JIblBaTb через каждые 00-40 тыс . км пробегС' или по неnбходи­

мости. 

Клапаны необходимо притирать в такой поелеДОl3ательности. 
Нанести на притираемую поверхность седла клапана тоrrIШЙ 

слой емеСI1, состоящей из одной части микропорошка 1\1-20 
(ГОСТ 3647-59) и двух частей масла индустриального 20 
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(ГОСТ 1707-51). Смесь перед нанесением нужно тщательно 
перемешать. 

Надеть на стержень клапана вспомогательную пружину и 
Еставить клапан в направляющую втулку. Пружину следует 
подбврать с внутренним диаметром около 12 Л1Лi. Усилие пру­
жины должно только несколько приподнимать ЮI<шан над сед­

:юм, Прll легком нажатии клапан должен садиться в седло. 

Прижав резиновый присос к верхней плоскости тарелки кла­
пана, закрепить его на клапане. Для лучшего сuепления присо­
са с клапаном их поверхности должны быть сухими и совер­
шеНI·IO чистыми. 

Вращая ручку присоса поочередно то в одну, то в другую 
сторону при одновременном перемещении клапана вверх и вниз, 

добиться на рабочих поверхностях седла и клапана равномер­
ной матовой полоски по всей окружности. 

После притпрки все клапаны, направляющие В1УJIКИ, .кана­
JlbI, а также места, куда могла попасть абразивнан пыль, тща­
тельно очистить и продуть сжатым воздухом. 

Система смазки 

Уход за системой смазки заключается в постоянном наблю­
дении за уровнем масла в системе смазки и поддержании его 

Еблизи метки «П» маслоизмерптельного стержня. Проверять 
уровень масла рекомендуется ежедневно перед выездом и через 

каждые 300-400 км пробега во время длительного движения. 
Так как контрольный прибор-лампочка аварийного давления 

масла-сигнализирует только при падении даВJlения до 0,4--0,7 
IсГ/см2, необходимо периодически ПОДКJlючать вместо датчика 
аварийного даВJIения масла КОНТРОJlЬНЫЙ манометр и проверять 
давление на раЗJlИЧНЫХ оборотах коленчатого BaJla двигатеJlЯ. 

При каждой замене масла в картере двигателя промывают 
qШJlЬТР центробежной очистки масла. ДJlЯ этого необходимо: 

снять с маслоналивного патрубка фильтр вентиляшlИ картера двигателя; 
отвеРНУ1Ъ гайку-барашек кожуха и снять кожух; 
отвернуть круглую гайку стакана ротора, удерживав ротор от вращения, 

11 осторожно за гайку снять стакан вместе с осаДiЮМ; 
снить сетку ротора, очистить стакан от осадков, ПР:ЭМЫТЬ его Ii сетку IJ 

кера, Ij!Je; 

осторожно, стараясь не повредить резиновых УПJIOтненнй ротора, собрать 
фильтр, гайку стакана ротора затягивать от руки. 

Толщина осадка на стенках стакана не должна превышать 
15-20 .АlЛ1, таи как с увеличением толщины отложений каче­

ство очистки масла ухудшается. 

Если 1;олщина осадка превышает указанные пределы, сокра­

тить сроки очистки фИJlьтра. 
После очистки и сборки фильтра убедиться в его нормаль­

ной работе. После остановки прогретого двигателя ротор дол­
жен вращаться 2-3 мин, издавая характерное гудение. 
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Система охлаждения 

Ежедневно перед выездом проверяют уровень охлаждающей 
жидкости. 

Уровень воды в радиаторе должен быть на 40 мм ниже 
Еерхнего края заливной ГОРЛОВИНЫ, уровень низкозамерзающей 
жидкости _ . на 70-80 мм. 

В радиатор заливают чистую мягкую воду и стремятся вОз­
можно реже ее менять. Весной (а лучше два раза в год) систе­
му охлаждения рекомендуется промывать. 

Правильная эксплуатация двигателя является наиболее на­
дежным методом борьбы с накипью и коррозией в системе 
охлаждения. Если же накипь появилась, то радиатор промыва­
ют следующим образом. 

Радиатор снимают с автомобиля, затем в него заливают 
]О%-ный раствор едкого натра (каустической соды), пред­
варительно нагретого до температуры 900 С. Через 30-40 мин 
раствор сливают и промывают радиатор чистой проточной ВО­
доi-'f в направлении, противоположном нормальной циркуляции. 
При необходимости промывку повторяют. Во избежание раз­
рушения алюминиевых деталей заливать в рубашку охлажде­
ния блока цилиндров раствор щелочи недопустимо. С раство­
ром едкого натра следует обращаться осторожно, так как он 
вызывает ожоги кожи и разъедает ткани одежды. 

Защита рубашки охлаждения двигателя от коррозии может 
быть проведена следующим образом. 

Приготовить раствор хромпика из расчета 4-8 г на 1 л 
ноды И залить его в систему охлаждения. С этим раствором 
проработать в течение месяца (лучше всего в летнее время), 
а за тем слить его. При выкипании воды из раствора во время 
работы в систему добавлять воду, а при утечке - раствор. 

Следует знать, что раствор хромпика менее 3 г па 1 л при­
водит к усилению коррозии алюминиевых деталей. 

Приводные ремни агрегатов, установленных на двигателях, 
должны быть натянуты так, чтобы они не ПРОбуксовывали на 
приводных шкивах и не возникало больших нагрузок на под­
шипнИI<И агрегатов от перенатяга ремней. 

Натяжение ремня привода водяного насоса и вентилятора на 
двигателе автомобиля r АЗ-53А должно быть таким, чтобы под 
усилием 4 кГ. приложенным в серелине ветви натяжной ролик­
шкив водяного насоса, стрела прогиба не превышала ]0-15 
М.М, а в середине ветви шкив водяного насоса - шкив генера­

тора 10-12 .М.М. Натяжение ремня водяного насоса регулиру­
ЮТ перемещением натяжного ролика, а ремня привода генера­

тора - перемещением самого генератора. 

На двигателе автомобиля r АЗ-66 ремень привода водяного 
насоса я вляется одновременно и ремнем привода генератора. 

Натяжение его регулируют перемещением генератор а . Стрела 

42 



прогиба ветви генератор - водяной насос под усилием 4 кГ 
не должна превышать 10-15 мм. 

Натяжение ремней привода компрессора и насоса гидроуси­
лителя рулевого управления регулируют перемещением HaC()ra 

гидроусилителя. Стрела пр,)гиба каждого из J:BYX ремней 
должна быть не более 15-20 мм под усилием 4 кГ на ветви 
шкив компрессора - шкив насоса ГИДРОУСIIJ1ителя рулевого 

управления. 

Система питаиия 

Уход за системой питания заключается в периодической очи­
стке, промывке и регулировке ее узлов. 

При промывках и разборках фильтра тонкой очистки топли­
ва необходимо очень осторожно обращаться с керамическим 
элементом, так как его можно разбить. При СИЛЫlOм засорснип 
керамический элемент заменить новым. На ДПИГ2телях послед­
них выпусков устанавливают сетчатый фнльтрующий ~ле­
мент. 

Карбюратор необходимо промывать в чистом lIеэтилирован­
ном бензине или ацетоне с последующей продувкой сжатым 
воздухом. 

Особенностью 
жиклеры можно 

тора. 

карбюратора К-126Б является то, что все 
промыть и продуть без разборки карбюра-

Проверка уровня в поплавковой камере. Прежде чем при­
ступить к регулировке уровня ТОПЛIIва в поплапковой камере, 
надо убедиться в нормальной работе всех узлов, входящих в 
поплавковый механизм. 

Герметичность поплавка проверяют погружением его в го­

рячую воду (температура не ниже 80
0

С) и выдержкой п ней 
не менее 30 сек При нарушении гермеТИЧНОСТ/J место повреж­
дения запаять. После пайки снова проверить поплавок на гер­
метичностЬ и проверить его вес. 

Вес поплавка в сборе с рычагом должен 
14 г. Если после пайки вес поплавка будет 
удалить I1злишек припоя, доведя вес его до 

чины. 

быть от 12,6 до 
превышать 14 г, 
требуемой вели-

Уровень топлива в поплавковой камере карбюратора дол­
жен быть на 18,5-21,5 мм ниже верхней плоскости корпуса и 
соответствовать меткам на корпусе карбюратора, которые вид­
ны через смотровые окна. 

Для получения правильного уровня в поплавковой К2мере 

допускается подгибать кронштейн поплавка. 
Для нормальной работы карбюратора, кроме тогО. необхо­

димо проверить: 

герметичность клапана экономаизера с мехаНlIческим при-

водом; 
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плотность прилегания к своим гнездам шарикового и иголь­

чатого клапанов насоса-ускорителя, а также свободу их пере­
мещения; 

правильность работы клапана экономайзера с механическим 
приводом, насоса-ускорителя, воздушной заСЛОНКИ и дросселей. 
Зависания и заедания не допускаются. 

Регулировку холостого хода выполняют упорным винтом 1 
(рис. 10), ограничивающим закрытие дросселей, и двумя вин­

тами 2, изменяющими состав 
рабочей смеси, ш! хорошо 
прогретом двигателе и при 

исправной системе зажига­
ния. Особое внимание долж­
но быть уделено исправно­

сти свечей зажигания [f пр а­

вильности зазора в их элек­

тродах. 

бюратора 

При регулировке следует 
учитывать, чТо карбюратор 
двухкамерный и СОСтав ра­

винты кар- бочей смеси в каждой каме­

ре регулируют самостоя-

тельно. 

Начиная регулировку, следует завернуть винты 2 до отка­
за, а затем отвернуть на два оборота каждый. Пустить дви­
гатель и установить винтом 1 такое наименьшее открытие дрос­
селей, при котором двигатель работает вполне устойчиво. За­
тем обеднять смесь одним из винтов 2, завертывая его при каж­
дой пробе на 1/4 оборота до тех пор, пока двигатель не начпег 
работать с перебоями. После этого обогащают смесь, вывернув 
nПнт 2 на 1/2 оборота. Проделать те же операuии со вторым 
винтом 2. 

Отрегулировав состав смеси, попробовать умеНЬШIIТЬ чис­
до оборотов холостого хода, вывертьшая упорный ВIШт 1 дpo~­
селей, после чего снова обеднять смесь обоими винтами пооче­
редно, как указано выше. 

Для проверки регулировки холостого хода резко нажать на 
педаль управления дросселями и резко отпустить ее. Если дви­
гатель остановится, тО число оборотов необходимо увеЛИЧИТI) 
винтом упора дросселей. 

Правильно отрегулированный двигатель должен устойчиво 
работать при 475-525 об/мин. 

Кроме указанного. техническОе состояние двигателя при со­
ответствующем навыке водителя может быть определено по 
шумности его работы. 

На слух МОГУ1 быть выявлены увеличенные зазоры в сопря­
жениях деталей, случайные поломки и т. п. 
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Двигатель следует прослушнвать сразу после l1ycl{a n пе­
риод прогрева на холостом ходу. 

В период прогрева наблюдается несколько попышснная шуМ­
ность в рзботе ДDигате.1Я, это объясняется несколько упеЛII­
ченными зазорами в отдельных сопряжениях: легкис СТУКII 

адюминиеDЫХ поршней, постукипани Е' клапанов и т. п. Эти сту­
ки опасности Д.1Я дпигателя не предстапляют. При устанопин­
шемся тепловом режиме они должны полностью исчезнуть. 

Если иа хорошо прогретом ДВIIгателе слышен сту[\ IЮРНJнеЙ. 
это свидетельствует об износе поршней и гили. Стук поршней 
г.рослушивается стетоскопом г. верхней части БJ!Оl{а цилиндров . 

При уведиченных зазорах D норенных и шатунных ПО,"lIUИI1НII ­
ках CTYI{ ПрОСЛУШИDается в нижней ЧаСти блока ЦIIЛИНДРОВ. CTyr\ 
nopeHHbJX подшиппиков более глухой, чем шатунных. Эти СТУi\l1 
rюявляюгся при резком изменении числа оборотоп кЫlснчатого 
вала. Эксплуатация двигателя со CTYI\OM корспных и.'1и шатун­
ных ПОДШИПНИI{ОВ К<.1ТегоричеСКII воспрещается, Tal{ Ю.1К ЭТО мо­

ЖеТ припести J{ ПОJIlЮМУ разрушению подшипникоп н шсек ко­

ленЧатого вала. 

При износе ПОДШИПНИI\Оп распрсдеJlителыlOГО Dалз стук про­
слушивается стетоскопом На малых оборотах рзботы ДlшгаТСJJЯ. 
Этот стук не опасен, он не прпподит к аварийным ра з рушеНIIЯ:\lI, 
но свидетельствуст об IIзношеННОСТIl двигателя lJ нсоБХОДИМОСТl1 
ремонта. 

При износе шестерен при вода р аспределитеJ1ЬНОГО пала уси­

пиваетСЯ шумность работы двигатеJ1Я, особенно отчетливо ощу· 
щается это на ма.1ЫХ оборотах, Прll П(Jnышенви обор(поп шум 

исчезает. 

О потере мощности двигателя можно судить по прсол.оле­
пию аптомобилем "рутых подъемов, интенсивности разгон<! ав­
ТОl\юбиля и раЗJ3ипаемой максимаJ1ЬНОЙ СКОРОСТИ. 

Неисправности двигателя и способы их устранени!! 

ПрИЧИlrа НСИ СfJраDНОcrи Способ УСТРl. ll('lII1 Я 

п о !1 Ы Ш е " н о е Д а !J л е I! и р м а с л а 

Засорение или заедание ллунже- I Отвернуть лробку 13 пршюй пе­
ра редукционного клапана !1 заКРЫ' 1 ре;щсй части блока ЦИЮШДРОП. пы· 
том положеНИI!. ВС.1е.1С1 вие 'I ero CJlI-IВ- НУЛ, ПРУЖИНУ I! плунжер; ПРО\lЫТЬ 

ное отверстие не ол<рываетс!! детали и гнездо в ('ЛОI<Р, при нсоб­

ХОJ\I1МОСТИ устранить ПРИ'IИНУ заела. 

IIШl 

Пониженн ое давление Масла на срелиих и малых 
оборотах коленчатого ва ла НСl1 з ношеНI10ГО Л 'Jllгате"~я 

Засоренне IIJН! заС,1.,Ш IН' плуажера ! 
редукционного клапана в открытом ,1 

положен ни 

Выполнить операшlИ, 
выше 

указ:знные 



Причина неисправности Способ устранР.ния 

Понижеиное давление масла при любом числе 
оборотов коленчатого вала двигателя 

Чрезмерный износ подшипников Заменить вкладыши подшипников 
коленчатого или распределите.7ЬНОГО коленчатого вала ИЛи втулки под-

вала шипников распределительного вала 

ПерегреваНl~е двигателя, вызвавшее Охладить двигатель и устранить 
чрезмерное разжижение масла причину перегрева 

Ослабление пружины редукцион- Заменить пружину 
нога клапана или ее поломка 

Износ масляного насоса. вследст­
вие чего через торцовые зазоры 

происходит перетекание масла 

Подсасывание воздуха через не­
плотности, например, в трубке масло­
приемника 

Вытекание масла через заглушки 
масляных каналов 

Заменить паронитовые прокладки 
в насосе на бумажные. При невоз­
можности отремонтировать насос 

заменить 

Устранить неплотность заменой 
уплотняющего резинового кольца 

трубки маслоприемника 
Подтянуть заглушкн. желательно 

на горячем двигатрле, сняв крышку 

распределительных шестерен 

Повышенный расход масла двигателем 

Износ поршневых колец 

Утечка ыасла через сальники и 
уплотнения 

Подсасывание масла через впуск-
ные каналы: 

через боковые прокладки впуск­

ного трубопровода; 
в зазор между впускным кла­

паном и его втулкой из-за раз­
рушения маслоотражательного 

колпачка или износа стержня 

н втулки клапана 

Заменить поршневые кольца (в 
первое время после замены, пока 

кольuа не приработаются, расход 
может быть повышенным) 
Заменить сальники и устранить 

неплотности (заменить прокладки. 
подтянуть соединения) 

Заменить прокладки 

Заменить втулку н клапан, заме­
нить ыасдоотражательный колпачок 

Недостаточная работа фильтра центробежной очистки 
масла 

Недостаточное даВЛf'ние масла в 
магистралн фидьтра из-за засоре­
ния или заедания плунжера редук­

ционного клапана 

Засорение жиклеров фильтра или 
засмоление подшипников ротора 

Нарушение герметичности прокла- I 
док колпака ротора 

Нарушение балансировки ротора I 
фильтра в результате небрежного I 
обращеllНЯ (В\1ЯТИlIЬ! на колпаке ро­
тора) 
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Отвернуть пробку на нижней сек­
ции масляного насоса, вынуть пру­

живу и плунжер, промыть детали и 

гнездо в насосе, при необходимости 
устранить причину заедания 

Снять ротор фильтра, прочи-
стить жиклеры, промыть ротор и его 

подшипники керосином 

Заменить прокдадки 

Заменить кодпак ротора 



Причина иеиспраВИОСТIl Способ устранения 

Быстрый перегрев двигателя 

Заедание клапана термостата в 
закрытом положении иЛИ позднее 

открытие его 

Засорение трубок радиатора на­
кипью и продуктами коррозии 

Снять термостат н проверить его 
работу, при неисправности заменить 

Снять радиатор с автомобиля и 
промыть 

Двигатель не прогреllается длительное время 

Заедание клапана термостата в I Снять термостат, проверить его 
открытом положении или раннее от- работу, при неисправности заменить 

крытие его 

Течь охлаждающей жидкости нз конrрольного 
отверстия 

Износ уплотнительиой шаi'1бы или Снять насос с двигателя и заме· 
манжеты сальника нить манжету сальиика н уплотняю­

щую шайбу 

ШУМНL1Я работа водяного Насоса 

Износ подшипннКов водяного на­
соса 

Снять насос с двигателя и заме­
нить подшипники 

Холодный двигатель не пускается 

Бедная горючая смесь (нет вспы-
шек в llилиндрах двигателя или 

вспышки редкие): 
неплотное прикрытие воздушной 
заслонки; 

малое открытие дросселей при 
закрытой воздушной заслонке; 
засорение жиклеров или сетчато­

го фильтра; 
заедание клапана подачи топли­

ва в закрытом положении 

Чрезмерно богатая горючая смесь 
(отсутствие ВСПblшек в цилиндрах 
двигателя, попадание топлива на 

свечи зажигания) 

Проверить и отрегулировать при­
вод воздушной заслонки, изменить 
длнну троса при вода воздушной 

заслонки 

Отрегулировать открытие дроссе­
лей 
Промыть жиклеры и продуть ИХ 

воздухом, промыть сетчаТblЙ фильтр 
Промыть клапаН чистым беllЗИ­

HQM, продуть сжатым воздухом, уст­

ранить заедание 

Открыть дроссели полностью и 
продуть цилиндры двигателя свежим 

воздухом; вывернуть свечи зажига­

ния и прокалить их электроды 

Горячий д в и г а т е л ь н е п у с к а е т с я н л н n у с к а е т с Я, 
быстро перестает работать 

но 

Богатая горючая смесь (выстрелы 
в глушителе ) : 

переполнение поплавковой каме­
ры Топливом, нарушена герме­

тичность клапана подачи топли­

ва или его заедает в открытом 

положен ин; 

Промыть клапан в бензине и про­
дуть его сжатым воздухом. При из­
носе клапан отремонтировать иJIИ 

заменить новым 
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Причина неислравностн 

не отрегулирован уровень топли­

ва в поплавковой камере; 
нарушена герметичность попщlВ­

ка; 

засорение воздушных жиклеров 

дозирующих систем; 

неПОЛное открыт не воздушной 
заслонки 

Бедная горючая смесь: 
засорение топливных жиклеров 

дозирующих систем; 

отсутствие подачи топлива в поп­

лавковую камеру карбюратора­
засорение топливных фильтров; 
заедание клапана подачи топли­

ва в закрытом положении 

Способ устранения: 

Отрегулировать уровень топлива 
в поплавковой камере. Проверить 
герметичность поплавка и при необ­
ходимости отремонтировать его 

Промыть жиклеры бензином с 
последующей продувкой сжатым 
воздухом 

Отрегулировать привод воздушной 
заслонки или устранить ее заедание 

промыть жиклеры и продуть их 
сжатым воздухом 

у дали гь грязь, промыть фильтры 

Промыть клапан в бензине, про­
дуть его сжатым воздухом, устранить 

причину заедания 

ДвигатеJ/Ь неус'[ОЙЧИВО работает при малом числе 
оборотов 

Бедная или богатая горючая смесь: 
нарушение регулировки ма.10ГО 

числа оборотов холостого хода; 

недостаточно прогретыi! двига­
тель; 

низкий или ВЫСОКИ!I уровень 
топлива в поплавковой камере; 

засорение топливных или В03-

душных жиклеров системы холо­

стого хода; 

просачивание воздуха между 

фланцем карбюратора и флан­
цем впускной трубы 

При помощи регулировочного и 
упорного виНтов отрегулировать ус­

тойчивое число оборотов холостого 
хода 

Прогреть двигатель (жидкость 
должна иметь температуру 7Б-850С) 

Отрегулировать уровень топлива. 
Он должен находиться на расстоя­
нии 20±1,5 .-111ft от верхней плоскости 
раЗЪбlа 

Промыть жиклеры бензином и про­
дуть их сжатым воздухом 

Подтянуть гайки крепления карбю­
ратора. Есл!! это не устраняет не­
исправность, заменить уплотнитель­

ную прокладку 

Перебои в работе двигате.1Я 

«Чихание» В карбюраторе, «выст-
релы» в глушителе: 
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чрезмерный иди недостаточный 
уровень топлива в поплавковой 
камере; 

засорение жиклеров карбюрато­
ра; 

переобогащение горючей смеси 

Отрегулировать уровень ТОПЛJlва 

ПРОJVIыть И продуть ЖИI{JIеры сжа­
ТЫМ воздухом 

Про верить открывание воздушной 
заслонки. исправность клапанов, чи­

стоту /Киклеров 



Причина неисправности Способ устрн.нения 

Двигатель не раз в и в а е т полной мощности 

Автомобиль не развивает макси-
мальной скорости и плохо «тянет»: 

недостаточное наполнение цилин­

дров двигателя горючей смесью 
из-за неполного открывания дрос­

селей; 
не работает система ЭКОlIомай­
зера; 

недостаточная подача топлива в 

поплавковую камеру карбюрато­
ра; 

засорение топливных жиклеров 

карбюратора 

Проверить и отрегулировать при­
вод дросселей карбюратора 

Отрегулировать ПРИIJОД, устранить 
заедания, промыть жиклеры и про­

дуть сжатым воздухом 

С.II. неисправность «Горячий дви­
гатель не пускается П.iIJ1 пускается, 

110 быстро перестает работать» 
ПРО~iЫТЬ жиклеры и продуть НХ 

сжаТЫ~1 воздухо.\! 

Плохая приемистость двигателя 

При резком открытии дросселей 
число оборотов увеЛilIшвается очень 
медленно или двигатель останавли­

вается (при плаВIIОМ открытии дрос­
селей двигатель работает НОР:Vlаль­
но) из-за недостаТОЧIIОЙ производи­
тельности насоса-ускорителя: 

з.асорение распылителя насоса­

ускорителя; 

сильный ИЗНОС поршнн насоса­
ускорителя; 

заедание поршня насоса-ускори­

-те.ая; 

нарушение герметичности обрат­
ного клапана или заедание I/ar-
нетательного 

ускорителя 

К.'Iапана насоса-

Про~!ыть распыmнсm, в ЧIIСТШI 
беП:JJlне 11 продуть его сжаТЫ~1 IJОЗ­
духо.:vi 

Подобрать [[овый поршснь, 
котором произJJоднтслыIстьь 

нормальной 
Устранить засдани(' 

пра 

стаlIет 

Проверить состошlНС K;IdllaHOIJ, 
неисправные заr\IСIlIIТf~ 

п u в ы ш с н ![ Ы ii Р а с х о Д r о [J о] И В а 

Высокий И,ll1 ННЗЮ1ii уровепь топ­
лива в поплавковой кю:ере. Пере­
полненне поплавковой камеры 

Нарушение работы ПРВВо:lа ЭКО­
номайзера или негерметичность е['о 
клапана 

Загрязненне карбюр<\то;в, 
иие Ж!1каеРUfJ 

засоре-

I 

СУ!. неисправность «Горнчий дВН­
raTl'J/l> Hl' пускаете!! ИЛИ пускается, 

но быстро нереетает раб'пато» и [[('­
веПРе'ИНОСУЬ ~Дl3игатеJil, нсустоiiчи­
BU раб,нает прн малом 'lIIсле оборо­
ТОВ» 

УСТРШ!I!ТЬ заедание привода, про­
верить i\IОхjеит Bl<,iJ:OlJl..~I!IJH эконо;\tlай­

зера 1i ПРIJ неuБХ()ДI!r\iGС ПJ ОТРСГУ';IИ­
рова [ь его, промыть I{ЛaJ! ан эконu­

\13 аЗf'ра или заменить новым 
Выполнить теХЮlчееJ;ое 06с .. 1УЖИ­

BdI1He кr.рG1ViЧ11 op~ 



Причина неисправности 

Неполное открытие воздушной за­
слонки 

Неисправности в соединениях топ­
ливопроводов, порвана диафрагма 
топ.пивного насоса 

Большая загрязненность воздуш­
ного фи.пьтра 
Повышенная пропускная способ­

ность дозирующих элементов 

Неправильная регулировка систе­
мы холостого хода (богатая смесь) 

Ремонт двигателя 

Способ устранення 

См. неисправность «Горячий дви­
гате.пь не пускается или пускается, 

но быстро перестает работать» 
Устранить течи. диафрагму заме· 

нить 

Промыть воздушный фильтр 

Провери'Гь пр опускную опосо-б-
ность дозирующих элементов. 

При необходимости заменить их 
Отрегулировать систему холосто· 

го хода 

СНЯТ~е двиrателя, сцепnен~я и коробки передач в сборе 

Для разборки и ремонта двигателя необходимо снять с авто· 
мобиля двигатель, сцепление и коробку передач в сборе. 

Ручной тормоз автомобиля ГАЗ-53А снимают вместе с дви­
гателем, сцеплением и коробкой передач, так как он установлен 
на последней. Ручной тормоз автомобиля Г АЗ-66 остается на 
раздаточной коробке. 

Для снятия двигателя со сцеплением и коробкой передач ав· 
томобиль устанавливают на осмотровую яму или специальный 
подъемник. После этого с автомобиля ГАЗ-53А снимают каПОI·, 
облицовку радиатора, радиатор и передние крылья с брызгови­
ками, а на автомобиле Г АЗ-66 отъединяют упор кабины и опро­
кидывают кабину вперед (во избежание повреждения ее о бук­
сирные крюки на них следует положить доску), снимают полИi{ 
кабины вместе с расположенными на нем рукоятками управле­
ния и поперечину крепления запасного колеса. 

Перед снятием двигателя со сцеплением и коробкой передач 
слить воду из системы охлаждения, масло из системы СМаЗКII 

двигателя, и, желательно, масло из коробки передач. 
Перед снятием отъединить агрегаты от всех систем автомо­

биля. Для удобства демонтажа снять с двигателя вентилятор, 
вытяжную трубу вентиляции картера, воздушный фильтр, за­
крыв горловину карбюратора предохранитеJIЬНОЙ заглушкой, а 
с двигателя Г АЗ-66. снять и компрессор с ремнями привода. 

Зацепить подъемным устройством за рымы двигателя и пос· 
ле этого освободить болты крепления передних и задних опор. 

Снятые с автомобиля двигатель, сцепление и коробку пере­
дач в сборе устанавливают на тележку для транспортирования 
к месту мойки. После тщательной наружной очистки и мойки 
коробку передач снимают, а двигатель в сборе со сцеплением 

передают для необходимого ремонта. 
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Разборка двиrатепя 

Для разборки двигатель рекомендуется установить на пово­
ротный стенд (рис. 11), обеспечивающий доступ к любому агре­
гату и детали. 

Все детали ремонтируемого двигателя, пригодные для даль­

нейшей эксплуатации, устанавливают при сборке на свои места, 

Рис. 11. Поворотный стенд 
для разборки и сборки дви­

гателя 

где они хорошо приработались. Для этого такие детали, как 
поршни, поршневые кольца, поршневые пальцы, ВКJlадыши, кла­

паны и т. д., при снятии их с двигателя маркируют (lI:ерпением, 
надписыванием, креплением бирок и т. п.) или укладывают 
на стеллажи с пронумерованными отделениями в порядке, со · 

ответствующем их расположению на двигате"lе. 

Разбирая двигатель, следует помнить, что некоторые детали 
егО обрабатывают при изготовлении на заводе в сборе с други­
ми с ними сопряженными, и разукомплектовка этих детален 
недопустима. 

К деталям, которым недопустима разукомплектовка. отно­

сятся крышки коренных подшипников с блоком цилиндров, кры­
шки шатунов с шатунами, картер сцепления с блоком ЦИЛИНД' 

ров И др. 

При замене картер сцепления устанавливают на блок ЦИЛИН.1-
ров по индикатору. В этом случае проверяют конuеНТРJ1ЧНОСТЬ 
установочного отверстия коробки n,ередач к оси коленчатого ва­
ла, перпендикулярностЬ торца картера к оси коленчатого вала 

(рис. 12). 
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Рис. 12. Проверка перпендикулярности торца картера сцепления к оси 
колеН'Iатого вала 

Допустимое биение отверстия и торца не должно превы­
шать 0,08 мм. 

Ниже приведена технология разборки двигателей. 

Снять натяжной ролик и ремень привода водяного насоса и венти­
лятора. 

у двигателя автомобиля Г АЗ-66 снять установочную планку генерато­
ра, ремень привода генератора и водяного насоса и снять генератор; устано­

вочную планку насоса гидроусилителя рулевого управления и насос в сборе 
с подвижным кронштейном. 

Снять стартер. 
Отъединить тягу дросселей от карбюратора, снять пружину педали уп­

равления дросселями и валик педали с кронштейном в сборе. 

у двигателя автомобиля Г АЗ-66, кроме того, снять нижний валик педа­
ли управления дросселями в сборе с кронштейном. 

Снягь кронштейн пружины педали управления дросселями. Отвернуть 
топливопроводы от насоса к фильтру и от фильтра к карбюратору 
и снять кронштейн фнльтра тонкой ОЧИСТКИ топлива в сборе с фильт­
ром. 

у двигателя автомобиля Г АЗ-66 фильтр тонкой очистки топлива, уста­
новленный на компрессоре, снимать вместе с компрессором. Сиять катушку 
заЖИГi1НИЯ в сборе с кронштейном. 

Отвернуть и сняlъ трубки пневмоцентробежного ограничителя числа 
оборотов коленчатого вала. 

Отвернуть трубку вакуумного регулятора опережения зажигания от кар· 

бюратора и прерываТfCля-распределителя и снять карбюратор вместе с про­
кладкой. 

Снять нагнетательный маслопровод фильтра центробежной очистки 
масла. 
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Рис. 13. Закрепление гильз в блоке цилиндров IJту.,ками­
зажимами 

Ослабить стяжные хомуты шланга перепускного канала рубашки охлаж­
дения и снять шланг. 

Отвернуть гайки крепления крышек коромысел и снять держате.nи элек­
тропроводов высокого напряжения. 

Отъединить электропровода от свечей зажигания, отвернуть винт креп­
ления установочной пластины прерывателя-распределителя и снять преры­

ватель-распределитель вместе с электропроводами. 

Отвернуть две рым-гайки и оставшиеся гайки крепления впускного ТРУ-
60провсща и снять его вместе с прокладками. 

При м е ч а н и е. В некоторых случаях для сокращения времени раз­
борки впускной трубопровод можно снять в сборе с карбюратором, а с дви­
гателя Г АЗ-53А и с генератором. 

При снятии крышек коромысел с прркладками следить за тем, чтобы 
не выпали фасонные шайбы УПЛОТНИ'fелей крышек. 

При необходимости отвернуть и снять выпускные трубопроводы с 
прокладками, планками и экранами. На двигателях последних выпусков 
устанавливают беспланочные выпускные трубопроводы. 

Отвернуть гайки крепления стоек осей коромысел и снять оси коромысел 
в сборе со стойками, коромыслами и пружинами. 

Вынуть и уложить штанги и толкатели. 
Отвернуть гайки крепления головок цилиндров и снять головки с про­

кладками. 

Втулками-зажимами закрепить гильзы цилиндров в блоке для предохра­
нения их от выпадания (рис. 13), 

При помощи съемника демонтировать клапаны (рис. 14) и уложить их 
на стеллаж вместе с другими деталями. Для облегчения демонтажа втулки 
тарелки клапана И сухарей рекомендуется после предварительной затяжки 
ВИН'J>а съемника слегка ударить рукояткой молотка по тарелке скобы съем­
ника. Съемник позволяет демонтировать и монтировать клапаны на головки 

цилиндров как в сборе с выпускными трубопроводами, так и без них. 

53 



При демонтаже впускных клапанов необходимо соблюдать 
чтобы не повредить резиновых колпачков, находящнхся 
клапана. 

осторожность, 

на стержне 

Снять топливный насос и его прокладку. 

Отвернуть гайку креплени я скобы привода прерывателя-распределите-
ЛЯ, снять прнвод с про.кладкоЙ. 

Снять поддон картера двнгателя и его прокладку. 

Снять крышку картера сцепления. 

Отверну'Н, БОЛТbI крепления шкива колеН'Iатого вала и сиять его. 
Отвернуть храповнк колен­

чатого ваnа н снять его вместе 

с зубчатой шаЙПоЙ. 
При помощи съемника 

снять ступицу коленчатого вала. 

Снять крышку р аспредели­
тельных шестерен в сборе с 
водяным Ha~OCOM и датчиком 

ограничителя числа оборотов. 
Снять проклаДJ(У крышки. 

Снять маслоотражатель ко­
ленчатого вала, съемником 

спрессовать шестерню колен­

чатого вала (D.IC. 15). Снять 
упорную шайбу коленчатого 
вала и пеоеднюю шайбу упор­
ного подшипника. 

Осторожно вынуть распреде­
лительный вал, для чего отвер­
нуть торцовым ключом через 

отверстия в шестерне распреде­

лительного вала болты крепле­
ння упорчого фланца к блоку 
цнлиндров. 

Снять масляный насос с 
прокладкой н упорной втулкой. 

Снять маслоприемник и 
вынуть из гнезда в блоке ци­
линдров его уплотнительную 

прокладку. 

Повернуть коленчатый вал 
так, чтобы нижние головки ша-

Рис. 14. Демонтаж пружин клапанов тунов перзого и пятого цилин-
дров нах!)дидись в крайнем 

нижнем положении . 

Снять крЫШКИ шатунов вместе с вкладышами. Вынуть поршни 
вместе с шатунами и верХ}IИМИ шатунными вкладышами. Установить 
крышки шатунов на места. Таким же способом снять остальные комплекты 
IюршнеЙ. Перед демонтажем шатунно - поршневой группы необходимо убедить­
ся в четкости и правильности постановки клейм на шатунах и крышках шату­
нов. Порядковый номер цилиндра должен быть выбит на каждом шатуне и 
его крышке на бобышке под шатунный болт. 

СъеМНflКОМ снять поршневые кольца с поршней (рис. 16) . 
Снять крышки коренных подшипников коленчатого 

ннмн вкладышами при помощи съемника (рнс. 17). 
крышек нанести на них различительные знаки. Крышки 
ля устанавливать на свои прежние места. 

вала вместе с ниж­

Перед демонтажем 
при сборке двигате-

Отвернуть гайки крепления держ",tеля заднеrQ сальника I1 снять ero 
вместе с бооовыми уплотнителями. 
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РИС. 15. Снятие шестерни КОJIeнчатого пала 

Вынуть коленчатый вал в сборе с М<JХОВИКОМ И сцеплением. Вынут ь верх­
ние вкладыши коренных подшипников и уложить ИХ на стеллаже в порядке 

установки на двигатель. 

ОЧНСТК8 детапен 

Детали разобранного двигатеJ1 Я очистить от смазки, смол 11 

нагара , которые могут скрыть дефекты. 
Следует помнить, что нельзя промывать в щелочных раство­

{Jax детали, изготовленные из алюминиевых сплавов (БЛок и го-

Рас. ] 6 Снятие 
поршневЬ!х 

колец 

ловки цилиндров, поршни И т. п.), так как эти растворы разъе­
дают алюминий. 

Для очистки деталей от нагар а рекомендуются следующие 

растворы: 
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дJ1Я алюминиевых деталей: 

Сода (Nа2СОз) . . . . . . . 
Мыло (зеленое или хозяйственное) . 
Жидкое стекло 
Вода .............. . 

Для остальных деталей: 

Каустическая сода (NaOI-I) . 
Сода (Nа2СОЗ) 
Мыло (Зеленое I1ЛИ хозяйственное) . 
Ж:l1дкое стекло 
Вода 

· 18,5 г 
10,0 » 

· 8,5» 
• 1 л 

.25,0 z 

.33,0 ;о 
8,5 » 

· 1,5» 
• 1 л 

Каустическая сода, входящая в состав моечных растворов, 
разъедает кожу и ткани, поэтому работать с ней надо в резино­
вых перчатках и прорезиненном фартуке. 

Нагар обычно очищают ручным скребком или мягкой llPOBO­

лочной щеткой. 
Очищать детали металлическими щетками надо осторожно, 

чтобы не повредить обработанные поверхности. 
Проволочную щетку со стальным сердечником применяют для 

счистки головок и верхней части блока цилиндров, днищ порш­
ней и т. п. 

Для привода щет.ОК применяют ручную дрель, рассчитан­
ную на наибольший диаметр сверла 6,5 мм. 

Рис 17. Снятие крышек коренных подшипников 
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К л а п я н ы . При очистке клапанов вращающсikя ПрОБО.10 l !­
ной щеткой их надо удерживать неподвижно. Необходимо сле­
ДИТЬ :за тем, чтобы весь нагар и особенно смола были удалены, а 
не заполированы. Большие отложения нагара на ГОЛОВI<(lХ кла­
панов могут быть сняты большой отверткой или скребком. 

Н а n р а в л я ю щ и е Б т у Л К И К Л а п а н о Б требуют очень 
тщательной очи стки. Несколько капель растворителя (напримtcР 
яцетон а ) облегчают удаление нагара и смолы. 

Ри с. 18. очистка кана вок ПОРIlл; сi! от нагара 

Пор ш н и пр~дварительно опустить в керосин Или растно­
РИТС'J1Ь на 20-30 J.ШН, а затем удалить с них нагпр скреБ Кi1МИ 
или щетка ми. Особенно тщательно на до очищат!) от IIarapa !(,j ­

Н <,ВКИ ПОД поршневые кольца. Для этого используют прнспособ ­
JIение , показанное на рис. 18. Ширина лопастей приспособ.1е lIИЯ 
ЛОЛЖ!lа соответствовать ширине !<анавок поршня . При очистке 
наДО соблюдать осторожность, чтобы не повредить стенки КО.Г!Ь­
цевой !<Э Н<1ВКИ. Поверхность стенок должна быть совершенно 
ровной дJlя хорошей посадки нового кольца. Отверстия для сли­
ва масла очищать при помощи сверла диаметром 4,0 мм. 

К о л е н Ч i' Т Ы Й в а л. Вывернуть все пробки грязеулови­
телей ш атунных шеек и удалить из них ОТJ10жения при помощи 

проволочных щеток. Промыть керосином н продуть сжатым воз­
духом масляные каналы и полости грязеуловителей, заве рнут;") 
пробки и закернить их. Особенно важно прочистить ЭТИ отве р­
стия и полости после ремонта коленчатого вала. 

Б л о к Ц и л и н Д ров. Вывернуть все пробки маСЛЯНbIХ ка­
налов, вывернуть пробку редуrщионного клапана, вынуть пру­
жину И плунжер клапана, промыть керосином при ПОМО!Ul1 мяг­

ких проволочных ершей и продуть все MaCJНIHbIe каналы сжа-
1ыIM воздухом. Очистить привалочные поверхности. Поверхности 
рубашки охлаждения очистить от наюmн и продуl<ТОВ коррозии 

при ГIОМОШН деревянных с)<реБКОfl. 
Головка I1НЛИНДРОВ. Очистить ОТ наг а р а и CMOJ! по· 

верхности камер сжатия, каналов системы питания при помошн 
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проволочной щетки или оучного скребка. Вывернуть пробку ма­
сляного канала и продуть его сжатым воздухом. 

1< о р о м ы с л а к л а п а н о В, о с и к о р о м ы с е л. Про-
чистить мягкой проволокой И продуть сжатым воздухом смазоч­
ные отверстия в коромыслах, регулировочных болтах и осях 
коромысел. 

Пру ж и н ы к л а п а н о в, т а р е л к и пру ж и н и 
в т у л к и т а р е л о к очищают в растворителе. В качестве 
растворителя нельзя использовать вещества, которые могут уда­

JIИТЬ краску, поскольку клапанные пружины окрашены для за­

щиты от коррозии. 

Определение техническоrо состояния и ремонт 

отдельных деталей и уэлов двиrателя 

Кривошипно-шатунный механизм. Все поверхности трения в 
б л о к е Ц и л и н Д р о в, кроме направляющих толкателей, снаб­
жены легкосъемными сменными втулками (гильзы цилиндров, 
вкладыши коренных подшипников, втулки подшипников распре­

делительного вала). Такая конструкция делает блок практически 
неизнашиваемым. 

Г и л ь з ы Ц и л и н Д р о в мокрые, непосредственно омывае­
мые водой. Для увеличения коррозийной стойкости гильзы.'3 
верхней части ее запрессована малая гильза, изготовленная из 

кислотоупорного легированного чугуна, наружная поверхность 

гильзы покрыта кадмием. 

В результате естественного износа поверхность зеркала гиль­
зы приобретает по длине форму неправильного конуса, а по 
окружности - форму овала. Наибольшей величины износ до­
стигает в верхней части гильзы, против верхнего компрессион­
ного кольца; наименьший - в нижней частИ. 

Износ гильзы 0,3 ММ является предельно допустимым. 
Для обеспечения нормального зазора между гильзой и порш­

нем последний подбирают к гильзам индивидуально. 

Все гильзы одного блока цилиндров должны иметь размер 
в пределах одной размерной группы. Максимальная овальность 
и конусность гильзы допускаются не более 0,02 ММ. 

Гильзы после третьего ремонтного размера (табл. 3) должны 
быть заменены новыми, номинального размера. 

Н а п р а в л я ю щ и е т о л к а т е л е й. Замена толкателей 
клапанов вызывается увеличением зазоров между толкателем и 

его направляющей в блоке uилиндров в результате износа. До­
пустимый предельный размер направляющих не должен пре­
вышать 25.05 .мМ. 

В запасные части выпускают толкатели только номинального 
размера. Поэтому при износе направляющих в блок цилиндров 
необходимо вставить ремонтные втулки. 
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Ремонтные размеры гильз цилиндров • . ММ 

Наимеиоваиие размера Увеличеиие размера 

Номинальный . 
l-ый ремонтный 
2-0Й » 
3-ий » 

0.0 
О.Ь 
1,0 
1.5 

Таблиuа 3 

Диаметр ГИЛЬЗbl 

92,00 
92,50 
93,00 
93,50 

Ремонтные втулки изготовляют из алюминиевого сплава АЛ4 
с термической обработкой: нагрев до температуры 175 ± 5°С, вы­
держка 5--15 ч и охлаждение на воздухе. Размеры втулок: на­
ружный диаметр зо+g:~6g мм; внутренний диаметр (с припуском 
под развертку после запрессовки в блок) 24,5+0.1 MJ\t. длина 
втулки 41 мм. Отверстие в блоке под запрессовку втулки раззен­
ковать, а затем развернуть до диаметра 30+0,03 мм. Перед за­
прессовкой втулок блок цилиндров нагреть до температуры 
90-100°С. После запрессовки втулки развернуть до диаметрп 
25+0,023 мм. 

В Т У л к и р а сп р е Д е л и т е л ь н о г о в а л а поступают в 
запасные части полуобработанными. Кроме разверТI<И или рас­
точки внутреннего диаметра они не требуют никакой обработки. 

При запрессовке втулок надо строго следить за совпадением 
отверстий в них с соответствующими масляными каналами в 
блоке цилиндров. 

Окончательно внутренний диаметр втулок растачивают или 
развертывают после запрессовки в блок цилиндров. Чтобы обес­
печить соосность втулок, их следует обрабатывать одновре­
менно при помощи длинной и достаточно жесткой борштанги 
с насаженными на нее по числу опор резцами или разверт­

ками. 

Борштангу устанавливают с базировкой на отверстия для 
вкладышей коренных подшипников. При этом непаралле.'1ЬНОСТЬ 
осей распределительного и коленчатого ва.rюв должна быть не 
более 0,05 мм на всей длине блока цилиндров, а расстояние меж­
ду указанными осями 125±0,025 мм. Чтобы обеспечить надле­
жащими зазорами подшипники распределительного вала, все 

отверстия обрабатывать с допуском 0,025-0,050 мм от номи­
нального диаметра распределительного вала. 

Поверхность обработанных втулок должна быть чистой и 
гладкой. 

Г о л о в к и ц и л и н д ров. На двигателе устанавливают две 
головки цилиндров. Каждая го.rювка центрируется двумя 
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фиксирующими втулками-штифтами, запрессованными в блок 
цилиндров. 

В головках цилиндров запрессованы направляющие втулки 
и седла клапанов. 

В т у л к и к л а п а н о в - металло-керамические. Внутрен­
ний диаметр втулки впускного клапана 9+0,022 ММ, а выпускного 
11 +0.022 ММ. 

Допустимый износ отверстия направляющих втулок клапа­
нов не должен превышать 0,05 ММ. При большем увеличении 
внутреннего диаметра втулки ее следует заменить. 

Для запасных частей клапаны выпускают стандартного раз­
мера, а втулки - с внутренним диаметром, уменьшенным на 

0,3 ММ, т. е. с припуском под развертывание после запрессовки в 
головку цилиндров. 

Изношенную втулку выпрессовывают при помощи выколотки. 
Новую втулку запрессовывают при помощи упорной оправки со 
стороны коромысел. Втулка над плоскостью под пружину кла­
пана должна выступать не более чем на 22 ММ. После запрессов­
IШ отверстие втулки клапана развертывают до соответствующе­

го стандартного размера. 

С е Д л а к л а п а н о в изготовлены из чугуна. Мелкие де­
фекты рабочей поверхности седла можно устранить в процессе 
притирки клапана к седлу, а глубокие риски и другие большие 
дефекты - шлифованием седла с последующей притиркой кла­
пaHa к седлу. Плотность посадки клапана в седле зависит так­
же от концентричности рабочей фаски седла и отверстия направ­
ляющей втулки. Концентричность седла замеряют индикаторным 
приспособлением (рис. 19). Базой является отверстие направ­
ляющей втулки клапана, а ножка индикатора скользит по рабо­
чей поверхности седла. Неконцентричность, допустимая без ре­
монта, не должна превышать 0,06 ММ. 

При замене седла клапанов удаляют при помощи твердо­
сплавных зенкеров. 

Перед установкой седла ремонтного размера его гнездо в 
головке цилиндров растачивают до размеров: для сеД.'1а впуск­

ного клапана 49,25+0.027 ММ И выпускного -- 38,75+0.027 ММ. 
Перед запрессовкой в головку цилиндров седла и направляю-

щие втулки клапанов охлаждают в твердой двуокиси углерода 
(сухом льде), а головку цилиндров нагревают до 160-175°С. 
Холодные седла и втулки при сборке должны входить в гнезда 
нагретой головки цилиндров свободно или с небольшим усилием. 
Под легкими ударами молотка по оправке седло и втулка клапа­
на должны сесть на место. Ни в коем случае нельзя заколачи­
вать седло или втулку с большим усилием, так как при этом на­
рушается посадка, и в дальнейшем при работе двигателя седло 
или втулка могут выпасть из своего гнезда. Операцию по уста­
новке седел и втулок в головку цилиндров необходимо выпол­
нять быстро. При выравнивании температур в этом соединении 
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появляются большие натяги, при которых дальнейшая запрес­
совка невозможна без больших усилий. 

Рабочие фаски вновь установленных седел прошлифовать 
концентрично отверстиям в направляющих BTYJ1Kax клапанов. 

Для этого используют специальное приспособление. Разжимную 

Рис. 19. Замер конuентричности седла . и отверстия втулки клапана 

оправку устанавливают в обработанное отверстие втулки, а хво ­
стовик оправки служит осью для шлифовального круга (привод 
от электродвигателя) с фаской под углом 450. При шлифовке 
должна быть обеспечена концентричность рабочей фаски сеДJIа 
и отверстия втулки клапана 0,03 мм (по индикатору). 

После шлифования седла к нему притирают КJIапа1l. 
Пор ш н и изготовлены из высококремнистого алюминиево ­

го сплава. Для лучшей приработки они покрыты тонким слоем 
олова. 

Для обеспечения индивидуального подбора поршней по ци­
линдрам каждый из ремонтных размеров делится на разм ерные 

группы. 

Поверхность юбки поршнн должна быть гладкой, без забоин 
и рисок. Поршни по весу изготавливают с точностью ±2 г, по­
этому их по весу не маркируют и не подбирают. 

Некруг.nость отверстий в поршне под палец допускается не 

более 0,0025 мм. 
Предельный зазор в соединении палец-поршень должен быть 

не более О,] мм. 
Замена поршней вызывается увеличением зазора между порш­

нем и гильзой цилиндра. Увеличение зазора происходит в ос­
новном из-за износа стенки цилиндра. Износ юбки поршин бы­
вает обычно незначительным. 



в поршни с увеличенными отверстиями ставят поршневые 
пальцы ремонтного размера с предварительной разверткой 
отверстий под ремонтный размер. Для обеспечения необхо­
димой посадки отверстие в поршне обрабатывать с допуском 
-0,005-;..-0,010 мм от соответствующего размера. При этом 
следует иметь в виду, что несоосность этих отверстий не 

должна быть более 0,05 мм на длине 100 .мм, неперпендикуляр­
ность оси поршня также не более 0,05 мм на длине 100 ,11М. 
ДЛЯ получения необходимой точности отверстия развертывают 
последовательно. Развертывая одно отверстие, необходимо ба­
эироваться на другое и наоборот. 

OCHOBIibl.М параметром. определяюшим необходим()('ть заме­
НЫ пnгнrнеЙ. является износ торцов канавок ПОА поршневые 
кольца. 

При большом износе поршневых канавок замена одних ко­
дец не дает положитеJIЬНОГО резуJIьтата. Поэтому при зазорах 
между торцом кольца и канавкой в поршне выше 0,15 мм необ­
ходимо заменять и коДьца, и поршни. 

Поршни заменяют с подбором их при помощи ленты-щупа по 
гильзам, в которых они будут работать. 

Ленту-щуп закладывают между гильзой и поршнем со сто­
роны, противоположной прорези на юбке поршня, по всей его 
длине. Усилие протяги вания ленты-щупа 3-4 кГ для новых 
гильз и поршней и 2-3 кГ для гильз и поршней, бывших в упот­
реблении. Подбирают поршни без поршневых пальцев при 
+200с. Если температура выше или ниже +200С, то усилие 
протягивания ленты должно быть ближе к верхнему пределу при 
lемператур ах +200С и ближе к нижнему предеJIУ при темпера­
турах ниже +200с. После подбора поршни маркируют в соот­
ветствии с номерами цилиндров, к которым они подобраны. 

Пор ш н е Б ы е к о л ь Ц а изготавливают из серого чугуна 
индивидуальными отливками некруглой формы. 

ЦИJIиндрическую поверхность верхнего компрессионного 
кольца покрывают пористым хромом, остадьные КОдьца - слоем 

олова. 

Упругость компрессионных колец, сжатых стальной лентой до 
зазора в стыке 0,4 ММ, должна быть не менее 1,75-2,5 кГ, а мас­
лосъемного кольца - 1.6-2,2 кГ. 

Выпускаемые заводом кольца ремонтных размеров отлича­
ются от стандартных только наружным диаметром. 

Кольца того или иного размера предназначаются также для 
установки в изношенные цилиндры ближайшего меньшего ре­
монтного размера (в пределах 0,5 ММ) путем подпиливания их 
стыков до получения нужного зазора в замке (0,3-0,5 мм). 

Зазор подгоняют обязательно на том цилиндре, в котором бу­
дет работать данное кольцо. При подгонке необходимо следить 
за тем, чтобы кольцо не было перекошено в цилиндре, а лежа­
ло в плоскости, перпендикулярной его оси. Подпиливать стыки 
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Еолец надо так, чтобы их плоскости при сжатии кольца были 
параллельны. 

Поршневые кольца располагаются в поршневых канавках с 
достаточным зазором во избежание их заедания и пригорания. 
Хотя указанные зазоры обеспечиваются в процессе изготовле­
ния деталей, все же при устаНОВЕе на новый поршень зазоры 
следует проверить щупом, вводимым в боковой зазор в нес коль­
ЕИХ местах по окружности Еольца и поршня при надетом на 

поршень кольце. 

Если боковой зазор недостаточен, то следует, убедившись 
сначала, что торцы поршневых канаВОЕ свободны от забоин и 
заусенцев, слеГЕа потереть кольцо о лист мелкозернистой наж­
дачной бумаги, положенной на проверочную плиту, и делать это 
до тех пор, пока между торцом Еольца и стеНЕОЙ ЕанаВЕИ мож­
но будет завести щуп толщиной 0,05-0,08 ММ. 

Если же зазор между Еольцами и стенками кана130К будег 
больше допустимого (0,15 ММ), то необходимо заменить кю{ 
поршневые кольца, так и сам поршень. 

Пор ш н е в ы е п а л ь Ц ы - стальные, пустотелые. Допус­
каемая нецилиндричность пальца - не более 0,0025 ММ. Разница 
в весе пальцев, входящих в один комплект, не должна превы­

шать 2 г. 
В запасные части поршневые пальцы поставляют четырех 

размеров. Размерные группы маркируют краской на внутренней 
поверхности поршневого пальца (см. табл. 2). 

Стопорные кольца поршневого пальца должны сидеть в ка­
навках поршня с некоторым натягом и не должны проворачи­

ваться от руки. 

Ш а т у н ы - стальные. кованые, двутаврового сечения. Ниж­
нюю головку шатуна обрабатывают в сборе с КРЫШЕОЙ, и поэто­
му при разборке, контроле и сборке шатун и ЕрыlIкуy сохранять 
в комплекте. Не рекомендуется также обезличивать комплект 
шатунов с одного двигателя, так как на заводе-изготовителе 

шатуны подбирают по весу. Разница в весе шатунов одного ком­
плекта не должна превышать 8 г. 

В шатунах изнашиваются втулки верхних головок и вклады· 
ши подшипников нижних головок. Предельный зазор в соеди­
Бении поршневой палец - шатун должен быть не более 0,10 ММ. 
Ремонт шатуна в основном сводится к замене втулки и развер­
тыванию ее отверстия до необходимого размера (номинального 
или ремонтного) и замене шатунных вкладышей. В запасные 
части втулки верхней головки шатуна поставляют со стандарт­
ным наружным диаметром. и для запрессовки их в шатуц ни­

какой предварительной обработки не трсб\'('тся, необходи м'-' 
лишь при запрессовке обеспечить совпадение отверстия во втул­

ке с отверстием в головке шатуна После запрессовки " шатун 
втулку прогладить гладкой брошью для обеспечения лучше­
го прилегания ее к внутренней поверхности головки шатуна. 
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Диаметр отверстия после этой операции должен быть 
24,3+0,045 ММ. 

Необходимая посадка пальца в шатуне получается, если об­
работать отверстие под палец с допуском +0,005 MJo1 от соот­
ветстпующего размера. 

После окончательной обработки неци:шндричность отверстия 
ВТУЛКИ допускается не более 0,0025 .А/М. Шатун обрабатывают в 
КОН)'у!(торе соответствующей конструкции. Расстояние между 
осями отверстий верхней и нюн:ней головок шатуна должно быть 
168+0,05 M.At; осп отверстий должны быть параллельны друг дру-

гу n двух вз:lИМНО перпендикулярных плоскостях 13 преде.'1dХ 

0,04 JH.A1 па длине 100 J.Ui. 

В процессе эксплуатации двигателя шатун подвергается изги ­
бу и кручению. Если непараллельность осей не превышает 
0,08 ММ на длине 100 ММ в двух взаимно перпендикулярных 
плоскостях, то такие шатуны могут быть восстановлены прав­

кой. Ес.'1И непараллельность больше 0,08 M.Ai, то такой шатун 
заменяют. 

При правке шатун снача.'1а закручивают несколько больше 
того, чем это необходимо д.'1Я ликвидации деформации, а затем 
раскручивают в обратном напраплении, пока оси головок шату­

на не станут параЛ.'1ельными. Такой метод праВКII повышает 
стойкость шатуна против деформапии во время дальнейшей ра­
боты его в двигателе. 

К о л е н ч а т ы й в 3 Л отлит из магниевого чугуна. Колен ­
чатый вал статически и динамически сбалансирован. Допусти­
мый дисбаланс коленчатого вала - не бо.nее 15 ГО/. 

диаметр коренных шеек - 70 JI{Jr/, шатунных - 60 Jltлl. Корен­
ные и шатунные шейки выполнены полыми в литье. ПОJlОСТИ 
шатунных шеек герметически закрыты пробкаl\1И и ИСПОJ1ЬЗУЮТ­

ся ДШJ дополнительной очистки масла, подающегося к шатун­

ным подшипникам. 

В процессе работы коренные и шатунные шейки коленчатого 
вала n результате износа теряют свою первоначальную геомет­
рическую форму. Это снижает работоспособность как подшипни­
ков коленчатого вала, так и всего кривошипно-шатунного меха­

низма. 

Перекосы, которые возникают в этом случае в кривошип­

но-шатунном механизме, вызывают повышенный износ зеркала 
цилиндров и поршневых колец, они могут служить также причи­

ной выталкивания поршнеnым пальцем стопорных колец из 

своих канавок и выхода поршневого пальца из ПОРШНЯ. 

Износ коренных шеек более интенсивен, чем шатунных. Шей­
ки коленчатого вала в результате износа принимают форму не­

правильного конуса и овала. 

ЕСЛII конусность оли uвалыIстьь шеек коленчатого вала вы­

ше 0,05 MJr/, то вал необходимо перешлифовать на ближайший 
ремонтный размер. 
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Ремонтные размеры шеек коленчатого вала олреде.I1ЯЮТСЯ 
размерами вкладышей, поставляемых в запасные части. Таких 
размеров семь. 

Все шатунные или коренные шейки коленчатого вала еледует 
перешлифовать под один ремонтный размер. При этом ремонт­
ный размер шатунных шеек может быть отличным от ремонтного 
размера коренных шеек. 

для обеспечения необходимого зазора в подшипниках шей­
ки коленчатого вала как шатунные, так и коренные шлифуют с 
допуском - 0,013 мм от соответствующего ремонтного раЗМtра. 

ПООJе шлифования шейки коленчатого вала полируют до 
чистоты не ниже 9в класса. 

После ремонта все масляные каналы и полости в коленча­
том валу тщательно промывают и продувают сжатым воздухом. 

П о Д шип н и к и к о л е н ч а т о г о в а л а. Коренные под­
шипники коленчатого вала имеют тонкостенные вкладыши, вы­

полненные из три металлической ленты: стальная основа, метал­
ло-керамический поделой (медь с никелем) и слой антифрик­
ционного сплава СОС-6-6. 

Шатунные подшипники имеют тонкостенные ВКJIадыши, из­
готовленные из биметаллической ленты: стальная основа и ан­
тифрикционный алюминиевый сплав. 

Тонкостенные вкладыши изготовлены с высокой степенью 
точности, и поэтому их ремонт или какая-либо подгонка сопи­
JЮВКОЙ или шабровкой недопустимы. Размеры вкладышей, по­
ставляемых в запасные части, см. в табл. 2. 

Маркировка ремонтных размеров вкладышей нанесена на 
стальной поверхности вкладыша. Вкладыши номинальных раз­
меров маркировки не имеют. 

Между шейкой коленчатого вала и вкладышем подшипника 
должен быть зазор: для коренных 0,026-0,071 мм и 0,030-
0,067 мм для шатунных подшипников. 

Величину радиального зазора можно проверить при помощи 
контрольных щупов, выполненных из медной или латунной 
фольги толщиной 0,025; 0,050; 0,075 и 0,1 ММ, нарезанных в виде 
полосок шириной 6-7 ММ и длиной несколько меньше, чем ши­
рина вкладыша. Кромки щупов должны быть зачищены для ис­
ключения порчи поверхности вкладыша. 

Ралиальный зазор проверяют следующим образом. С прове­
ряемого подшипника снимают крышку с вкладышем и на по­

IJepxHocTb вкладыша укладывают предварительно смазанный 
маслом щуп минимальной толщины (0,025 ММ). После постанов­
ки крышки на место и затяжки ее (момент затяжки для корен­
ных 11-12 кГм, для шатунных 6,8-7,5 кГм) делают попытку 
провернуть вал, при этом крышки остальных подшипников ос­

лабляют; если вал вращается слишком легко, то, значит, зазор 

больше 0,025 ММ. После этого щуп заменяют на следующий по 
'fолщине до тех пор, пока для провертывания Ba.1Ja потребуется 
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знаЧlIтельное УСIIлие. ТО.1ЩIша щупа, пра КОТОРОМ вал прово­
рачивается с ощутимым УСШIlI€М, прпнимается равнои 
фактическому зазору в подшипнике. Предельный зазор в под­
шипниках коленчатого вала не долж:ен превышать 0,15 .А/.М. 

ВО избежание повреждения поверхности вкладыша при про­
верке зазора ПрlI помощи щупов коленчатый вал следует повер­
тывать на угол не более 60~900. 

Газораспределительный механизм. Р а сп р е д е л и т е л ь-
н ы й в а л - стальной, кованый, опорные шейки и кулаЧКlI ко­
торого подвергнуты поверхностной закаш;е с нагревом т. в. Ч. 
Подшипники распределительного вала -- биметаллические втул­
ки, запрессованные в гнезда блm;а цилиндров. 

Кулачки по ширине шлифованы на конус с углом 10' ±2,5'. 
Наклон образующей кулачка в сочетаН!IИ со сферической по­
верхностью толкателя сообщают последнему при работе враща­
тельное движение, благодаря чему JlЗНОС стерrКНЯ толкателя, 
торца ТО.пкателя II кулачка получается равномерным. 

Все опорные шейки распределительного вала IIмеют одина­
ковый диаметр. 

Для проверки прямолинеЙПОСТII вала его следует установить 
крайними опорными шейкаl\lII на пр из мы и проверить индикато­
ром биение средних шеек. Если биение средней шейки превы­
шает 0,025 М.М, вал подлежит правке. 

При зазоре в ПОДllшпниках распредеЛIlтелыюго вала более 
0,15 ММ необходимо IlX ремонтировать, прп этом перешлифовы­
вают шейкп распределительного вала II за меняют его ВТУЛКII 
(см. ремонт блока ЦИЛiIН,'1РОВ). 

Чистота повеРХllOстеii опорных шеек должна быть не ниже 
9б класса. 

При небольшом износе и задирах кулачки зачищают снача­
ла крупнозернистой, а затем полируют мелкозернистой наждач­
ной бумагой. При этом бумага должна охватывать примерно 
половину кулачка II пметь небольшое натяжение, это способст­
вует наименЬшему искажению профиля кулачка. 

При износе, уменьшающем подъем толкателя более чем на 
0,5 ММ, восстанавливают профиль кулачков, так как при нару­
шении правильности профиля кулачка снижается наполнение 
цилиндров рабочей смесью, а следовательно, и эффективность 
работы двигателя. Кроме того, работа газораспределительного 
механизма с кулачкаМII искаженного профиля приводит к по­
ломкам клапанных пружин, разбиванию седел клапанов и т. п. 

Для восстановления профиля кулачков вал необходимо про­
шлифовать на КОПlIровальном станке, снабженном копиром со­

ответствующего профиля. 
Чистота поверхностей кулачков должна быть не ниже 86 

класса. 

При перешлифовке уменьшается как высота кулачка, так и 
его цилиндрическая часть. При размере цилиндрической части 
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впускного кулачка меньше 28,2 AlM п выпускного меньше 28,1 ММ 
распределительный вал подлежит выбраковке. Выбраковке под­
лежит вал с выработкой на поверхности зубьев шестерни при­
вода прерывателя-распределптеля и масляного насоса. 

К л а п а н ы пзготовлены из жаростойких сталей. Впускные 
клапаны - из стали 4Х9С2, выпускные-ЭИ992. Выпускные кла­
паны имеют натрпевое охлаждение. 

Клапаны могут пметь следующие дефекты: погнутость и из­
пос стержня, выработку, риски и раковины па рабочей фаске го­
ловки и прогар головки клапана. 

Погнутость стержня проверяют на прпзме при помощи инди­
катора. Если биение стержня превышает 0,015 .ММ, то клапаны 
могут быть выправлены на плите медным молотком. После прав­
Кi' рабочую фаску клапана шлифуют независимо от ее состоя­
ННЯ. Если после праВК!I бпение стержня остается выше 0,015 Л1М, 
то клапаны выбраковывают. Также подлежат выбраковке кла­
паны с выработкой стержня, глубокими рисками и надирами на 
стержне и клапаны с прогоревшими головками или со следами 

начала прогара. 

В том случае, когда имеется выработка рабочей фаски или 
на фаске имеются раковины ШllI глубокие риски, она подлежит 
шлифовке. 

Ширина цилиндрической чаСТ!I головки клапана после пере­
шлифовки должна быть не меньше 0,5 ЛUlt. 

После шлифовки клапаны притирают к седлам в головке ци­
линдров. Притиркой удаляют также мелкие раковины и риски 
с рабочей поверхности фаски. 
Пру ж и н ы к л а п а н о в - стальные, из проволоки марки 

50ХФА диаметром 4,8 М.М. Пружину навивают с ПОСТОЯННЫl\! 
шагом, поэтому она может быть установлена на ГОЛОВI(У любым 

торцом. 

Усилие новой клапанной пружины при сжатии ее до длины 
46 мм колеблется в пределах 27 - 32 кГ, а при сжатии до 37 мм­
в пределах 63-70 кГ. 

Уменьшение контрольных нагрузок для клапанных пружин 

не должно превышать 10-15% от номинальных величин. 
Во избежание перекоса клапана во втулке проверять пер­

пендикулярность оси пружины ее торцам на плите при помощи 

угольника. 

К о р о м ы с л а к л а п а н о в отлиты методом точного литья 

из стали 45Л (ГОСТ 977--65). Цилиндрическая поверхность 
длинного плеча коромысла закалена с нагревом т. в. ч. 

В отверстие коромысла запрессована бронзовая втулка. 
В коромыслах клапанов изнашиваются втулки и цилиндриче­

ская поверхность носика. 

Износ цилиндрической поверхности исправляют путем шли­
фования, но с обязательным условием соблюдения радиуса ци­
линдра 10 ММ. 
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Изношенные ВТУ.'IКИ коромысла заменяют новыми с ПОС.'Iе­
дующим проглаживанием гладкой брошью до диаметра 
21,3+0,045 ММ, что увеличивает надежность посадки втулки. При 
запрессовке втулок надо строго следить за совпадением отверстия 

в ней с каналом подачи масла к регулировочному болту в 
коромысле. Втулки коромысел обрабатывают так же, как и BTYJI­
ки верхней головки шатуна. Диаметр отверстия должен быть 
22 tg:~~ мм для новой оси коромысел, а если ось подвергалась 
перешлифовке на меньший размер, то и отверстия во втулках 
должны быть того же размера с допуском 0,020-0,007 мм. 

О с ь К О Р О М ы с е.1 и с Т о й к и о с и к о р о м ы с е л. 
В зависимости от величины износа ось коромысел перешлифовы­
вают до диаметра 21,7-о,он. ИЛИ 21,5-o,oa ММ. Непрямолинейность 
оси коромысел после перешлифовки не должна превышать 
0,05 мм на длине 200 мм, а овальность и конусность не более 
0,01 мм. 

С уменьшением диаметра оси уменьшают и диаметр отвер­
стия в стойках оси коромысел, что достигается установкой в го­
ловках стоек втулок с обработкой их под необходимый размер. 

Система смазки. Двигатели имеют смешанную (под давле­
нием и разбрызгиванием) систему смазки. 

Под давлением масло подается к коренным и шатунным под­
шипникам коленчатого вала, к подшипникам распределите.ТJЬНОГО 

вала. 

К втулкам коромысел масло подается с пульсирующим дав­
лением через пустотелые оси коромысел, в которые поступает 

через каналы, идущие от второго и четвертого подшипников рас­

пределительного вала. К остальным деталям двигателя масло 
подается самотеком и разбрызгиванием. 

Для охлаждения масла двигатели снабжены масляным ра­

диатором, установленным впереди радиатора системы охлажде­

ния. 

Падение давления в системе смазки обусловливается в ос­
новном износом деталей масляНОГО насоса или подшипников 
коленчатого и распределительного валов. При значительном изо" 
носе масляный насос начинает работать шумно. Чтобы выявить 
неисправности насоса, его необходимо снять с двигателя и разо­
брать. Но к разборке насоса следует приступить только после 

проверки состояния реДУКllИОННОГО клапана, так как он может 

являться причиной ненормального давления в масляной систе­
ме (ослабла пружина, заело плунжер и т. п.). 

Чтобы убедиться в нормальной работе реДУКllИОННОГО кла­
пана, надо отвернуть его пробку, вынуть пружину И убедиться, 
что плунжер перемещается в своем гнезде свободно, без заеда­
ния, а пружина находится в нормальном состоянии. 

Длина пружины в свободном состоянии должна быть 50 мм. 
Усилие пр ужины клапана при сжатии ее на 10 мм ДО.'Iжно быть 
равным 4,6 кГ. При ослаблении усилия пружину заменяют но-
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вой, так как подкладывание под нее шайб или растягивание 
для увеличения ее усилия категорически запрещается. 

Р а 3 б о Р к а 111 а с л я н о г о н а с о с а. Снять насос вместе с прокладко({ 
с блока цилиндров. 

Снять корпус нижней секции с ведомой шестерней и прокладкой. 
Снять ведущую шестерню нижней секции маС.1ЯНОГО насоса и сегментную 

шпонку шестерни с Ba.~a насоса. 

Снять перегородку масляного насоса с ЩJOкладкоЙ. 
Вынуть ведомую шестерню верхней секции насоса нз корпуса. 
Вынуть из корпуса насоса вал с ведущей шестерней верхней секцин. 

После разборки насоса все его детали тщательно промыть, 
просушить И осмотреть. 

Если на перегородке масляного насоса обнаружится вы­
работка от шестерни, то прошлифовать ее до уничтожения сле­
дов выработки. При большом износе корпусов секции насос за· 
менить новым. 

При ремонте следует иметь в виду следующее. 
Расстояние от торца валика с шестигранным отверстием до 

верхнего торца ведущей шестерни верхней секции насоса долж­
но быть 40±0,15 мм. 

Отверстие диаметром 4 "2:g,g~~ мм под штифт крепления ше-
стерни на валике насоса сверл~т на глубину 23±0,5 мм на рас­
стоянии 15 мм от торца шестерни. Возвышение штифта над 
плоскостью впадины зуба не допускается. 

При выпрессовке осей ведомых шестерен из корпусов секций 
насоса последние нагревают до 100-120° С, а при запрессовке­
дО 160-170°C, а оси охлаждают в сухом льду. 

При запрессовке оси ведомой шестерни в корпус верхней 
секции насоса необходимо выдерживать размер 3±0,25 мм, а в 
корпус нижней секции 0,5±0,25 мм от торца корпуса до торца 
оси. 

Собирают насос в обратной последовательности. При сборке 
насоса следует менять паронитовые или картонные прокладки 

корпусов (толщина их 0,3-0,4 мм). Применять шеллак или 
другие герметизирующие средства, а также увеличивать толщи­

ну прокладок недопустимо, так как это снижает производитель­

ность масляного насоса. 

Перед установкой на двигатель насос заливают маслом, так 

как сухой насос в самом начале работы двигателя не будет по­
давать масло к трущимся поверхностям, что приведет к их зади­

рам и отказу в работе. 

Разборка прнвода прерыватеЛЯ'распрсделнтеля и 

м а с л я н о г о н а с о с а (рнс. 20). Выпрессовать штнфт 6 ;п~стернн ПРНВОДil 
при помощн бородка днаметром 3 MJf. Выиуть шестигранный валнк 7 прнво­
да масляного насоса. 
Спрессовать шестерню 5 прнвода при помощн оправкн, для чего установить 

корпус при вода верхним торцом на плиту с отверсти~м для свободного 
выхода валнка в сборе с упорной втулкой. 

Снять упорные шайбы 3 н 4 и вынуть валик 2 из корпуса привода пре­
рывателя·распределителя. 
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Выпрессовать штифт 10 упорной ВТУЛКИ J J валика привода и спрессовать 

втулку. 

После разборки промыть все детали привода и подвергнуть тщательному 

осмотру. 

С б о Р к а при в о Д а п р еры в а т е л я-р а сп р е Д е л и т е л я. На-
прессовать на валик при вода преРЫВ8теля -распределите ~я упорную втулку 
11, выдерживая размер 19±О,1 мм от торца валика ДО нижнего торца втулки. 

В упорной втулке сверлить отверстие диаметром 4 ~~:~~ M.~! на расстоя­
нни 13±О,15 дм от торца. 

Ось отверстия во втулке должна совпадат!> с осью отвеРСТШl в валнке 
при вода прерывателя-распределнтеля. 

в 

Рис. 20. При вод прерывателя-распределителя в сборе 

РаJзеНКОl:Jать фаски глубиной 0,8 ММ под углом 900 в отверстии диаметром 
4 мм с двух сторон. 

В отверстие запрессовать штифт 10 и расклепать его с обеих сторон. 
Валик в сборе смазать чистым маслом для двигателей. вставить в кор­

пус привода прерывателя-распределителя и попробовать легкость вращения 
его от руки . 

На валик установить упорные шайбы, сначала стальную д, а потом брон­
зовую 4. 

Напрессовать шестерню 5 на валик 2. выперживая зазор 0,15-0,55 ММ 
между торцами шестерни и бронзовой упорной шайбой. Ось 9 паза на валике 
должна быть параллельна оси, проходящей через середину впадины 8 на 
нижнем Торце шестерни. Допустимое отклонение ±20

• 

+003 
Сверлить отверстне диаметром 4 - 0:05 ММ, выдерж<!вая расстояние 

9±О,15 .ММ от оси отверстия до торца ступицы шестерни. При сверлении от­
верстия валик в сборе должен быть при жат торцом упорной ВТУЛКИ J 1 к 
корпусу 1 при вода прерывателя-распределителя. Ось отверстия должна про­
ходить через ось и середину грани валика 7. допустимое отклонение не более 
0,1 мм. 

В шестнгранное отверстие в торце валика 2 привода вставить шестнгран­
ный валик 7 привода масляного насоса н запрессовать в отверстие ШТНфт дн­
аметром 4 мм. 
Расклепать штифт с двух сторон. 
Проверить легкость вращения валика, зазор между упорной шайбой и тор­

цом шестерни привода и смещение середины впадины зубьев шестерни приво­
да прерывателя-распределителя относительно оси паза валика. 

Ра з б о р к а Ф и л ь т р а Ц е н т р о б е ж н о й о ч и r т к и м а с л а. 
Снять кожух. Осторожно за гайку снять стакан ротора, удерживая ротор от 

вращения. 

Покачнвая ротор на осн, определить радиальный зазор во втулках рото­
ра. Заметное перемещение ротора свидетельствует об износе втулок, н ротор 
подлежит замене. 

Снять ротор вместе с шайбой. 
при снятии ротора необходимо следить за тем, чтобы верхнее КО.%цо 

упорного подшипника не было поднято вместе с ротором, так l,aK оно может 
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упасть в корпус фильтра, а оттуда в крышку распределительных шестерен и 
в картер двигателя. 

После разборки фильтра все деталн его тщательно промыть в керосине 
н продуть сжатым воздухом. 

Осмотреть жиклеры и, если они засорены, вывернуть их для очистки. 

Каждый ЖИIi:лер устанавливать в свое гнездо, так как они обработаны 
в сборе с ротором, поэтому вывертывать сразу оба жиклера из ротора не 
рекомендуется. 

Для очистки жиклера в его отверстие вводят сверло диаметром 5 _иМ и, 
вращая его от руки, удаляют все отложения. После этого жиклер промывают 
еще раз в керосиие и продувают сжатым воздухом через сопловое отверстие. 

При установке жиклера на место следует обратить внимание на совпа­
дание одной из гранен головки жиклера с меткой, нанесенной на бобЫIJJКе 
ротора, так как нарушение расположения сопловых отверстии вызывает за­
брасывание масла в зону вращения ротора, а это сильно тормозит его вра­
щение. 

Для замены уплотнительной прокладки гайки стакана ротора снять с 
гайки пружинное стопорное кольцо и вынуть гайку из стакана ротора. 

Собирают фильтр в обратной последовательности. При сборке надо сле­
дить за тем, чтобы уплотнительные прокладки не выдавливзлись из своих 
гнезд, а ротор фильтра свободно вращался на оси. 

Система охлаждения двигателя - жидкостная, закрытого 
типа, с принудительной циркуляцией жидкости. 

Т е р м о с т а т с и с т е м ы о х л а ж Д е н и я - жидкостного 

типа. 

Начало открытия клапана термостата происходит при тем­
пературе охлаждающей жидкости 78~~OC, а при температуре 

91 ±30С клапан полностыо открыт. 
Проверить исправность термостата можно, подогревая его в 

любом сосуде с водой, а температуру последней контролировать 
термометром. 

При обнаружении неисправности термостата он подлежит за­
мене. 

р а Д и а т о р - трубчато-ленточный. Трубки радиатора изго­
товлены из томпака толщиной 0,17 ММ. 

Герметичность радиатора проверяют в водяной ванне при 
помощи воздуха, подаваемого в радиатор под давлением не бо­
лее 1 KrjCM2. 

Неисправный радиатор можно запаять или допускается глу­
щение трубок радиатора, но не более трех. 

Давление в системе охлаждения двигателя регулируется кла­

панами пробки радиатора. 

Паровой клапан отрегулирован на избыточное давление в 
системе 0,45-0,55 KrjCM2• При таком давлении температура 
воды в системе охлаждения может достичь 105-11Ooc без за­
кипания. 

Воздушный клапан отрегулирован на разрежение 13 системе 

0,Ol-0,10 KГjcM2• 
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в о Д я н о й н а с о с центробежного типа с производитель­
ВQСТЬЮ 200 л/мин при 3200 об/мин коленчатого вала. 

Для замены с а л ь н И К а водяного насоса необходимо: 

снять корпус водяного насоса с крышкн распределите.%ных шестереН1 

отвернуть болт креплеиия крыльчатки водяного насоса, зажав ступицу в 
т"'''ках; 

съеыником спрессовать крыльчатку с вала водяного насоса (рис. 21), 
Перед снятиеы крыльчатки, чтобы не повредить резьбу R валике, необходимо 
между торцом валика и болтом съемника поставить плоскую шайбу; 

снять запорное кольцо н вынуть уплотняющую шайбу, манжету сальни­
ка, обойыу сальника и пружину сальника; 

проыыть и О'IIIСТИТЬ дета.'JИ водяного насоса. 

Сальник крыльчатки водяного насоса собирают в следую­
щем порядке: 

собрать крыльчатку с сальником, для чего в заднее углубление на кры.%­
чатке укладывают ПОСJlедовате;1ЬНО: пружину сальника, обойму сальника, 
резиновую манжету, уплотняющую шайбу и все эти детали закреП!lЯЮТ за­
порныы кольцоы; 

если абсолютная величина износа тексто.ТIИТОВОЙ уплотняющей шайбы 
невелика, то ее можно установить вновь, повернув неИЗНОlllенной стороной 
к корпусу водяного насоса; 

то-рец корпуса водяного насоса, с которым иыеет контакт уплотнитель­

наЯ шаitба, перед напрессовкой крыльчатки на валик сыазать тонкиы слоем 
графитовой еыазки . Это улучшает качество ПРl1работки рабочих поверхно­
стей уплотняющей шайбы и торца корпуса насоса; 

напрессовать Прfl поыощи ручного пресса крыльчатку на валик до 

упора ступицы крыльчатки в торец лыски валика. 

на болт крепления крыльчатки надеть пружинную шайбу, плоскую шай­
бу и завернуть болт в задний торец валика до упора; 

привернуть корпус водяного насоса на крышку распределнтельных 

шестерен, заыеиив его прокладку на новую. 

Для замены подшипников водяного насоса необходимо сле­
дующее. 

Быпрессовать крыльчатку водяного насоса, как это указано выше. 
Отвернуть гайку крепления ступицы шкива, зажав ступицу в тисках. 
Съемником снять ступицу шкива, как показано на рис. 22. 
Снягь запорное кольцо наружных обойм подшипников. 
Выпрессовать ваЛI1К насоса выесте с ПОДШl1пниками и раСПОРНЫМI1 втул­

ками из корпуса. Для выпрессовки установить корпус передним торцом на 
I10дставку с отверстием, обеспечивающим свободный выход через него под­
шипников. Нагрузку прикладывать к заднему ториу валика. 

Спрессовать подшипники с валика. 

После разборки все детали тщательно промыть в керосине 
и продуть сжатым воздухом. 

Подшипники в корпус водяного насоса следует устанавли-

вать в обратной последовательности. 
При сБОРI{е следует учесть, что подшипники напрессовываюг 

на валик саЛЬНиками в противоположные стороны. 
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После сборки полость подшипников водяного насоса 
заполнить смазкой 1-13 до появления ее из контрольного отвер­
стия. 

Система питания двигателя. Разборку и сборку топливного 
насоса выполняют в следующем порядке. 

Раз б о р к а т о п л и в н о г о н а с о с а. 

Рис. 21. Снятие крыльчатки водя­
ного насоса 

Снять головку насоса в сборе. 

Рис. 22. Снятие ступицы ШКl1ва 
водяного насоса 

Выпрессовать ось рычага привода ТОfIJIИВIIOГО насоса !! снять рычаг 
с пружиной. 

Снять диафрагму в сборе и пружину диафрагмы. 
Снять крышку головки вместе с прокладкой. 
Снять сетку фильтра . 
При помощи цилиндрического бородка диаметром 3 .11.1! выпрессовать 

обоймы клапанов и снять клапаны с пружинаМI1. При выпрессовке обойм 
клапанов усилие прикладывать к торцу стержня обоймы !(ла lIана. 

Разобрать диафрагму, для этого зажать толкатель диафрагмы в тиски 
и отвернуть гайку. 

После разборки все детали ТОПJlИВНОГО насоса промыть в керосине. 
С б о Р к а н а с о с а . Собрать диафрагму, для чего зажать толкатель 

диафрагмы в тисках и надеть на него последовательно шайбу толкатели, 
нижнюю шайбу диафрагмы вогнутой стороной вниз, диск диафрагмы (четы­
ре ли ста ), ш айбу диафрагмы верхнюю вогнутой стороной вверх, пружинную 
шайбу. Совместить все отверстия листов диа фрагмы и вставить в некоторые 
из них винты крепления головки насоса дли предохранения от проворачи­

вания во время сборки диафрагмы. Затянуть гайку диафрагмы до упора и 
вынуть 113 отверстий дисков винты . 

После сборки поместить диафрагму в бензин на 12-20 ч для размяг' 
чении листов диска. 

ГО,1 0ВКУ насоса собирают в такой последовательности. 
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Установить на место диск одного из клапанов. На оБОЙ}JУ клапана на­
деть пружину клапана и установить обойму в ее гнездо на гO.~OBKe насоса. 

При помощи ограничительной оправки запрессовать обойму в головку. 
Аналогичным способом установить остальные клапаны. 

Установить в головку сетку фильтра. 
При сборке корпуса насоса с диафрагмой и рычагом следует: 
установить в корпус пружину диафрагмы; 
уложить на пружину диафрагму в сборе с толкате.~ем; 
уста иовить на выступ корпуса насоса пружину рычага и ввести рычаг 

в корпус так, чтобы он своим вырезом попал на толкатель диафрагмы. Диаф­
рагму в это время вдавить в корпус lJ acoca. При установке рыча га обра­
тить виимаиие иа то, чтобы прокдадка уаорной шайбы наХОДИJIась под ры­
чагом; 

закрепить рычаг в корпусе, запрессовав его ось в бобышки корпуса. 
При сборке голоВlШ с крышкой уста иовить головку на корпус насоса, 

совместив отверстия диафрагмы с отверстиями корпуса L1 головки иасоса. 
Перед затяжко ii винтов головки диафрагму О'гвести в крайнее нижнее поло­
жение во избежание ее повреждения при работе насоса. 

1\ а р б юра т о р К-126Б - ДВУХJ(амерный, с подающим по­
током смеси и балансированной поплавкопой камерой. 

Основные данные карбюратора 

Пропускная способность главного топливного жиклера, с.м3!.мин. 330±4,5 
ДУf3метр главного воздушного жиклера, _М.М • • • • • . • • . _ 0,8+0,03 
Пропускная способность топливного Жl1клера холОстого хода, C_lt3 J AIIIH 110 ±4 
Диаметр воздушного жиклера холостого хода, А{А{. • • • • • 1,5+0,03 
Диаметр распылителя экономаi!зера, .м А{. • • • • • • • • • • •• 0,7+0,06 
Пропускная способность воздушного жиклера Дl-lафрагменного 

механизма, СА{3!АШ1i ••••••••••••••••••• 
Пропускная способность вакуумного жиклера Дl-lафрагменного 
механизма, СА{В! А{l1Н • • • • • • • • • • . • • • • • • • • 

Диаметры эмульсионных отверстий в смесительной камере, .М .М: 
верхние ... 
нижние .......•................. 

78±3 

31O±7 

1,0+0,06 
1,3+0,(6 

Указанные параметры карбюратора проверяют при ТО-2 
при переходе от зимы к весне II от лета к осени. В это же 
Бремя проверяют следующие параметры узлов карбюратора, 
имеющих индивидуальную подгонку: 

зазоры воздушной заслонки; 
зазоры и углы поворота дросселей; 
герметичность и ход топливного клапана; 

герметичность и вес поплаВI<а; 

герметичность и ход клапана эконоыаЙзера. 

Сборка двнrатепя 

Для сборки двигателя, так же как и для его разборки, блок 
цилиндров двигателя Б сборе с картером сцепления закрепляют 
на стенде (см. рис. 11). 

Все детали двигателя перед сборкой подбирают по разме­
рам (табл. 4), тщательно промывают, продувают сжатым возду­
хом и протирают чистыми салфетками. Все резьбовые соедине-
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ния (шпильки, пробки, штуцера и т. д.), если они вывертыва­
JIИСЬ при разборке или были заменены на новые, необходимо 
ставить на сурике или свинцовых белилах, разведенных нату­
ральной олифой. Неразъемные соединения (заглушки блока и 
головок цплиндров) ставят на нитролаке. 

К постановке на ремонтируемый двигатель не допускаются: 
шплинты и шплинтовочная проволока, бывшие в употребле-

нии; 

пружипные шайбы, потерявшие упругость; 
болты и шпильки с вытянувшейся резьбой; 
гайки и болты с изношенными гранями; 
детали, имеющие на резьбе более двух забоин или вмятин 

или сорванные нитки резьбы; 
поврежденные прокладки. 

Собирают двигатель в порядке, обратном разборке. 
Ниже приводят,ся отдельные реком·ендации и дополнительные 

требования по сборке двигателя. 
При замене гильз цилиндров перед установкой гильзу подби­

рают по гнезду в блоке цилиндров. 
Гильзы подбирают при помощи точной металлической линей­

ки и набора щупов следующим образом: гильза, установленная на 
свое место в блоке цилиндров без уплотнительных прокладок, 
должна утопать относительно привалочной поверхности блока 
цилиндров. Линейку устанавливают на привалочную поверх­
ность, а щуп вводят в зазор между линейкой и торцом гильзы 
(рис. 23). Толщину прокладки выбирают таким образом, чтобы 
после установки гильзы с прокладкой БЫJlО обеспечено возвы­
шение ее над поверхностью блока цилиндров в пределах 
0,02-0,09 ММ. 

Уплотнительные прокладки выпускают различной толщины: 
0,3; 0,2; 0,15 и 0,1 мм. В зависимости от зазора на гильзу ци­
линдра надевают ту или иную прокладку, иногда необходимую 
величину получают набором прокладок различной толщины. 

После установки в блок цилиндров гильзы закрепляют втул­
каl\ш-зажимами (см. рис. 13). 

В качестве заднего сальника на двигателях применяют асбе­
стовый шнур, пропитанный маслянографитовой смесью. В гнезда 
блока цилиндров и сальникодержателя укладывают шнур дли­

ной 140 мм. При помощи приспособления шнур опрессовывают 
в своих гнездах легкими ударами молотка, как указано на 

рис. 24. Не снимая приспособления, подрезают концы шнура 
заподлицо с плоскостыо разъема сальникодержателя. Срез дол­
жен быть ровным, разлохмачивание концов и неровный срез не 
допускаются. 

При сборке коленчатого вала с маховиком и сцеплением 
соблюдают следующие требования. 

Гайки крепления маховика затягивают, обеспечивая момент 
7,6-8,3 кГ м. 
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76 Таблица 4 

Размеры основных деталей, зазоры и натяги в сопряжениях двигателей, .мм 

Размеры Размеры I 
Наименование размера Наименование размера НомииальныА детали (вала) допустимый дета"и (oтвepcТlle) 11Iопустимыйlзазор-иатяг в сопр"-

Посадочный диаметр гиль­
зы llилиндра 

Наружный диаметр тол­
кателя 

Диаметр опорных шеек 
распределительного ва­

ла 

Днаметр коренной шейки 
коленчатого вала 

Диаметр юбки поршня 

Высота компрессиоино­
го кольм 

Высота маслосъемного 
кольца 

Наружный диаметр пор­
шневого пальuа 

НОМИl-13ЛЬНЫй без ремонтаl номииа.'1ЫIЫЙ без ремонта жениях 

2 3 4 5 6 1 

lоо-О,оза 
-0,055 

25-n,ОО8 
-0,022 

50,-0,011 

7°--0,013 

92+0,036 

2,5-0,012 

5-0,0[2 

25_0,01 

99,96 

24,97 

Диаметр отверстия под 
гильзу цилиндра 

Диаметр отверстия под 
толкатель в блоке uилин­
дров 

Диаметр oTBepCTmI во' 
:втулках вала блока цилин­
ДРОВ 

Диаметр постелей ко­
ренных ПОДШ"'ПНJ1КОВ 

Толщина вкладыша корен­

иого подшипника 

Внутренний диаметр 
гильзы цилиндра 

Высота канавки ком­
прессионного кольца в 

поршне 

Высота канавки масло­
съемного кольца в поршне 

Диаметр отверстия под 
палеu Б поршне 

100+n,os4 

25+0,023 

50+0,050 
~{),а?Б 

74,5+0,018 

2 25-0,013 , -0,020 

92+0,060 

25+0,070 , +0,050 

5+0.055 
+0,035 

25-0,01 

100,07 

25,04 

+0,030 
+o,109 
+0,015 l-я 
+0,033 группа; 
+0,019 2-я 
+ 0,038 группа 
+0,025 
+0,067 

+0,026 
+0,071 

+0,012 
+0,024 (индиви­
дуальный подбор) 
+0,050 
+0,082 

+0,035 
+0,057 
+0,0025 
--0,0025 (разбивка 
на 4 группы) 



То же 

Диаметр шатунной шей­
J<1i КОЛенчатого вала 

диаметр шейки под сту­
nmIY коленчатого вала 
Диаметр шейки под 

шестерню коленчатого ва­

ла 

ДJlаметр шеЙКII под 
шестерню распредели­

тельного вала 

Наружный диаметр на­
правляющей втулки кла­
пана 

Диаметр стержня впу­
сююго клапана 

Диаметр стержня вы­

пускного клапана 

Наружный диаметр сед­
ла впускного клапана 

Наружный диаметр сед­
ла выпус\{ного ".JJапана 

Наружный ДШl1l1етр оси 
коромысел клапанов 

Наружный диаметр оси 
коромысел клапанов 

Наружный диаметр OCIi 
ведомой шестерни масля­
ного насоса 

25 __ 0,01 

60-0,0]3 

38-0,020 
+0"003 

40+0,020 
+0,003 

28+11,017 
+0,00'2 

1T-I-O,066 
-\-0,047 

9-0,050 
-0,075 

11-0,08() 
-0,]05 

49+0·,]25 
+0,]00 

38 5+0,]25 
, +0,100 

22-0,014 

22-0,0]4 

1з-0,064 
-О.о&! 

Днаметр отверстия под 
палец в верхней головке 
шатуна 

Д ... аметр в нижней го­
ловке шатуна 

Толщина вкладыша шату­

на 

37,98 I Дliаметр отвеРСТIiЯ сту­
ПIЩЫ коленчатого вала 

39,98 Диаметр отверстияшес-
теРНI! коленчатогО вала 

27,98 Диаметр отверстня шес-
терни распределительного 

вала 

Диаметр отверстия под 
вту лку клапана в головке 

Ш!ЛIIНДРОВ 

8,91 I Дl!аметр отверстия во 
втулке впускного клапана 

1 0,88 Диаметр отверстия во 
втулке выпускного клапа­

на 

Диаметр г незда седла 
впускного клапана 

Диаметр гнезда седла 
выпускного клапана 

21,98 I Диаметр отверстия в 
стойке осч коромысел под 
ось коромысел 

21,98 I диаметр отверстия в 
коромысле клапана под 

ось 

Диаметр отверстия в 

корпусе насоса lЮд ось 

ведомой шестернн масля­
ного насоса 

25+0,007 
-0,003 

63,5+0,012 
1,75-0,015 

-0.021 
38+0,027 

40+0,027 

28+0,023 

17+0,035 

9+0.022 

11+0,022 

49+0,027 

38,5+0,027 

2,>+0,озо -+0,008 

22+0,020 
+0,007 

1з-0,116 
-0,140 

38,04 

40,04 

28,03 

+0,0045 
+0,0095 (разбив­
ка на 4 группы) 
+0,030 
+0,067 

-0,020 
+0,024 
-0,020 
+0,024 

-0,017 
+0,021 

-0,0]2 
-0,066 

+0,050 
+0,097 
+0,080 
+0,127 

--0,073 
-0,125 
-0,073 
--0,125 
+0,008 
+0,034 

+0,007 
+0,034 

-0,034 
-0,076 



78 
Продолжение табл. 4 

Номинальный Размеры Наименование размера Размеры Наименование размера 
детали \вала) .. IДОПУСТИМЫЙ детали (отвеrстие) ~ \допустиМыйlзззор-натяг в сопря-

Наружный диаметр оси 
ведомой шестерни масля­
ного насоса 

Наружный диаметр ва­
лика масляного насоса 

Наружный диаметр 
ш~стерни масляного на­

соса 

Высота шестерни мас­
ляного нассса (верхняя 
сеКlllIЯ) 

Высота ш~стеРНI1 мас­
ляного насоса (нржняя 
секu'1Я) 

Диаметр валика приво­
да распределителя 

То же 

» 

Наружный диаметр зад­
него подш'!пника водянО­

го насоса 

номинальныи без ремонта номинальныи без ремонта жениях 

2 3 4 5 6 7 

1з~0,r64 
~0,082 

13~0,0l2 

40~0,025 
~0,075 

зо-1-1J,125 
-t.o,075 

20+0,]25 
+0,075 

13~0,0I2 

13~0,012 

13_0,ш2 

40+0,С08 
~0,01l 

12,89 Диаметр отверстия в 
ведомой шестерне масля­
ного насоса под ось 

Наружный диаметр От­
верстия в корпусе масля­

ного насоса под ось 

Диаметр гнезда под ше-

стерни в корпусе масля­

ного насоса 

Глубина гнезда под 
шестерню в масляном на­

сосе 

Толщина прокладки мас­
ляного насоса 

Г луб ина гнезда в мас­
ляном насосе под ше­

стерню 

Толщина прокладки мас­
ляного насоса 

Диаметр отверстия в 

корпусе привода распре­

делителя под валик 

Диаметр отверстия в 

шестерне привода распре­

делителя под валик 

Диаметр отверстия в 
упорной втулке валика 
Диаметр отверстия в 

корпусе водяного насоса 

под задний подшипник 

lз~0.022 
~0,048 

13+0,040 
+0,016 

40+°,140 
+0,(195 

30~0,o5 

0,4~0,1 

2O~o,05 

O,4~o,l 

1з+0,040 
+0,016 

13~0,019 

1з+0,002 
~0,025 

40+0,027 

13,01 

40,24 

+0,016 
+0,060 

+o,016 
1-0,052 

+o,120 
+0,215 

+o,125 
+0,325 

+0,125 
+0,325 

+0,116 
+0,052 

--0,019 
+o,012 

-0,025 
+o,014 
-0,008 
+0,038 



Наружный днаметр пе­
реднего подшчпника во­

дяного насоса 

Наружный диаметр ва­
лика водяного насоса 

То же 

» 

Диаметр БQлта махо­
вика 

Диаметр УС1'ановочного 
штифта картера сцепления 

То же 

Диаметр шейКИ ступи­
llbl шкива коленчатого ва­

ла под саЛЬНI1К 

Несоссность отверстий 
во втул!{ах распредели­

те.1!,НОГО вала в блоке ци­
линдров 

Биение средник корен­
нЫх шеек коленчатого 

вала 

47+0,008 
-О,ОН 

]7 -0,012 

17_0,012 

17 -0,012 

12_0,018 

13_0,018 

]3 -0,018 

55_0,06 

О,озо 

0,020 
не более 

* При отсутствии рИСОI( 11 задиров. 

Диа~!!ст}) отверстия в 
корпусе водяного насоса 

ПОд персCJ,Нv.Й подшипник 
]6,98 I ВНУ'iреннии диаметр 

ПОДсUИПНИl{а водяного на­

ссса 

16,98 I диаметр отверстия в 
кр:,;льчатке водяного на­

ссса под l3алик 

16,98 I Диаметр отверстия в 
ступиц~ lIIю'ва водяного 

насоса ПОд валик 

54,7* 

0,050 

0,040 
не более 

Отверстие во фла ние ко­
лепчэ.того вала. 

Отверстие под болт в ма­
ХОВl'же 

Диаметр отверстия в 

блоке ЦИЛI1НДРОВ под уста­
новочный штифт картера 
сцепления 

Диаметр отверстия под 
штифт в картере сцепле­
ния 

47+0,027 

17 -O,QIO 

17-0,003 
-0',030 

17-0,003 
-0,030 

12+0,027 

lЗ-0,033 
-0,051 

1з+0,050 
+0,032 

-0,035 
+0,011 

-0,0]0 
+0,012 

-0,030 
+0,009 

-0,003 
+0,009 

+0,045 
-0,000 

-0,015 
-0,051 

+0,032 
+О,Об8 
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Продолжение табл. 4 

Допусти. Допусти-
Наимеиоваиие размера Н оминаnьный, ММ мый без ре- Наимеиоваиие размера Н омииаЛЬНЫIi, мм Mblii без ре-

монта, мя монта, М.А( 

1 2 З 1 2 З 

Биение шейки коленчато- 0,030 I 0,040 Боковой зазор в заuепле- 0,05-0,13 
го вала под шестерню не более не более нии шестерен ПРНВQда рас-

Биение ториа фланuа 0,040 0,060 пределителя прн меЖОсе-

маховика не более не более вам расстоянии 45,26 мм 
Биение опорных шеек 0,020 0,050 

распределительного вала не более не более Боковой зазор в заuеп- 0,15-0,25 
Расстоянне от торца 13 +0,24 14,2* лении шестерен масляно-

корпуса водяного насоса го насоса при межосевом 

под саль ник до привалоч- расстоянии 31,5 мм 
ной плоскости корпуса 
Длина пружины клапа-

на под усилием: 

28-33 кг 46 -
63-70 "Г 36 -

Несоос нос ть постелей 0,020 0,040 
коренных подшипников в 

блоке uилиндров 
Осевой зазор коленчато- 0,075-0,175 

го вала 

Осевой зазор распреде- 0,08- 0,20 
лительного вала 

Бuковой зазор в заuеп- 0,025-0,075 
леиии шестерен распреде-

лительного механизма 

при расстоянии между 

центрами 125, 50 .мм 

,. При ОТСУТСТВИI1 P~COK 11 заiJ.ИРОВ. 



При сборке сцепления веДО:VIЫЙ диск устанавливают демпфе­
ром к нажимно.vlУ диску и центрируют по подшипнику коленча · 

того вала (в качестве оправки может быть использован ведущий 
вал коробки передач). 

Метки «О», выбитые на кожухе нажимного диска и махо­
вика около одного из отверстий для болтов крепления кожуха, 
необходимо совместить. 

Рис. 23. Определение положения гильзы в гнезде блока цилиндров 

Коленчатый вал в сборе с маховиком и сцеплением доmкны 
быть динамически сбалансированы. Допустимый дисбаланс-
70 ГСМ. При балансировке снимают лишнюю массу с тяжелой 
стороны высверливанием металла маховика на расстоянии 

6 ММ от зубчатого венца сверлом диаметром 8 мм на глубину 
не более 1 О ММ. 

Если дисбаланс собранного вала превышает 180 ГСМ, вал 
разбирают и балансируют каждую деталь отдельно. Дисбаланс 
маховика не должен превышать 35 ГСМ; дисбаJIанс нажимного 
диска в сборе с кожухом - 36 ГСМ; дисбалан·с ведомого дис­
ка - 18 ГСМ . 

Крышки коренных подшипников устанавливают таl<, чтобы 
фиксирующие выступы вкладышей находились с одной стороны, 
а но·мера или метки, выбитые на крышках, соответствовали но­
мерам постелей. При установке передней крышки необходимо 
следить, чтобы фиксирующий усик задней шайбы упорного под­
шипника вошел в па з крышки и чтобы не образовывалось сту­
пеньки между торцом "РЫШКИ И ТОРЦОJ\! блока ЦИЛИНДРОВ. 
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Гайки крепления крышек корен­
ных подшипников затянуть (мо­
мент 11-12 КГМ). После затяж­
I\И и шплинтовки гаек крышек 

коренных подшипников коленча­

тый вал должен легко вращаться 

от небольших усилий. 
После напрессовки шестерни 

коленчатого вала (рис. 25) при 
помощи съемннка и упорной 
втулки проверить осевой зазор ко­
ленчатого вала , для чего отжать 

коленчатый вал к заднему кон­

цу двигателя и пр :! помощи щу­

па определить з азор между тор­

цом задней шайбы упорного под­
шипника и торцом п ередней 
коренной шейки коленчатого вала 

Рис. 24. Укладка заднего сальни - (рис. 26). Зазор должен быть в 
ка коленчатого вала в сальнико- пределах 0,075-0,175 ММ. 

держатель 

При сборке деталей ш атунно-
поршневой группы необходимо соблюдать следующие требова­
ния. 

Поршневые пальцы подбирают к шатунам так, чтобы при 
комнатной температуре (+ 18°С) слегка смазанный палец плав­
но перемещался в отверстии шатуна под легким усилием боль­
шого пальца руки. 

Перед сборкой поршни нагревают в горячей воде до + 70<'>С. 

Рис. 25. Напрессовка шестерни коленчатого вала 
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Запрессовка пальца в холод­
ный поршень не допускается, 
так как это может привести 

к порче поверхностей отвер­
стий бобышек поршня, а так­
же к деформации самого пор­
шня. 

Шатуны и поршни при 
сборке ориентируют следую­
щим образом: для поршней 
первого, второго, третьего и 

четвертого цилиндров надпись 

на поршне «перед» и номер, 

выштампованный на стержне 
шатуна, должны быть направ­
лены в противоположные сто­

роны, а для поршней пятого, 
шестого, седьмого и восьмого 

цилидров - В одну сторону 

(рис. 27). 
Стопорные кольца поршне­

вого пальца устанавливают в 
Рис. 26. Проверка осевого зазора 

канавки бобышек поршня так, чтобы отгиб усика был направ­
лен наружу. 

Поршневые кольца подбирают по гильзам, в которых они 
будут работать. Зазор, замеренный в стыке кольца, уложенно­
го в гильзу, должен быть в пределах 0,3-0,5 ММ дЛЯ компрес­
сионных и маслосъемных колец. В верхнюю поршневую канавку 
устанавливают хромированное, а во вторую - луженое комп­

рессионное кольцо выточкой на внутренней стороне к днищу. 
Перед установкой в гильзы цилиндров стыки поршневых ко' 

лец расположить под углом в 1200 друг к другу, а на шатунные 
болты следует надеть защитные латунные колпачки, чтобы избе­
жать случайной порчи поверхности шатунных шеек. 

При установке поршней в гильзы цилиндров следить за тем, 
чтобы надпись на поршне «перед» была направлена к переднему 
торцу блока цилиндров. Гайки болтов шатуна затянуть (момент 
б,8-7,5 кгм) и законтрить. 

После запрессовки шестерни на распределительный вал 
(рис. 28) проверить щупом осевой зазор между упорным флан­
цем и торцом шестерни распределительного вала. Зазор должен 
быть в пределах 0,08-0,2 ММ. 

При зацеплении шестерен газораспределения зуб шестерни 
коленчатого вала с меткой «О» должен войти во впадину 
зубьев шестерни распределительного вала, отмеченную рис­
кой. Шестерни заменять комплектно, так как их подбирают на 
заводе по боковому зазору и по шуму при работе. Боковой за­
зор в зацеП,1ении должен быть в пределах 0,03-0,08 ММ. 

вз 



При установке на блок цилиндров крышку распределител ь· 
ных шестерен сцентрировать по переднему концу коленчатого 

вала при помощи конусной оправки для предохранения перед­
него сальника коленчатого вала от работы одной стороной. 
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Рис . 27. Соединение шатуна с поршнем: 
а - дли установки в J, 2, 3 и 4-й цилиндры; 6 - ДЛЯ уста новки 

в 5, 6, 7 и 8-й цилиндры; 
1 - надпись на Ilоршне; 2 - номер на шатуне; 3 - меТК.8 на крышке шатуна 

Рис. 28. Напрессовка шестерни на р аспределительный вад 
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Надеть На передний конец коленчатого вала конусную оправку 

и прижать ею крышку распределительных шестерен к блоку !lи­
линдров при помощи храповика, после этого затянуть гаики 

крепления крышки. 

Уплотнительную прокладку трубки маслоприемника сле­
дует уложить в гнездо в блоке цилиндров, а не надевать на 

трубку. 

Перед 

-

Рис. 29. Установка привода прерывателя-распределителя 

Перед установкой на двигатель масляный насос заполняют 
маслом. 

При сборке головки цилиндров стержни новых клапанов 
обмазывают смесью, состоящей из семи частей коллоидно-гра­
фитового препарата и трех частей авиационного масла. 

Оси коромысел собирают таJШМ образом, чтобы отверстия 
под шпильки крепления в оси и стойках были смещены в проти­
воположную сторону от регулировочных болтов коромысел. 

Гайки крепления впускного трубопровода затягиваЮТ с уме­
ренным усилием, так как резиновые прокладки не могут ограни­

чить затяжки до упора и при перетяжке гаек возможно раздав­

ЮlВание резиновых прокладок. 

Привод прерывателя-распределителя необходимо устанав­
ливать в такой последовательности . 

Установить поршень l-ro цилиндра в положение верхней 
мертвой точки (в.м.т.) в такте сжатия. 

Вставить привод прерывателя-распределителя в отверстие в 

блоке цилиндров так, чтобы прорезь в валике привода была 
направлена вдоль оси двигателя и смещена влево, считая по 

ходу автомобюш. 
Закрепить корпус привода держателем и гайкой так, чтобы 

кронштейн с резьбовым отверстием для крепления прерывателя­
распределителя был направлен назад и повернут на угол 230 
влево от продольной оси двигателя, как показано на рис. 29. 
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Перед установкой прерывателя-распределителя на двигатель 
следует проверить зазор в контактах прерывателя и, если необ­
ходимо, отрегулировать его. Зазор в контактах должен быть в 
пределах 0,3-0,4 мм. 

ГаЙI<ами октан-корректора повернуть корпус прерывателя­
распределителя так, чтобы стрелка установилась на нулевое 
деление шкалы. 

Повернуть ротор распределителя так, чтобы он был обращен 
в сторону клеммы первого uилиндра. Клемма первого uилиндра 
на крышке распределителя зажигания отмечена цифрой «1». 

Надеть крышку распределителя с проводами и присоеди­
нить последние к свечам зажигания в порядке работы цилинд­
ров двигателя (1- 5-4-2- 6- 3-7 - 8). Порядок зажи­
гания отлит на впускном трубопроводе двигателя. 

Приработка и приемка двиrатепя поспе ремонта 

Срок службы двигателя в значительной мере зависит от ре­
жима приработки его деталей. 

Приработка деталей на вновь собранном двигателе в основ­
ном происходит в первые часы его работы. Поэтому в это время 
необходимо создать наиболее благоприятные условия для при­
работки, исключающие задиры, заедания деталей и повышен­
ный износ. С этой uелью двигатель прирабатывают на стенде 
и обкатывают на автомобиле. 

На стенде отремонтированный двигатель прирабатывают в 
следующем режиме: 

Холодная приработка при 1000-1500 об/мин, мин. 45 
Горячая приработка на холостом ходу в интервале 

1000-3000 об/мин, мин: 
плавное увеличение ччсел оборотов. . _ . - _ 30 

» уменьшение» » 5 
Горячая приработка на стенде (два Ilикла), яин . 35 
Горячая приработка под нагрузкой, мин . _ . . _ 45 

Для приработки под нагрузкой при отсутствии стенда с тор­
мозом вместо тормоза можно использовать второй отремонтиро­
ванный двигатель, проходящий холодную приработку. 

Оба двигателя в этом случае устанавливают на стенде для 
приработки коробками передач друг к другу. Вращение от ко­
ленчатого вада ведущего двигателя (двигателя, проходящего 
горячую приработку под нагрузкой) к ведомому передается че­
рез гибкую передачу. Правое вращение-коленчатого вала ведо­
мого двигателя (двигателя, проходящего холодную приработку) 
достигается путем включения заднего хода в коробке передач 
ведущего двигателя. Требуемое для холодной прираБОТКII чис­
ло оборотов коленчатого вала ведомого двигателя достигается 
включением первой передачи в его коробке передач. 
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Число оборотов коленчатого вала ведущего двигателя изме­
няют в пределах от 1500 до 2000 обjмиn. Продолжюельность 
приработки под нагрузкой 45 мин. 

Во время спаренной приработки у ведомого двигателя вывер­
нуть свечи зажигания, отключить питание и зажигание. 

Перед наЧалом приработки в каждый цилиндр двигателя, 
проходящего холодную приработку, залить через отверстия для 
свечей зажигания по 20-30 г масла (для двигателей). 

Температуру масла в картере двигателя при приработке под­
держивать 70-900С; температуру воды, выходящей из рубаш­
ки охлаждения, 70-850С. 

При стендовой прираБОТI<е двигате.'1Я при менять менее вяз­
кое масло (ВУБО 2,6-4,0), чем при эксплуатации. Для этой 
цели рекомендуется масло индустриальное 20 (веретенное 3). 

После приработки жидкое масло из картера двигателя слить 
и заменить маслом нормальной вязкости. 

Давление маС.'1а (нормальной вязкости) в системе смазки 
прогретого двигателя должно быть (КГ/СМ2): 

при 500 Об/.мин не ниже 
» 1 000 » » » 
»2000 » » » 

. 0,5 

. 1,75 
.2,75--3,75 

При приемке двигателя на стенде необходимо проверить его 
работу на слух. 

Звук работающего двигателя должен быть ровным, без 
резко выделяющихся местных шумов. 

Двигатели прослушивают в прогретом состоянии (темпера­
тура воды и масла в пределах 70-900С). Работу клапанной 
группы прослушивают без стетоскопа при числе оборотов ко­
ленчатого вала двигателя от 500 ДО 1500 об/МИн. ТOJшатели, 
масляный насос 11 привод распределителя прослушивают также 

без стетоскопа при 1000 - 1500 об/мин. Кривошипно-шатунный 
механизм прослушивают стетоскопом при резком изменении 

'LJисла оборотов коленчатого вала (прогазовках) до 2500 об/мин. 
Двигатель подлежит переборке, если прослушивается стук 

поршневых пальцев, коренных подшипников, стуки или резкий 
шум высокого тона распределительных шестерен, резкие выде­

ляющиеся стуки клапанов и толкателей, резкий стук и шум вы­
сокого тона шестерен маслянОГО насоса и его привода, шум вы­

сокого тона и писк крыльчатки и подшипников водяного насоса, 

прослушнваемые невооруженным ухом, стуки поршней и поршне­
вЫх колец, а также стуки шатунных подшипников, прослуши­

ваемые стетоскопом. 

Однако при работе двигателя допускаются: равномерный 
стук клапанов и толкателей, сливающийся в общий шум; пе­
риодический стук клапанов и толкателей при Нормальных за­
зорах между клапанами и !юромыслами; выделяющийся стук 
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клапанов и толкателей, исчезающий или появляющийся при 
изменении скорости вращения коленчатого вала двигателя; ров­

ный, нерезкий шум высокого тона от работы привода распре­
делителя; не выделяющийся из общего фона шум шестерен 
масляного насоса. 

Продолжительность обкатки на автомобиле установлена 
1000 км пробега. В этот период необходимо соблюдать основ­
ные правила обкатки, указанные в инструкции по уходу за авто­
мобилем . 

• 
СЦЕПЛЕНИЕ 

Сцепление автомобилей - сухое, однодисковое, с демпфер­
ным устройством, установлено в лиТом алюминиевом картере 
(рис. 30). 

Сuепление автомобиля Г АЗ-66 отличается от сцепления 
автомобиля Г АЗ-53А только различными упорными цапфами 
вилок выкЛючения сцепления (что обусловлено различными при­
водами выключения сuепления), крышками люков установки­
зажигания и наличием штифта установки зажигания, запрес­
сованного в картер сцепления автомобиля ГАЗ-66 (в картере 
сuепления Г АЗ-53А штифт отсутствует). 

Нажимные и ведомые диски, а также муфты Выключения 
сuепления автомобилей ГАЗ-53А и ГАЗ-66 отличий не имеют. 

Привод выключения сцепления автомобиля ГАЗ-53А- меха­
нический (см. рис. 30), автомобиля Г АЗ-66 (рис. 31) - гидра­
влический. 

Техническое обслун<ивание сцепления 

Виды работ по обслуживанию сuепления и его привода, а 
также сроки их проведения приведены в разделе «Виды И 
периодичность технического обслуживания». 

При смазке упорного подшипника муфты выключения сцеп­
ления необходимо выжать смазку в количестве одной полнои 
заправки колпачковой масленки. Более частая и обильная смаз­
ка может привести к тому, что излишек смазки будет попадать 
на диски сцепления, что может вызвать отказ в работе. Более 
редкая смазка подшипника приводит к загустеванию смазки в 

отверстиях, подводящих ее из кольцевой полости муфты к под­
шипнику, и к последующему отказу в работе подшипника из-за 
прекращения поступления смазки. 

Особое внимание следует уделять уходу за приводом ВЫклю­

чения сцепления автомобиля Г АЗ-66 в связи с применением жид­
кости ГТЖ-22 в качестве рабочей жидкости, так как она обла­
дает сильными окислительными свойствами. 
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Рис. 30. Сцепление автомоБИJJЯ Г АЗ-53А и его привод: 
1 - маховик; 2 - картер; 3 - ведомый диск; 4 - нажимный днск; .? - рычаг 
выключения сцепления; 6 -- масленка; 7 - регулирОВО'1Ная ranKa; 8 - муфта 
выключения сцепления; 9 - ведущий вал коро(iки передач; /о - вилка выключе 
пия сцепления; 11- кожух; 12 - нажимная ПРУЖIНlа; 13 - реГУЛIlРОООЧII"~ гаnка; 

J4 - тяга; 15 - оттяжная ПРУЖllllа; 16 - педаль СllеllлеНIIЯ 



Д.'1я нормальной работы сцепления автомобиля Г АЗ-53А 
необходимо обеспечить зазор между головками рычагов выклю­
чения сuепления и упорным подшипником 4 ,м,м. Для получения 
!'iTOrO зазора необходимо периодически проверять и регулиро­
вать свободный ход педали сцепления, который должен быть 
35-45 ,м,м. Свободный ход педали сцепления регулируют изме­
нением длины тяги, соединяющей вилку выключения сцепления 
с рычагом на валике педали. Увеличение свободного хода дости-

4 

12 11 

А-;\ 

ф, 
26 

18 

Рис. 31. ПРИВОД выключения сцепления автомобиля ГАЗ-66: 
1 - резtlНОВЫЙ буфер; 2 - передний кронштейн; 3 - f."авныЙ циmшдр; 4 - пробка; 
5 - задний кронштейн; 6 - промежуточный рычаг; 7 -- тяга: 8 - то .. '1кате .. '1Ь: 9 - защитный 
чехол; 10 и 24 - оттяжные пружнны; 11 - поршень I'лавного цилиндра; 12 - внутрениня 
маижета: 13 - возвратная пружина: 14 и 17 - трубопроводы; 15 - педа.оь; 16 и 18 -
l'ибкие шланги; 19 - перепускной к .. '1апап; 20 - рабочий цилиндр; 21 - толкате .. '1Ь; 
22 - контргайка; 23 - наконечник толкателя: 25 - вилка выключения сцепления; 

26 - эксцентриковый болт 
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гают отвертыванием гайки на тяге, уменьшение - завертыва­
нием. 

Для нормальной работы сцепления автомобиля Г АЗ-66 необ­
ходимо обеспечить зазор между головками оттяжных рычагов 
и упорным подшипником 2 мм и зазор между толкателем и 
поршнем главного цилиндра 0.5-1,5 м/и. 

При регулировке привода выключения сцеП.'1ения сначала 
регулируют зазор между толкателем и поршнем глаВIIОГО ци­

линдра эксuентриковым болтом 26 (см. рис. 3\). Нормальному 
зазору соответствует свободный ход педали 3,5 - 10 мм. 

После регулировки гайку болта 26 затягивают. Если при по­
мощи эксцентрикового болта не удается обеспечить требуемый 
свободный ход педали, то предварительно его регулируют изме­
нением длины тяги 7. 

Зазор между упорным подшипником выключения сцепления 
и головками рычагов регулируют изменеlщем длины толкателя 

рабочего цилиндра, при этом необходимо получить свободный 
ход конца вилки выключения сцепления 3,5 MAt. После регу­
лировки суммарный ход педали должен быть 30-37 А/М. 

ДЛЯ нормальной работы сцепления необходимо также обес­
печить ход поршня рабочего цилиндра не менее 23 AtM. При 
меньшем ходе возможно неполное выключение сцепления. Ход 
поршня рабочего цилиндра не регулируют. Уменьшенный ход 
указывает на наличие воздуха в системе гидравлического при­

вода. В этом случае необходимо прокачать жидкость в гидрав­
лическом приводе. Для этого, сняв резиновый защитный колпа­
чок с головки перепускного клапана рабочего цилиндра, надеть 
на головку шланг для прокачки. Конец шланга опустить в стек­
лянный сосуд, в который налито немного жидкости, и отвернуть 

клапаны на 1/2 - 3/4 оборота. 
Привернув к резьбовому наконечнику пробки главного 

цилиндра шланг шинного насоса, создать насосом небольшое 
давлеНIIе в системе (рис. 32). При этом под действием давле­
ния жидкость из резервуара главного цилиндра заполняет 

систему гидравлического привода, вытесняя воздух через 

перепускной клапан рабочего цилиндра. Воздух из шланга 
будет проходить через жидкость в стеклянном сосуде в виде 

пузырьков. 

После того как прекратится выход воздуха из системы гид­

равлического привода (прекратится выход пузырьков из шланга 
для прокачки) , завернуть клапан, снять шланг для прокачюr, 

надеть на головку перепускного клапана защитный колпачок и. 
отвернув пробку главного цилиндра, долить жидкость до уров­

ня 15-20 мм ниже верхней кромки наливного отверстия; проб­
ку завернуть. При прокачке нельзя допускать обнажения дна в 
главном цилиндре. Поэтому, если из системы вытекло около ста­
кана жидкости, прекратить прокачку и продолжить ее только 

после доливки жидкости в главный цилиндр. 
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Неисправности сцепления и способы их устранения 

Причииы неисправности Способы устранения 

Неплавное включение сuепления 

Замасливание фрикuиониых на- Заменить ведомый диск иди 
К,'1адок ведомого диска поставить новые фрикuиоииые на­

кладки. Если замасливание небо,'Ib­
шое, то можно прошлифовать на­
КJIaДКИ меJIКОЙ шкуркой, предвари-

Неодновременное нажатие упор­

ного подшипника на головки ры­

чагов выключения сuепления 
Большой нзнос фрикциоиных на­

кладок (до заклепок) 

тельно промыв их бензином 
Отрегулировать взаимное располо­

жение годовок рычагов при помощи 

гаек 7 (см. рис. 30) опорных вилок 
Заменить диск или сменить на­

кладки 

н е n о л н о е в ы к л ю ч е н и е с цеп л е н и я - с цеп л е н и е «в е Д е т» 

(трудное включение передач и шум шестерен в коробке передач 
при переключении) 

Наличие воздуха в системе гид- Прокачать жидкость в системе 
равлического привода 

Большой свободиый ход педали 
сuепления 

Деформация ведомого диска 

Неодновременное иажатие подшип­

ника на головки рычагов выключе­

ния сuеплеиия 

Износ внутренней манжеты глав­

ного uилиндра 

Отрегулировать 
педали сцепления 

свободный ХОд 

Заменить диск или произвести его 

правку 

Отрегулировать взаимное распо-

ложение рычагов 

Заменить манжету 

Н е n о л н о е в к л ю ч е н и е - «с цеп л е н и е б у к с у е т» 

Отсутствие зазора между головка- Отрегулировать свободный ход 

ми рычагов выключения сuепления и педали сцепления 

ториом упорного подшипника 

ОС.'Iабление нажимных пружин 

сuепления 

Замасливание дисков 

Чрезмерный износ фрикuионных на­
кладок, поверхности трения махови­

ка или нажимного диска 

ш у м, n и с к при н а ж и м е 

Отсутствие смазки в подшипнике I 
муфты выключения сuепления 
Износ подшипника муфты выклю­

чения сuепления 

Ремонт сцеп пения 

Замеиить пружины 

Заменить диски или фрикuионные 
накдадки 

Заменить ведомые диски или нак­
ладки дисков, а маховик и нажим­

ный диск отремонтировать, отшли­
фовав поверхности трения 

на педаль сuепления 

Смазать подшипник 

Заменить подшипник 

Основными деталями сцепления, требующими замены или 
ремонта в процессе эксплуатации, являются ведомый и нажим­

ный диски, а также подшипник муфты выключения сцепления. 
Замена подшипника муфты выключения сцепления. Для сня­

тия подшипника муфты выключения сцепления снять коробку 
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Рис. 32. Прокачка жидкости в приводе выключения сцепления 
автомобиля Г АЗ-66 

передач вместе с муфтой, отъединить оттяжную пружину муфты, 
снять муфту и спрессовать с нее подшипник. 

Перед напрессовкой нового подшипника на муфту проверить, 
заполнен ли он смазкой. 

При установке коробки передач с муфтой на автомобиль 
нужно следить, чтобы не был поврежден шланг подвода смазки 
к подшипнику, для чего заправить его внутрь картера сцепле­

ния перед окончательной установкой коробки передач на шпиль­
ки картера сцепления. Если шланг подвода смазки к подшипни­
ку по какой-либо причине снимали или заменяли, то при поста­
новке заполнить его смазкой. Для этого дважды выжать в него 
содержимое полностью заправленной колпачковой масленки; 
только на третий раз масленка будет подавать смазку к под­
шипнику муфты выключения сцепления. 

Снятие дисков сцепления. Для снятия дисков сцепления с 
автомобиля снять коробку передач. Сняв нижнюю часть карте­
ра сцепления, отвернуть через нижний люк картера болты креп­
ления кожуха сцепления к маховику. При этом отвертывать 
следует постепенно все болты, чтобы не погнуть опорные лапы 
кожуха или не сорвать болты, которые отвертывают последними. 

Отъединенные от маховика диски сцепления вынимают из 
картера в Оl1ределенном положении. Сначала вынимают нажим­
ный диск, повернув его одной из лап кожуха вниз и приподня!3 

ведомый диск (рис. 33), затем ведомый. 
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Рис. 33. Положеиие веДО1\ЮГО и иажим­
ного дисков в сборе с кожухом сцеп­

ления в момент их снятия 

Разборка и сборка на­
жимного диска сцепле­

ния. Нажимный диск раз­
бирают 13 следующем по­
рядке: 

делают метки па кожухе 

и нажимном диске, с тем что­

бы при сборке сохранить пер­
воначальное положен·ие этих 

деталей и, следовательно, сох­
ранить балансировку; кладут 
диск на стол пресса, подложив 

под диск деревянную подстав­

ку, чтобы лапы кожуха мог­
ли перемещаться вниз; сверху 

на кожух кладут деревянный 

брусок так, чтобы он не за­
"рыв ал ни олной из регулиро­
вочных гаек опорных вилок 

рычагов выключения сцепле­

ния (рис. 34); 
нажимая прессом на бру­

сок, сжимают пружины сцеп­

JIЩШЯ, чтобы разгрузить от 
усилий рычаги выключения 
сцепления, отвертывают гайки 

опорных вилок рычагов, мед­

ленно отпускают пресс, сни­

мают кожух сцепления, пру­

жины опорных вилок И на­

жимные пружины; 

ют рычаги с опорными вилками от нажимного 

игольчатых подшипников; 

осторожно выннмают паль­

цы, помешающиеся в высту­

пах нажимного диска, отдел я­

диска и собирают ролики 

осторожно вынимают пальцы 

опорные вилки и собирают ролИIШ 
игольчатых подшипников. 

Если на поверхности трення 
иажимного диска обнаружены ко-
робление, задиры, кольцевые ка·· 
навки или трещины, вызванные 

перегревом, то диск заменяют или 

ремонтируют проточкой и шли­
фовкой; толщина отремонтирован­
ного диска должна быть меньше 
толщины нового диска не более 
чем на 1,5 лш. 

Разность размеров от каж­
дой из осей трех отверстий под 
оси рычагов выключения сцепле­

иия до обработанной поверхности 
должна быть не более 0,15 л/л/, 
а сама поверхность плоской (при 
проверке на плите щуп 0,05 J'I1M не 
ДОJlжен проходить ) . 
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Сломанные ИЛИ потерявшие упругость нажимные пружины необходимо 
заменить (жеJJате.'IЬНО сменить при ЭТО:Vl все пружины). УСИJJие нажимной 
пружины должно быть 62,5-68 кГ при сжатии ее от свободной длины 61 мм 
до длины 40 МА/. 

Потерявшие упругость пр ужины опорных вилок рычагов выключения 
сцепления также необходимо заменить, тю{ как в противном случае при 

бuльших числах оборотов l\алепчатого вала двигателя головки рычагов вы­
ключения могут отойти назад, а это вызовет непрерывную работу упорного 
подшипника и преждеврe:vlенный его износ. 

Прн сжатии пружины опорной вилки от свободной длины 12,5 мм до 
длины 9,5 мм усилие пружины должно быть 14± 1,5 кГ. 

НаЖЮНIЫЙ ДПСК с кажухам и рычагами сабпрают в следую­
щем парядке: 

собирают рычаги вьшлючения сцепления с опорными вилками; для это­
го в соответствующие отверстия рычагов I{ладут резиновые шарики диамет­

ром 8,5 Л!.If, после чего зазоры между шаРИЕами и стенкамн отверстий за­
полняют роликами игольчатых подшипнИ\юв (в I{аждом подщипнике должно 

быть 19 РОЮiI\ОВ). Резиновые щарИiШ необходимы для того, чтобы роли­
ЮI при сборЕе не рассыпалнсь. После устаНОВЕИ роликов в отверстия рыча­
гов вводят по одной-две капли масла, применяемого для сма3IШ l\аробки 
передач; 

встаВШIlОТ рычаги вьшЛ!uчеllИН сuепления с роликами в прореЗII опор­

ных ВИЛОI{, затем осторожно вставляют пальцы и зашплинтовывают их. Ре­
зиновые щарIШИ при сБОlше выталкиваются пальцами наружу; 

тюшм же образом собирают нажимный диск с рычагами выключения 
сцепления; 

используя, l\al{ и при разБОРI{е, пресс, деревянную ПОДI(ладку и брусок, 
собирают нажимный диск с кожухом, пружинами и теплоизоляционными щай­
ба\ш. При этом нанесенные IIрН разБОРI{е меТlШ на ДИСI{е и l\ажухе совме­
щают. 

При сБОРI{е кожуха с отремонтированным диском под нажимные пру­
жины в дополнение к теплоизоляционным шайбам ставят металлические 
шайбы, с тем чтобы компенсировать уменьшение толщины диска п таким об­
разом сохранить усилие нажимных пружин (вместо постановки шайб под 
пружины можно произвести кольцевую ПРОТОЧI{У маховика под лапами на­

жимного диска, г.'!убина проточки при этом должна равняться величине, на 
которую уменьшилась толщина нажимного диска после ремонта). 

После сбарки регулируют паложение галовок рычагов 
выключеНIlЯ сцепления. При атсутствии приспособления эту опе­
рацию можно про.вести, испальзуя свободный маховик. Для эта­
го нажимный диск, собранный с кожухом, кладут на паверх­
насть трения махавика. Между нажимным диском и маховиком 
в трех местах помещают шайбы толщиной 10,2 мм и заверты­
вают болты крепления кожуха к маховику. При помощи регули­
ровочных гаек оттяжных рычагов добиваются, чтобы размер ат 
поверхно'ст:и махавика до к,онцов рычаго.в был равен 53±0,75мм 
(рис. 35), а откланение концов рычагов от одной плоскости было 
не более 0,3 мм; после этого раскернивают регулировочные гай­
ки. Вместо шайб при регулировке можно и,опользовать новый 
ведомый диск. 

Ремонт ведомого ДИСIШ сцепления. При большом 'износе (поч­
ТI] до закле.пак) или павреждении фрикционных накдадок ведо-
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Рис. 35. Регулировка положения рычагов вык.r.ючения сцепдеиия 

мого ДИСI\а накладки заменяют. Заменять нужно одновременно 
обе накладки, так как разница в толшине накладок нарушит 

нормальную работу сцепления. 
Чтобы снять изношенные или поврежденные накладки, сле­

дует высверлить и аккуратно выбить бородком заклепки I<реп­
ления накладок к пластинчатым пружинам и диску. 

Новые накладки ПРИl\лепать так, чтобы глубина утопания 
заклепок была не менее 1,5 ММ. Биение диска с новыми НaJ<лад­
ками должно быть не более 0,7 .ММ при замере на радиусе 

125 ММ от центра диска. 

Рис. 36. Правка ведомого диша сцепдения 

Если биение диска будет больше допустимой величины, то 
при выключении сцепление будет «вести» (неполное выключение 
сцепления) . При необходимости ведомый диск правят при помо­
щи оправки, показанной на рис. 36. 

Установка дисков сцепления. Отремонтированные диски сцеп­
JJения на автомобиль устанавливают в следующем порядке: 
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в отверстие шарикового подшипника ведущего вала короБIШ передач, 
установленного в о",ахощше, заЮI8дывают тугоплавкую смазку (Iюнста,IИБ 
или смазку 1-13); 

протирают поверхности трения маховика и нажимного ДИСI<а "YCKO~1 чи­

стой Тi\ани, слеп{а смоченной в бензrше; 
заводят в '<артер сначала ведомый ЛЯСi\, следя за тем, 'IТобы "OPOTK2~ 

часть его ступицы была обращена к маховИl{У, затем IJстаВШ!Ю1 нажимньш 
диск, повернув одну из его опорных "Iап впиз и прижимая ее к маховику; 

центрируют ведомый днск по отношению к оси коленчатого вала двига­
теля. Длп этого в шлицевое отверстие ступицы диска вставлнют через зад­
нее отверстие '<артера сцепления опраВI{У, изображенную на рис. 37, так чтобы 
Iюнец ее вошел в шариковый подшипннк в маховике. Для центрирования 
ведомого диска можно использовать свободный ведущий вал коробки пере­
дач; 

J-..-------2чО 

Рис. 37. ОПР'Jвка .n:ля установки ведомого ДИСI{а сце:lлеllИЯ 

перед заi\реплеЮ!С'V1 I{ожуха сцепления на маховике совмещают метки 

на маховике п кожухе, Iюторые выбивают на заводе после совместной ба­
лансировки коленчатого вала с маХОВlIlШМ и сцеплением; 

постепенно затпгивают все Болты� крепления Iюжуха к маховИI{У; 
устанавливают коробi\У передач и нижнюю часть картера сuепленнп. 

Ремонт привода выключения сцепления автомобиля r АЗ-66. 
Порядок СНЯТШI и разборки главного цилиндра ПРИВО.J.а выклю­
чения сцепления и тормозов автомобиля ГАЗ-66 приведен в раз­
деле «Тормоза». 

После разборки главного и рабочего цилиндров осмотреть 
их детали, а также детали кронштейна педалей. 

Номинальные размеры и предельные размеры, до "оторых 
допустим износ деталей без ремонта, указаны в табл. 5. 

При обнаружении на зеркаде главного или рабочего UШlИШl­
ров задпров пли царапин следует заменить цишшдр ила про­

шлифовать и отхонинговать его до одного из ремонтных разме­

ров, рекомендуемых в табл. 6 и 7. 
При сборке допускается в главный llИJiИИДР первого ремонт­

ного размера устаI1авливать внутренние уп.потнитслыlеe ма:!же­

ты номинального размера. Наружпые уплотнительные '\1анжс­
ты номинального раЗllfера можно устанавлпвать для перrюго и 

второго ремонтных размеров. В рабочий цилиндр первого рс­
монтного размера допускается устанаВJ1Jшать уплотнительную 

манжету номинального размера. 

Сферические наконечники толкателей главного 

4-4.094 

и рабочего ци-
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Таблица 5 

Номинальные и предельно допустимые без ремонта размеры 
деталей привода вынлючения Сllепления, мм 

Наи~енование размера I 
Номинальный I Размер, допу-

размер стимый без 
ремонта 

Диаметр отверстия главного цилнндра под пор-

шень .................... . 

Наружный диаметр поршня главного цилиндра 

Диаметр отверстия рабочего цилиндра под пор-
шень ...............•..... 

Наружный диаметр поршня рабочего цилиндра 

Внутренний » втулки педали сцепления. 

}) » » оси толкателя 

22+0,023 22,085 
~2-0,040 

-0,070 21,810 

24+0,О?З 24 085 
24 -0,020 

-0,040 23.8Ю 

18+0,105 
+О,М5 18,250 

14+0,079 
+0,020 14,210 

Примечание. На автомобилях выпуска с июня 1967 г. устанавливают 
рабочие цилиндры и поршни диаметром 22 мм; соответственно их номиналь­

ные размеры 22+0,023 и 22=g:g~g мм, а допvстимые без ремонта-22,085 и 
21,840 мм 

Таблица 6 

Ремонтные размеры деталей главного цилиндра 
привода вынлючения сцепления 

Диаметр, .м.м 

Наименование размера рабочей "ромки 
цилиндра поршня внутренней 

манжеты 

Номннальный 22+0,023 22-r ,Г4О 
-0,070 23±О,2 

Первый ремонтный 122 ,25+0,023 22 25-0,r.40 23,5±О,2 , . -0,070 

Второй » 22.ю+о,023 22 50-0,С40 23.5±О,2 , -0,070 

ЛIIНДРОВ, а также сферические выемки в поршнях цилиндров И В 
упорной цапфе вилки сцепления должны быть глаДКИМИ,без рисок 

Наконечники толкателей должны сопрягаться с выемками 
поршней по пятну в центре сфер. Если касание происходит по 
кольцу, то сопряжение неправильно и может вызвать заедание 

толкателя, перекос и износ поршня. Зачищая наждачной 
llШУРКОЙ сферу на толкателях, необходимо добиться, чтобы ка­
caHиe было не по I\ОЛЬЦУ, а по пятну. 

Осмотреть торцы всех пластмассовых втулок и шайб крон­
штейна педалей, заусенцы на их торцах осторожно зачистить. 

Проверить, не ослабли ли оттяжные и возвратные пружины. 
Усилие их дол:жно соответствовать данным, приведенным в табл. 8. 

Если пружины ослабли, заменить их. 
ПОРЯДОI\ сБОРЮ1 И про верки I\ачества сБОРI\И главного ци­

линдра приведен в разделе «Тормоза». 
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ТаБЛИllа 7 

Ремонтные размеры деталей рабочего ЦИЩПlДра 
привода вынлючения сцепления 

диаметр, М)! 

Бремя BbInYC-
Наименование размера ка автомобиля I рабочей "ром-

цилиндра поршнg 
КН манжеты 

До июня Номинальный 24+0,023 24 - 0,0'2 25+0,20 

1967 Г. 
- 0,04 -0,12 

Первый ремонтный 24,25+0,023 24 25-0,02 25 5+0,20 
, - 0,04 " - (1,12 

Второй » 24,5+0,023 24 5-(1,02 
, -0,04 25.5+-0,'20 -(1,12 

С июня Номинальный 22+0,023 22- 0,О') 22,7~:~ 1967 г. - 0,04 
Первый ремонтный 22,25+0,023 002 23 2+0 ,?Q 22,25=0;04 ' - О,Ю 

Второй » 22,5+0,023 22 5-0,()2 
, -0,04 

23 2+(>,20 
' -0,10 

Та Б ЛIILlа8 

Харантеристини пружин привода выНлючения сцепления 

Наименование пружин 

Оттяжная пр.ужина педали сuепле­
ния автомобилей r АЗ-53А и r АЗ-66 
Оттяжная пружина вилки сuепле­

ния автомобl1лей r АЗ-5ЗА и r АЗ-66 
Возвратная пружина поршня r лав­

ного UlIлиндра автомобиля r АЗ-66 . 

Усили е, к[ I 

13-15 

7,5-9 ,5 

1,35-1,65 

Величина растягивания, М.4! 

От длины 158 дО IYO 

» »16» 15О 

Сжатие от свободной nлн­
IIЫ 100 по 7n 

При сборке рабочего цилиндра детали его промывают спир­
том и смазывают касторовым маслом . Цилиндр после сборки 
ИСПЫтывают на герметичность воздухом под давлением 4-
6 кГ/см2 С погружением в спирт . 

• 
КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 

Коробка передач (рис. 38) имеет четыре передачи впеrед и 
одну назад. 

В коробке передач применены шестерни постоянного зацеп­

ления на второй, третьей и четвертой передачах. На третьей н 
четвертой передачах установлен синхронизатор инерционного ти­

па, состоящий из скользящей муфты, ступицы, двух блокирую­
щих KOJleu и трех сухариков, прижаТbJХ к муфте двумя пр.ужин-
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НI-.IМИ кольцами. Для увеличения жесткости и повышения точ­
ности установки зубчатых венцов промежуточный вал выполнен 
неразъемным в виде блока четырех шестерен. Кроме того. для 
получения плавного зацепления 1I бесшумной работы коробки 
передач шестерни постоянного зацепления выполнены с косыми 

зубьями. 

Рис. 38. Коробка передач: 
1 -- БеДУIl~иir Ba~rJ; 2 - IJJестерпн веДУlцего вала; 3 - фикса10Р; 4 - - штифт; 5 - рычаг пе 
рек.пкнеIlИЯ; б и 14 - шестерни третьей передачи; 7 и 13 -- шестерни второй передачи; 
8 - шеСТСРН,J первой передачи и заДIIего хода; 9 -- ф~ТIанец ведомого вала; 10 -- i~СДО1\IЫЙ 
вал; 11 -- шестерня нервой передачи промеж.уточпого B3J1a; 12 - блOJ< ше,,::терС"н -заднего 
хода; 15 - картер; [б - шестерня постОЯННОГО 3aI~еП.i1ения: t7 - промс)куточный вал; 

18 - сиихронизатор 

Коробки передач автомоБИJIей r АЗ-66 и Г АЗ-66-02 отличают­
ся от коробки передач автомобиля r АЗ-53А устройством зад­
ней крышки (отсутствуют шестерни ПРИБода спидометра, кото­
рые установлены в раздаточной коробке). Кроме того, картер 
коробки передач автомоБИJIЯ Г АЗ-66-02 имеет БОJIее точный до-
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пуск на размер от оси блока шестерен промежуточного вала 
до привалочнои плоскости люка, на который устанавливают ко­
робку отбора мощности. 

Техн~чеСl<се обслуживание коробки передач 

Техническое обслуживание коробки передач заключается в 
проверке крепления, поддержании требуемого уровня смазки и 
в периодической смене масла в картере. 

Неисправности коробки передач и способы 
их устранения 

Причнны неисправности Способ устранения 

Шум при работе коробкн передач 

Слабая затяжка крепежных бол- Завернуть болты 
тов 

lIЗflOС ИЛИ повреждение деталей Разобрать коробку передач и за­
менить изношенные детали 

Шум при переключении синхронизированных 

передач 

Причиной этого дефекта является 
неисправная работа синхронизатора 
в результате износа резьбы на кони­
ческих поверхностях блокирующих 
колец и исчезновения зазора между 

торuа~1И бшжирующего кольца и 
прямозубого венца соответствующей 
шестерни 

Проверить щупом зазор, для чего 
снять верхнюю крышку коробt<:и и 
прнжать блокирующее кольцо муф­
той к конусу шестернн. Если зазор 
окажется меньше 0,3 мм, блOlШРУЮ­
щие кольца следует заменить новыми 

Трудное переключение передач 

Неправильная регулировка хода 
педали сцепления или сuепления 

Заедание в приводе коробки пере­
дач вследствие погнутости или изно­

са деталей привода 
ИЗНОС деталей мехаНИЗ~lа коробки 

передач 

Отрегулировать сцепление и его 

принод 

Осмотреть детали привода и за­
менить неисправные детали 

Заменить изношенные детали 

Заедание в скользящих шлицевых Заменить неисправные детали 
соединениях муфты со ступицей син-
хронизатора и ведомого вала с ше-

стерней первой передачи и заднего 

хода 

Заедание шестерен вследствие ча- Заменить неисправные детали 
стого переключения коробки пере-
дач с высших передач на низшие 

При м е ч а н и е. Из-за частого и шумиого переключения со второй пе­
редачн на первую могут преждевременио износнться торцы зубьев н привести 
к затруднительнпму включению первой J:ередачи. 



Причины неисправности Способ устранения 

Самовыключенне передач при движении автомобиля 

Неправильное включение передачи: 
при включении передачи педаль сце­

пления отпущена раньше, чем про­

изошло полное зацепление шестерни 

Перекосы зубьев шестерен в ре­
зультате износа следующих дета­

лей: 
вилок переключения; 

муфты синхронизатора и шестер­
ни включения первой передачи и 

заднего хода; 

канавок для вилок на муфте 
синхронизатора и шестерни вклю­

чении первой передачи и задне­

го хода; 

подшипников ведущего, ведомо­

го и промежуточного валов и их 

стопорных колец 

Сильный износ вилок и штоков 
переключения, а также ослабление 
крепления вилок на штоках 

Слабая затяжка гаек крепления 

коробки передач и ведомого вала. 
Если ведомый вал имеет осевое пере­
мещение, то это может привести к 

самовыключению передач 

Прашшьно включить передачу 

Заменить изношенные детали 

Заменить изношенные штоки и 
вилки, обеспечив требуемое крепле­
ние вилок на штоках 

Затянуть гайки 

Течь масла из коробки передач 

Слабая затяжка болтов крепления 

верхней крышки (течь масла между 
крышкой и картером) 
Повреждение крышек подшипни­

ков и их прокладок 

Неудовлетворительпая работа сапу­
на (облипание его грязью) 
Образование трещин в картере и 

верхней крыIIеe 
Износ сальника 

Затянуть болты 

Заменить изношенные детали 

Очистить сапун от грязп пли за­

менить новым 

Заменить детали с трещинами 

Заменить сальиик 

Повреждение подшипника ведомого вала 

Нарушение балансировки кардан­

ного вала 

Провернть балансировку карданно­
го вала, состояние карданов и под­

шиТ/ника промежуточной опоры на 
а втомобиле Г АЗ-53А 

Разрушение подшипника ведущего вала 

Слабая затяжка болтов крепления 

крышки подшипников 

НепраШr.1ьная сборка коробки пе­
редач и сцепления 
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Затянуть болты крепления крышки 

Правильно собрать коробку пе­
редач и сцепление 



Для устранении неисправностей в отдельных случаях потребует:я раз­
борка коробки передач и снятие ее с автомобиля. В зависимости от харак­
тера неисправности разборка может быть частичной или полной. 

Ремонт коробки передач 

Снятие коробки передач с автомобиля. Для снятия коробки 
передач с автомобиля Г АЗ-53А нужно: 

поставить автомобиль на осмотровую канаву; 
снять резиновый коврик пола и резиновый уплотнительный колпак верх­

ней крышки коробки передач; 
снять рычаг управления коробкой передач, для чего, нажимая на ры­

чаг вниз, повернуть фиксирующий колпак верхней крышки против часовой 
стрелки; 

закрыть отверстие под рычаг деревянной заглушкой; 
снять крышку; 

слить масло; 

отъединить задний конец тяги ручного тормоза; 
отъединить от верхней крышки коробки рычаг ручного тормоза в сборе; 
отъединить тягу выключения сцепления; 

снять возвратную пружину и ВИ,1Ку выключения сцепления; 

отвернуть колпачковую масленку подшипника муфты выключения сцепле-
ния· 

, снять вентиднционный дючок картера сцепления; 
отвернуть болты крепления карданного BaJIa к фланцу ведомого вала 

коробки передач; 
отвернуть болты крепления промежуточной опоры карданного вала и, 

не отъединяя карданный вал от фланца вала ведущей шестерни главной пе­
редачи, отвести его в сторону; 

снять барабан центрального тормоза (если коробку демонтируют без 
СняТия приемных труб глушителя); 

отъединить от коробки передач трос привода спидометра; 
закрепить цепь подъемного приспособления двумя болтами крепления 

верхней крышки коробки передач, отъединить коробку передач от картера 
сцепления, при помощи приспособления подвинут!> ее назад и опустить вниз. 

Снятие коробки передач и коробки отбора мощности с авто­
мобиля Г АЗ-66-02 необходимо выполнять в следующей последо­
вательности: 

Поднять кабину. 
Отвернуть болты крепления поперечины кабины (слева по ходу автомо-

биля) к раме. 
Отъединить от рычага тягу ручного управления дросселями. 
Отъединить от карбюратора тягу управления воздушиой заСJ10IolКОЙ. 
Отъединить трос управления тормоза от рычага при вода жалюзи. 
Отъедииить трос управления жалюзи от рамы. 
Ослабить скобу крепления левого топливопровода топливного бака от 

поперечины кабины и освободить топливопровод. 
Отъединить провода пускового подогреватеJ1Я от электродвигателя по-

догревателя, от электромаГНJlТНОГО клапана и запальной свечи подогреватеJ1Я. 

Отъединить вертикальную тягу ручного тормоза от рычага. 
Снять рукоятки рычагов раздаточной коробки. 
Отъединить трубки системы питания от крана переключения топливных 

баков. 
Снять защитный щиток крана. 
Отъединить от полика запорный клапан гидровакуумного усилитеJ1Я 

тормозов. 
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Рис. 39. Демонтаж ведущего вала из коробки передач 

Ослабить скобу крепления левого топливопровода топливного бака от 
поперечины кабины и освободить топливопровод. 

Снять крышку пульта управления пусковым подогревателем. 
Отъединить провод от кнопочного предохранителя пускового подогре­

вателя. 

Отъединить клемму провода от выключателя массы. 
Отъединить резиновую трубку от сапуна гидровакуумного усилителя 

тормозов. 

Отъединить трубопровод от крана управления системой. регулирования 
давления в шинах. 

Снять рукоятку рычага коробки отбора мощности. 
Снять защитный колпак рычага коробки передач и снять рычаг. 
Отъединить передний конец промежуточного карданного вала. 
Снять полик вместе с поперечиной кабины. 
Снять кронштейн крепления рычагов раздаточной коробки. 
Снять пружину вилки сцепления. 
Отвернуть масленку подшипника муфты выключения сцепления. 
Снять веНТИ;JЯЦИОННУЮ крышку картера сцепления. 
Вынуть вилку сцепления. 
СНЯ1Ь коро6"у Jlс,;~дач с коробкой отбора мощности. 

Разборка коробки передач 

С н я т и е Ц е н т р а л ь н о r о т о р м о з а. 
Снять верхнюю крышку в сборе. 
Снять с ведомого вала подсобранную муфту с барабаном центрального 

тормоза. 

Снять с муфты барабан. 
Снять последовательно: маслоотражатель, прокладку маслоотражателя, 

центральный тормоз в сборе, отражатель диска центрального тормоза. 
Снять рычаг с пальца рычага привода центрального тормоза. 
Вынуть из задней крышки штуцер и ведомую шестерню привода спидо-

метра, затем вывернуть сапун. 

Снять заднюю крышку и ведущую шестерню привода спидометра. 
Снять крышку ведущего вала. 
Повернуть ведущий вал так, чтобы полукруглая выемка на его прямо­

зубом венце и на конусе находилась внизу, после этого вынуть из картера 
подсобранный ведущий вал (рис. 39). 
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Рис. 40. Демонтаж промежуто'!Ного вала из коробки передач 

Снять стопорное кольцо шарикового подшипника. 
СНЯ1 ь п рокладку и крышку люка коробки отбора мощности. 
Снять заднюю крышку промежуточного вала и упорную пластину оси 

заднего хода 

Снять шариковый подшипник пр ом ежуточного вала, предварительно выд­
винув ВЗЛ из кар тера (рис. 40 JI 41) . 

Вынуть f!З картера промежуточный вал с внутренним кольцом в сборе. 
Снять с промежуточного вала внутреннее кольцо роликового подшип­

ника. 

Вынуть из картера нар ужное кол ьцо роликового подшип ника промежу­
точного вала. При разборке и сборке коробки передач следует учесть , чт() 
наружное и внутренн ее кольца этого подшипника невзаимозаменяемы. Поэ­
том у при необходимости замены одного нз колец нужно заменять весь под­
Ш И ПI-(ИК. 

Рис. 41. Снятие подшипника промежуточного вала 
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Снять ось блока шестерен заднего хода. 
Вынуть из картера блок шестерен заднего хода. 
Вынуть заглушку переднего подшипника промежуточного вала. 
Вынуть из картера грязеуловитель. 
Раз б о р к а в е Д у Щ е г о в а л а. Снять стопорное кольцо, вынуть упор­

ную шайбу и ролики переднего подшипника ведомого вала. На части авто­
!vIOбилей стопорное кольцо и УПОрliая шайба не установлены. Ролики передне­
го подшипника ведомого вала невзаимозаменяемы. Их сортируют на группы 
через 0,005 Л/Л! и ставят в узел комплектно ТОЛLКО из одной группы, поэтому 
при износе одного или нескольких роликов требуется замена всего комплекта. 

Рис. 42. Снятие ступицы и СКОJIЬЗ5Iщей муфты синхронизатора 

Раскернить и отвернуть гайку крепления шарикового подшипника и снять 
подшипник. 

Раз б о р к а в е д о м о г о в а л а. Снять с вала шестерню первой пере-
дачи и заднего хода. 

Раскернить и отвернуть гайку крепления ступицы синхронизатора. 
Снять ступицу и скользящую муфту синхронизатора (рис. 42). 
Вынуть сухари и пру жины синхронизатора. 
Снять последовательно: блокирующее кольцо синхронизатора, шестерню 

третьей передачи, распорную втулку, упорную шайбу, шестерню второй пе­
редачи. 

Раз б о р к а в е р х н е й к р ы ш к и. Вынуть заглушку из отвеРСТИ5I под 
стопорный плунжер. 

Вынуть из горловины крышки два штифта. 
Снять коническую пр ужину. 
Выбить стопоры из вилки переключения и переводной головки штока 

первой и второй передач. 
Снять со штока переключения первой и второй передач вилку и перевод­

ную головку и вынуть шток. 

Выбить стопор вилки переключения третьей и четвертой передач. 
Снять со штока вилку перекmочения третьей и четвертой передач, вы­

нуть шток и вынуть из него стопорный палец. 

Выбить из вилки и переводиой головки заднего хода стопорные штифты. 
Снять со штока переключения заднего хода вилку и переводную головку 

в сборе и вынуть шток. 

Вынуть из отверстий крышки стопорные пр ужины, плунжеры и шарики 
фиксаторов штоков. 

Раз б о р к а пер е в о д н о й г о JI О В К И Ш т о к а з а Д н е г о х о Д а. 
Раскернить и отвернуть стопор пружины. 

Вынуть пружину И предохранитель. 
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Определение технического сОстояния. Детали разобранной 
коробки передач (за исключением подшипников) подержать в 
моющем растворе, а затем промыть. В деталях, имеющих мас· 
.няные каналы, последние тщательно прочистить. После мойки 
детали тщательно осмотреть. детали с трещинами замеНИТh. 
При на.НИЧИИ на механически обработанных поверхностях за­
боин, заусенцев и других неровностей зачистпть эти неровности 
для обеспечения хорошего прилегания сопряженных деталей. 
При этом с.недует обратить особое внимание на состояние и 
геометрию посадочных поверхностей под подшипники в картере 

и на валах. 

Тщате.ньно проверить состояние зубьев шестерен коробки пе­
редач. На рабочей поверхности зуба на площади не более 10% 
всей поверхности допускаются мелкие раковины (питтинг) . 
Незначите.ньные забоины, заусенцы на торцах зубьев зачистить. 
Сколы на рабочей поверхности не допускаются. Осмотреть со­
стояние шлиц в шлицевых соединениях и канавок под вилки пе­

реключения. При наличии в канавках для ви.нок и на шлицах 
задиров, сильного износа, смятия или выкрашивания дета.НИ 

нужно заменить. Замене также под.нежат детали, имеющие сор­
ванную резьбу, а также выработку поверхности под сальник. 

Подшипники промыть в чистом растворе и протереть тряпкой 
и.ни продуть сжатым воздухом. Если подшипники пригодпы д.ня 
дальнейшей работы, то высушив их, смазать смазкой, которая 
применяется для коробки передач, и хранить пока они не потре­
буются. 

Браковочными признаками подшипников являются: 
трещины, сколы, рпски и выкрашивание металла на шариках 

(или роликах) и на дорожках качения, увеличенный радиаль­
ный зазор. Величины допустимого радиального зазора состав­
.няют: 

0,05 .ММ дЛЯ шариковых подшипников; 
0,08 М.М дЛЯ роликового подшипника промежуточного вала. 
Величину радиального зазора в шариковых подшипниках 

определяют следующим способом: 

Подшипник устанавливают так, чтобы ось его бы.на располо­
жена горизонтально. Торцы одного из колец, например, наруж­
ного, закреп.няют неподвижно. 

Пос.не этого перемещают свободное внутреннее кольцо в ра­
диальном направ.нении под действием нагрузки 10 кГ. При это!VI 
В верхней части подшипника между шариком и поверхностью 
дорожки качения появится максимальный радиальный зазор. 

Для определеНIIЯ величины зазора внутреннее кольцо пер ем ес­
тить под действием указанного уси.ния в обратном радиальном 
hаправлении и замерить величину перемещения индика-

1'ОРОМ. 

Указанным способом можно определить радиальный зазор в 
роликовом подшипнике промежуточного вала. 
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Таблица 9 

Основные размеры деталей «ороб«и передач 

Наимеиование размера 

Рвз.мсры, .м .'>:1: 

-----" -----

номинальный 
ЛОПУСТИ:'>1L!Й 

без ремонта 

3 

Картер коробки передач 

Диаметр гнезда подшипника ведушего вала 

Диаметр гнезда подшипника ведомого вала 

Диаметр гнезда переднего подшипника промежу-

точного вала. . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Диаметр гнезда заднего подшипника промежу­

точного вала. . . . . . . . . . . . . . 

Диаметр отверстия под передний конец ОС<1 бло­
ка шестерен заднего хода . . . . . . 

Диаметр отверстия под задннi1 конец оси блска 
шестерен заднего ходз. . . . . . . . 

Ведуший вал 

Диаметр шейки под передний подшипник . . 

Диаметр шейки под задний ПОдШИШIЕК . . . 
Диаметр отверстия под РОШ.ковый ПОЛШИПНI.К 

веломого вал;] . . 

Шl1рипа шлицев 

Тслщина зуба шестерни 
ния (высота замера 4,21) . 

постоянного зацепле-

Ведомый вал 

Диаметр шейки под РОЛИКОЕЫЙ подшипник. 

Диаме:rр шеIiКI1 под шариковый подшипник 

Диаметр шейки пол шестерню второй передачи 

Ширина шлицев под ступицу Сl1нхронизатора 

Ширина шлицев под муфту ведомого ва ЛJ • • 

Промежуточный вал 

Дчзметр шейки под роликовый подшипник. 

Диаметр шейки ПОд шариковый подшипник 

Толщина зуба шестерни 
ния (высота замера 2,94) • 
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постоя иного зацепле-

85+()Дf.J 
~0,026 

80+0,С08 
-0,023 

80+r ,008 
-Р,Ос3 

25+0,)4 
-1-0,11 

17- О,m2 
- [',0~8 

45±О,008 

38,5+0,015 

5,385_0,05 

5, 92-0,С5 
-0,/0 

24,484 -о,r.ш 
35XO,co~ 

42-0,0?5 
-(',от 

6-С'0I3 
-r,О50 

5-0,0\3 
-0,070 

35+0,О2С 
+0,С03 

35_0,017. 

5 06-0,05 
, -0,10 

85,02 

80,02 

72,04 

8),03 

25,16 

25,15 

16,95 

44,93 

38,53 

5,23 

5,74 

24,46 

34,98 

41,93 

5,85 

4,82 

34,99 

34,97 

4,86 



Толщ ,на зуба шестерни третьей передачи (вы­
сота замера 3.55) о о о о . о о о о 

Толщина зуба шестерни второй передачи (высо-
та замера 4,7) 

Толщина зубз шестерни первой передачи (высо-

та замера 3. ]4) . 

Продолжение табло У 

з 

5 49-0,05 
, -(),IO 5.29 

6 29-0,0,. 6 11 
, -0,10 • 

5 88-(1,05 5 70 
• -0,10 ' 

Шестернн третьей передачtJ ведомого вала 

Толщина зуба косозубого венца (высота замера 
3.57) . о о о о о о о о о . о о о о .... о о 5.30 
Д аметр отверст'Н под шейку распорной втулкг 

ведомого вала о . . . . . . .0 • • о о 46.04 

Пlестерня второй передачи ведомого вала 

Толщина зуба косозубого вениа 
ра 4,37) . • . . .. . . о • • 

(высота заме-

диаметр отверстия поп шейку IJедомогС' "'ала 

6 И8-0,()5 • -О,Ю 

42+0.027 
5.9 

42.04 

Шестерня первой передачи н заДllеl'О хода 

Толщина зуба наружного венца (высота замера 
3.05) .. о о .. о . . о , О • • о о О • • 

Ширина паза под' вилку 
второй передач о о . 

включения пеРВОЙ!1 

Блок шестерен задиего хола 

Толщина зуба венца z = 22 (высота замера 3.(5) 

Толщина зуба веПJJа z = 18 (высота замера 3.13) 

Диаметр отверстия пол ось заднего хода 

Ширина паза под Вi'.nKY включения заднего хо-
да .. о . о . о . .. о 

Ось заднего хода 

Диаметр переllнего конца • 

заднего >, 

I 
5 88-0.05 

• -О,Ю 

5 88-0,05 
, -IJ,10 

'25,146+0,025 

Шайба упорная шестеРН'1 второй передач .. 
ведомого вала 

Толщина 
• • .. • • • • • • It • • • • • • • • 

5,69 

8,3 

5.68 
5,72 

25,2 

4.35 

25.11 
25,15 

4,9 
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Продолжение табл. 9 

2 

Ступица синхронизатора 

Ширина паза шлицев 

Муфта синхронизатора 

че'fв:g;;: ~:;:ла~О~ ~и~к~ .в~л~ч~н.ия. .тр.ет.ье.Й.и I 8+0,1 

Распорнан втулка веломог') вала 

Диаме1Р шейю' под шестерню 
'1И. . • . 

Муфта веломого вала 

Диаметр шейк'! под сальник • . . • • • • 

46-0,025 
-0,050 

3 

6,15 

8,2 

5,94 

50,6 

Детали механнзма переключения передач 

ДиамеТjJ отверстий под штоки переключенин пе­
релач в uерхней крышке . . . . . . . . . . . . 

Диаметр отверстий под штоки в вилках переклю­
чения передач . . . . . . . . . . . . . 

Ширина паза под рычаг переключенин передач 
в Вllлке третьей и четвертой перелач, в перевод­
ных головках первой и второй г:ерелач и заднего 
хола .•.............. 
Толщина лапок па вилках первой и второй, тре­

rbeii и чепзертой передач. . . . . . . . . . . . 

ТОЛщина лапки В"ЛКИ включения заднего хода. 

Диаметр штоков переключения перелач . . . . 
Диаметр верхней шаровой опоры рычага переклю-
чения .. . . . ........... . 
Диаметр рабочей сферической поверхности ниж­

него конпа рычага переключения . . . . . 

15+0,105 
+0,045 

15+0,С40 
+0,016 

8-0,2 
-0,3 

4-0,16 
-0,24 

15 -O,OlS 

4И_О,I 

14_0,24 

15,15 

15,07 

14,50 

7,50 

3,6 

14,97 

39,75 

13,5 

Данные по предельно допустимому износу деталей коробки 
передач приведены в табл. 9. 

Сборка коробки передач. Перед сборкой все детали коробки 
передач смазать для предотвращения задиров в начальный пе­
риод работы. Резьбовую часть болтов перед постановкой сма­
зать краской. Прокладки и сальники при сборке устанавливают 
только новые. 

Собирают коробку передач в последовательности, обратной 
разборке. При этом необходимо учесть следующее. 
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Ведущий вал и шестерню третьей передачи подсобрать с 
блокирующими кольцами синхронизатора. При сБОр,ке должны 
быть обеспечены: 

площадь прилегания кольца к валу не менее 70% поверх­
ности конуса ведущего вала; 

Рис. 43. Кернение гайки кр епления шарикового подшипника 

зазор между торцами прямозубого венца ведущего вала и 
блокирующего кольца в пределах 0,8 - 1,25 мм; при необходи­
мости притереть конусные поверхности вала и кольца; гайку 
крепления шарикового подшипника ведущего вала з а тянуть 

(момент 30 кГм) и закернить над пазом вала (рис. 43) . 
Подобрать по шлицам ведомого вала скользящую шестерню 

первой передачи и заднего хода. Подбор должен обеспечить 
отсутствие ощутимого углового люфта при свободном с]<ольже­
нии шестерни по шлицам вала . Угловой люфт н а шлицах дол­
жен быть не более 0,18 мм 
при проверке на раАиусе 

начальной окружности 
шестерни. 

Осевой люфт шестер­
ни первой передачи и 

заднего хода н& валу при 

подборе должен быть не 
более 0,05 МЛ1 при замере 
на радиусе 75 МА1. После 
подбора расположение 
шлиц сопряженных дета­

лей замаркировать крас­

кой. 
Подобрать муфту по 

шлицам ступицы син­

хронизатора. Этот подбор 
Рис. 44. Установка сухаре й и 

пружины СИIIХр ониззт,)ра 
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Рис. 45. Напрессовка скользящей муфты со ступицей на ведомый вал 

Рис. 46. Запрессовка шарикового 
подшипника промежуточного вала 

Рис. '17. Установка 
BaJJa 

ведущего 



должен обеспечить: боковой зазор в пределах 0-0,01 мм и лег­
кое перемещение деталей без ощутимоГ':> бокового зазора; 
продольный люфт муфты в крайних ее положениях не более 
0,2 мм 11 биение торцов канавки под вилку переключения не бо­
лее 0,18 мм при проверке на шлицевой оправке. 

На рис. 44 пока за на установка сухарей и пружины синхрони­
затора, а на рис. 45 - запрессовка скользящей муфты со сту­
пицей на ведомый вал. 

Рис. 48. Инструмент для сборки и разборки коробки передач: 
l·н 11 - воротки; 2~ бородок; 3 и 4 - меДные БЫКОЛОТКl1; 5 - КЛЮЧ ДJIЯ гайки ведомого 
вала; 6-- оправка ДЛЯ запрессовки ведущего вала; 7 -"- ключ для гайки ВСДУiцеГQ вала; 
8 - оправка ДЛЯ запрессовки внутреннего вала роликового ПОДшипника промежуточного 

вала; .9 - МОЛОТОК слесарный; 10 - ключ для ганки ведомого вала; 12 - клЮЧ для гайки 
промежуточного вала; 13 - ТОРЦОВЫЙ ключ; 14-сменная головка; J5-молоток с медными 
наконечника:vш; 16 - оправка ДЛЯ устанопки ШТОКОВ переключения: передач; 17 - крючок 
для извлечения штифта вилки заднего хода; 18 - отвертка; }9 - крючок для установки 
шариков штоков переключения передач; 20 - оправка для запрессовки втулки шестерни 

третьей передачи; 21- оправка для сборки синхронизатора: 22 _.- плоскогубцы 

При сборке головки штока заднего хода стопор пружины за­
вернуть заподлицо с торцом корпуса и закернить его в четырех 

точках. 

Ось блока заднего хода запрессовать заподлицо с поверх­
ностью задней стенки картера. Ось блока установить так, что 
если смотреть на торец оси сзади (по ходу автомобиля), то ее 
лыски были бы обращены в сторону промежуточного вала и рас­
полагались симметрично относительно горизонтальной оси бло­
ка. На части автомобилей лыски ОТСУТСТВУЮТ. 

ЗаГJ!УШКУ переднего подшипника промежуточного вала за­
прессовать на герметизирующей пасте заподлицо с передней 
стенкой картера. 
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Рис. 49. Съемник для сбарки и разбар-
ки карабки передач: 

1 - съемник; 2 - центрирующий наконеч­
ник; 3 ~ захват съемника; 4 - шайба для 
Быпрессовки оси блока шестерен заднего хода; 
5 и 8 - наконечники; 6 -- палец для фиксации 

наконечников; 7 и 9 - наставки 

Гайку крепления ша­
риковоtо подшипника 

промежуточного вала за­

вернуть (момент 25 кгм) 
и закернить над пазом ва­

ла. Запрессовка этого 
подшипника показана на 

рис. 46. 
При установке веду­

щего вала (рис. 47) в от­
верстие картера коробки 
передач следить за тем, 

чтобы выемка на прямо­
зубом венце и конусе ва­
ла находилась внизу. 

Сальник ведомого ва­
ла запрессовать заподли­

цо с наружным торцом 

крышки. 

Гайку крепления 
фланца на ведомом валу 
затянуть (момент 25 КГМ). 

Инструмент для сбор­
ки и разборки коробки 
передач показан на 

рис. 48 и 49. 
Собранную коробку 

передач поставить на 

стенд и испытать без на-
грузки при скорости вра­

щения 750 об/мин ве­
домого вала в течение од­

ной минуты без заливки 
масла на шум, нагрев и 

легкость переключения 

на всех передачах. 

Установка коробки передач на автомобиль ГАЗ-53А. 
При памащи падъемнага приспасабления устанавить карабку передач 

на картер сцепления. 

Паставить вентиляцианный лючак с правай стараны картера сцепления. 
Установить калпачкавую масленку падшипника сцепления (падшипник 

в сбаре с муфтай и шлангам калпачкавай масленки устанавливают да уста­
навки карабки). 
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Паставить вилку выключения сцепления. 
Паставить и зашплинтавать тягу вилки выключения сцепления. 

Уста навить вазвратную пружину вилки. 
Отрегулиравать длину тяги вилки выключения сцепления. 
Паставить рычаг ручнага тармаза в сбаре. 
Со,единить тягу ручнаго, тармаза с рычагам на ко,ро,бке. 



Отрегулировать ручной тормоз. 
Закрепить промежуточную опору карданного вала. 
Соединить фланцы карданного вала и ведомого вала коробки передач. 
Присоединить трос привода спидометра. 
Заправить коробку передач маслом. 
Поставить крышку трансмиссии. 
Установить рычаг управления коробкой передач. 
Установить защитный колпак верхней крышки. 
Поставить коврик пола кабины. 

Коробку передач на автомобиль ГАЗ-56 устанавливают в 
последовательности, обратной ее снятию . 

• 
РАЗДАТОЧНАЯ КОРОБКА 

АВТОМОБИЛЯ r АЗ-66 

Раздаточная коробка (рис. 50) имеет две передачи: прямую 
и понижающую. 

С целью уменьшения объема работ в эксплуатации в разда­
точной коробке применены шариковые подшипники, которые не 
требуют регулировок. 

Раздаточной коробкой управляют двумя рычагами. Левый 
рычаг служит для включения переднего моста и имеет два по­

ложения: переднее - моСт включен и заднее - мост выключен. 

Правый рычаг служит для переключения передач [J раздаточ­
ной коробке и имеет три положения: переднее - включена пря­
мая передача; нейтральное (среднее) положение и заднее­
включена понижающая передача. Механизм переключения пе­
редач раздаточной коробки снабжен блокирующим устройством, 
исключающим возможность включения низшей передачи при вы­

ключенном переднем мосте, а также выключения переднего мо­

ста при включенной низшей передаче. Блокирующее устройство 
предохраняет детали карданной передачи и заднего моста от 
перегрузки. 

Технмческое обспунсмванме раздаточно~ 
коробкм 

Уход за раздаточной коробкой в процессе эксплуатации зак­
лючается в проверке крепления, поддержании требу('мого уров­
ня смазки и проведении периодической смены масла в кар­

тере. 

Для устранения неисправностей в отдельных случаях тре­
буется снятие раздаточной коробки с автомобиля и разборка ее. 

В зависимости от характера неисправности разборка может 
быть частичной или полной. 
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Рис. 50. Раздаточная коробка: 
1 - сапун: 2 - ПIестерня включения заднего моста и понижаЮlцей передачи; 3 -- ведомый вал; 4 - веДУlцая шестерня привода спи­
дометра: j - веДо:ман шестерня привода спидометра; 6 - проме)куточный вал, 7 - шестерня ВJ{лючения переднего МОСТ?; 8 - вал 
nривада переднего моста: 9 - wестерня привода переднего моста; . 10 - шестерня понижающей передачи~ {{ - веДУlllИЙ вал; 12 -

сливная пробка; 13 - наливная (КОИ1РО.,1ьиая) пробка 
L-__________________ . ____ . ___ .. __ ._._._ .. ____ . __________ ---------1 



Неисправности раздаточной коробки и способы их устранения 

Причины неисправности Способы устранен"я 

Пuвышенныи шум при работе раздаточной кор061(И 

Уве,lИчеllllЫИ боковой зазор в за­
цеплении шестерен в реЗУJ1ьтате ·· из­

носа их зубьев 
Слабая затяжка болтов крепления 

крышек подшипников и гаек креп­

Jlения фланцев карданов 
Нарушение ПРi:\ВИJ1ЬНОГО зацепле­

ния шестерен вследствие износа под­

ШИПНИЮ1В 

Заменить изношенные шестерни 

Затянуть болты и гайки 

Заменить ИЗl'ошенные ПОДШИllНики 

Трудное переключение передач 

Неодинаковое давление в шинах 
передних и задних колес. При этом 
во время движения автомоБИJI Я не 
включается передний мост 
ЗаеД;Jние в приводе управления 

раздаточной коробка, J(OTopoe может 
быть следствием ПОГIlУТОСТИ или из­
носа деталей привода 
Смятие, сколы н а торцах зубьев 

включаемых шестерен, появившиеся 

в резу.1ыате частого ВКJ1ючеllИЯ их 

с ШУ:"IОМ и ударами 

Заедание в шлицевых соединениях 
ведущего и промежуточного валов 

со скользящими шестернями 

Самовыключ ени е передач 

НепраШlJlЬ1l0е I3I(лючение передач, 
не обеспечившее nOJ1Hoe зацепление 

зубы::в шестерен вследствие большого 
износа вилок и штоков, а тю(же в 

результате ослабления крепления ви­

лок на щтоках 

Перекос зубьев шестерен, вызван-
ный ljЗНОСОМ следуюших деталей: 

ВИJ10К и штоков (при переклю­
чении передач не ощущается 

фиксация) ; 
)(анаво)( для в ило)( и шлицев на 

шестернях включения заднего и 

переднего мостов; подшипников 

валов раздаточной )(оробки 

Осевое перемещение валов разда­
точной )(ороб)(и в результате ослаб­
ления затяжки БОJ1ТОВ )(репления 
крышек ПОДШИПНИКОВ, )(оторыми ва­

лы фиксируются от осевых переме­

щеииЙ. 

Выровнять давление в шинах 

Провер ить состояние привода 11 
заменить неПРИГОlIные детали 

Заменить непригодные шестерни 

Заменнть неиспраВIlLlе детали 

при движении автомобиля 

ЗамеllИТL изношенные штоки И 
вил)(и. обеспечив требуемое крепле­
ние вилок на штоках 

Заменить изношенные детали. а 
болты затянуть. 
При установке новых деталей не­

обходимо обратить осоБОI::: внимание 
на обеспечение плотной посадки 
с)(ользящих шестерен на ведущем и 

промежуточном валах . При этом ва­
,lЫ и скользящие шестерни следует 

подобрать так, чтобы не бbIJ10 ощу­
тимости yrJ10BOrO люфта шестерен 

при их свободном скольжении по 
шлицам обоих валов 

Затянуть болты 
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n рнчины неисправности Способы устранення 

Течь масда из картера раздаточной коробки 

ИЗНОС сальников и поверхностей 
фланцев, по которым работают саль­
ники 

Износ сальников на штоках 
Слабая затяжка болтов крепления 

крышеJ( раздаточной коробки 

Трещины в картере и крышках, 
flовреждеJlие прокладок 

Неудовлеl ворительная работа са­
г.уна ( загря з нение его грязью) 

Заменить изношенные детали 

Подтянуть гайки сальшшов 
Затянуть болты 

Замеш1ТЬ непригодные детали 

Очистить сапун от гря зи или за­
менить его новым 

Прежд е временный износ или разрушение п()дшипникои 
раздаточной коробки 

Нарушение баJlансировки кардан- I 
ных валов 

Слабая затяжка болтов крепления 
крышек подшипников 

Проверить балансировку кардан­
ных валов и состояние карданных 

соединений 
Затянуть болты крепления крышек 

подшипников 

Выпадание стопорных полуколец промежуточногu BaJla 

НеудовлетворитеJlьная сборка вала I ПраВdlJ1ЬНО собрать вал 

Ремонт разда,очнон коробки 

Снятие раздаточной коробки с автомобипя 

Отъединить от штоков тяги рычагов управления раздаточной коробки. 
Отъединить от рычага горизонтальную тягу ручного тормоза. 
Отъединить ПРО~'vIежуточный карданный вал, вал привода переднего мос­

та и карданный вал привода заднего моста, снять раздаточную коробку. 

Разборка раздаточной коробки 

Снять с фJlанца ведомого вала барабан центрального тормоза. 
РаСI(ернить и отвернуть гайку крепления фJlанца ведомого вала, снять 

фланец и центральный тормоз. 

Снять крышку верхнего люка и вынуть из отверстий шарики фиксато­
ров с пр ужинами. 

Вывернуть проБJ(У из отверстия под стопорные ползуны. 
Вынуть из картера штоки переключения, вилки и ползуны блокирующе­

го устройства штоков с пр ужиной. 
Вьшернуть из картера гайки сальников, вынуть уплотнительные кольца, 

шайбы и сальники. 
Снять предохранительные колпаки ШТОков. 
РаскеРНИIЪ " отвернуть гайку крепления фланца ведущего вала. 
Снять фланец и крышку шарикового подшипника ведущего вала. 
Вынуть из ](артера ведущий вал с подшипни](ом В сборе и шестерню вклю­

чения заднего моста и поннжающей передачи. 
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Вывернуть из крышки подшипника ведомого BaJ1a штуцер ведомой шес­
те рни привода спидометра и BbIНYTb последнюю из крышки. 

Снять крышку подшипника ведомого вала, с нять с ведомого вала задний 
шариковый подшипник (рис. 51) и ведущую шестерню Ilривода СШlДомстра. 

Вынуть из паза на наружной обойме переднего шариково го подшипни ка 
ведомого вала стопорное кольцо и вынуть из картера через боковой люк 
ведомый вал в сборе с подшипником. 

Рис. 51. Снятие заднего подшипиика с ведомого вала 

Снять крышки промежуточного вала. 
Раскернить и отвернуть гайку креПJlения п ереднего подшипннка ПРО~lе­

жуточного вала и CH<lTb с промежуточного вала стопорные ПОЛУКОJlьца. 

Спрессовать передний подшипник промежуточного вала, снить упор н ую 
шайбу (на некоторых автомобилях упорной шайбы нет). 

Вынуть промежуточный вал в сборе с задним подшипииком и шестерни 
включения переднего моста и понижающей передачи. Отвернуть гайку креп­
Jlени я флаица вала привода к переднему мосту. 

Снять крышки вала привода к переднему мосту. 
Раскернить и отвернуть гайку крепления заднего шаРШ(QВОГО Гl ОДШИIIНИ-

ка вала привода к переднему мосту и спрессовать подшипник. 

Вынуть из картера вал привода к переднему мосту и шестерню . 
Спрессовать шариковый подшипник ведущего вала. 
Вынуть из паза наружной обоймы подшипника стопорное кольцо. 
Спрессовать передний шариковый подшипник с ведомо го вала. 
BЫГlpeccoBaTЬ из гнезда ведомого вала роликовый подшипник 

(рис. 52). 
Спрессовать пере.1.НИЙ шариковый подшипник вал а привода к переднему 

мосту. 

Вынуть из паза наружной обоймы подшипника стопорное кольцо. 
Снять стопорное кольцо из п аза вала. 
Сн ять задний подшипник промежуточного вала. 

Определение технического состояния деталей раздаточной ко­
робки. Перед сборкой раздаточной коробки осмотр еть все де­
тали. 

Требования относительно технического состояния деталей 
раздаточной коробки аналогичны требованиям к деталям коробки 
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передач. ДaHHЫ~ по предельно допустимому износу деталей 
раздаточной коробки приведены в табл. 10. 

Величина допустимого радиального зазора в подшипниках 

раздаточной коробки и способ его проверки такие же, кгк для 
подшипников коробки передач, за исключением РОЛИКОВОГО под­

шипника ведущего вала, для которого допустимый радиальный 
зазор равен 0,06 мм при проверке ПОД нагрузкой ,r:; кГ 

Рис. 52. Выпрессuвка из гнезда ведомого вала роликового подшипника 

Сборка раздаточной коробки. Перед сборкой все детали раз­
даточной коробки смазать для предотвращения задиров в на­
чалыIЫЙ период работы. При сборке следует пользоваться 
только новыми прокладками и сальниками. Войлочные кольца 
штоков переключения пропитать в бачке смазкой для газовых 
кранов. 

Собирать раздаточную коробку следует в последовательно­
сти, обратной разборке, с учетом следующих указаний. 

Подобрать промежуточный вал и шестерню включения пе­
реднего моста, а также ведущий вал и шестерню включения зад­
него моста и понижающей передачи по легкости перемещения. 
После подбора шестерни должны легко перемещаться по шли­
цам валов от усилия руки, но не иметь ощутимого осевого 

люфта. 
При напрессовке шариковых подшипников на шейку веду­

щего вала и на переднюю шейку ведомого вала подшипники ста­
ВИТЬ канавкой наружу. 

При запрессовке пальца рычага центрального тормоза в 
крышку ведомого вала выдержать размер 29,5+0,25 J!tM от торца 

пальца до торца бобышки. 
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Т а б л и u а 10 

Основные размеры деталей раздаточной коробин 

Pa~MCpы, ММ 
----

Наименование размера номинальный I допустимый без ремонта 

2 3 

Картер раздаточнои коробки 

Диа~1етр отве;ктнй под шариковые подшипникн 
ведущего и ПРОil:ежуточного валов и вала привода 

переднего моста . . ... . .. . . ... . 80+(),~3 80,04 

Диа;,lетр отверстия под подшипник ведомого вала lOо+О,()35 100,05 

Диаметр отверстий под штоки . ...... . 16+(1,105 
+0,045 16,15 

Ведущий вал 

25-0,r.os 
. ~r,()?2 24,97 

35±О,СО8 34,98 

Дра\lетр шейки под роликовый подшипннк . 

Дl1аметр шеi-\"и под шариковый подшипник . 

Ширина шлипев под муфту фланпа ... . 5-0,(113 
~(1,O/O 

4,82 

» » » скользяшую шестерню 

Ведомый вал 

Диа\lетр гнезда под ролнковый ПОДШИПНlJК 

Диаметр шейки под передний подшипник 

Шнрина шлиuеа . . . . . . . . . . . . 

ТОЛЩlша зуБJ шестерни (высота заJliе;а 5,913). 

Промежуточный вал 

Диаметр Illей,<и под передний подшипник 

Диаметр шей~и под задний подшипш:к 

Ширина шлипев 

6~r,Oi:J 
~O,O5() 

5,9 

61,96 

44,99 

5,7 

7,5 

34,97 

34,99 

6,82 

Вал привода к переднему мосту 

Диаметр шеек под передний и задн"й 
ники ... 

подшип-

35±О,О08 34,98 
Ширина шлиuев переднего конпа 5=g:g~~ 4,8 

» »заднего» 6-0,013 5 84 
-0,063 ' 

Ш е с т е р н я в к л ю ч е н и я п о н н ж а ю щей пер е д а ч ,. 

Толшина зуба (высота :'амера 6,18) 8,U76=g'?i 7,87 
Шнрина паза под вилку 8+0,25' 8 4 

+0,1 ' 
Ширина паза шлипев . . 6+0,027 6,08 
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Продолжение табл. 

2 3 

Шестерня понижающеЙ передачи 
промежуточtlОГО вала 

Толщина зуба (высота замера 5,44) I 7 29-0,08 7,08 , - 0,12 

Ширина паза шлиuев . ']+Г,С5 7,15 

Шестерня скользящая промежуточного вала 

Толщина зуба (высота замера 5,92) 
Ширина паза шлиuев. . 

» »под вилку 

7 68- 0 ,OQ 
, -(1,12 

7+С,О5 

8+r ,"5 
+0,10 

Шестерня вала привода переднего моста 

Толщина зуба (высота замера 5,91) . 

Ширина лаза шлицев. I 
7 71-(1,08 

, -0,12 

б+о,r27 

Муфта ведомого вала 

Диаметр шейки под сальник 

Ширина паза шлиuев . .. . I 51 _с, ! 
5, 89+0,05 

Муфта ведущего вала 

Диаметр шейки под сальник 

Ширина паза ШЛlfuев. . . . 

Детали механизма переключения 

Толщина лапок вилок включения заднего и пе­
реднего мостов. . . . . . . . . . . . . 
Диаметр ШТОКОВ переключения передач . 

8-0,10 
- 0,25 

16_0,018 

7,47 
7,1 

8,4 

7,5 
б,14 

50,7 
6,06 

50,7 

5,16 

7,55 
15,97 

10 

Часть автомобилей не имеет распорного и маслоотгон-
ного колец на переднем конце вала привода переднего 

моста. 

После монтажа вала привода к переднему мосту завести в 
картер шестерню включения переднего моста и ведомую шестер­

ню понижающей передачи. Вставить в картер через эти шестер­
ни промежуточный вал в сборе с задним шариковым подшип­
ником так, чтобы резьбовой конец вала вышел из отверстия под 
J10ДШIlПНИК. Поставить в паз вала два стопорных полукольца, 
поставить шайбу шестерни понижающей передачи и запрессо­
вать передний шариковый подшипник в отверстие картера и на 
шейку вала до упора в упорное кольцо. 
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Перед установкой ведомую шестерню привода спидомет р (! 
окунуть в масло. Перед установкой на хвостовик ведомой шес ­
терни привода спидометра штуцера его резьбовую часть смазать 
тонким слоем герметизирующей пасты. 

Рис. 53 Запрессовка заднего подшипни ка на веДОМblИ вал 

Рис. 54. Запрессовка в l<a pTep заднего ПОДlllИ1111l11<а 11 
сборе с ведущим валом 

Установка заднего подшипника на ведомый вал показана на 
рис. 53, а на рис. 54 - запрессовка его в картер в сборе с ве­
дущим валом . 

Гайки крепления подшипников и фланцев карданов кеРIIИТЬ 

над пазами валов. 

При заходе штока включения заднего моста и понижающей 
передачи в заднее отверстие картера отжать стопор ный ползун 

опр авкой. 
Гайки сал ьников штоков завертывать до тех пор , пок а они l/e 

станут вращаться туго. 
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Собранную раздаточную коробку поставить на испытатель­
ный стенд, залить масло (веретенное, имеющее температуру 
окружающей среды, или нигрол, подогретый до 60 - 800С) и 
проверить работу раздаточной коробки по шуму на всех пере­
дачах при 1 500 об/мин ведущего вала в течение 3 - 5 мин. 
При проверке не должно быть слышно шума от задевания ви­
лок за шестерни и шестерен за другие детали. 

Течи масла из раздаточной коробки в любом месте не допус­
каются. 

После ИСПЫтания слить масло из раздаточной коробки, 
Снять ее со стенда, отвернуть гайку крепления фла нца ведомого 
вала и установить на крышку подшипника ведомого вала цент­

ральный тормоз. Затем ПОСтавить фланец ведомого вала, шайбу 
и гайку, закернить ее в паз вала и привернуть винтами барабан 
центрального тормоза к фланцу. 

Раздаточную коробку устанавливают на автомобиль в пос­
ледовательности, обратной снятию. 

Регулировка раздаточной коробки. В раздаточной коробке 
регулируют привод управления переключением передач. Регули­
ровка должна обеспечить полноту включения шестерен. Тре­
буемое положение рычагов управления обеспечивается регули­
РОВIЮЙ длин тяг. Для регулировки положения рычага расшплин­
товать палец тяги, вынуть его из вилки, передвинуть шток до 

полного включения требуемой передачи (фиксатор должен четко 
зафиксировать положеНllе штока), ПОСтавить рычаг в положе­
ние, соответствующее включенной передаче, и вращением вилки 

m 
, 5 ~ 

~W~/ ~:( ':_~ 

14 13 12 ..<~ . \~ -- 11 

Ри с. 55. Карданная передача 
, _ nредохрани:rеJIЬНЫЙ клапан ; 2 - l<рышка игольчатого лодшивника : 3- KpeCTOnIlH~; 
опоры; 7 - ВОЙЛОЧНЫЙ СЭJlЬНИК подшипника промежуточной опоры; 8 - оБОЙ 1\1Э СЭJ1ЬН 

мэсitенки; 12 - подшипник опоры: 
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установить необходимую длину тяги. Затем совместить отвер­
стия в рычаге и вилке тяги, вставить палец, зашплинтовать его 

и затянуть контргайку на тяге . 

• 
КАРДАННАЯ ПЕРЕДАЧА 

Карданная передача (рис. 55) автомобиля r АЗ-53А состоит 
из двух валов: промежуточного 13 и основного 10. 

Промежуточный карданный вал представляет собой ТОНlюстен­
ную трубу (внутренний диаметр 71 ММ, толщина стенки2,1 ММ). 
с переднего конца которой расположен кардан. заканчивающий­
ся фланцем, а с заднего - шлицевая втулка. Крепят промежу­
точный вал на автомобиле болтами спереди фланцем кардана 
к фланцу ведомого вала коробки передач, сзади - крон­
штейном промежуточной опоры к поперечной балке рамы, 
Задний конец промежуточного вала вращается в шариковом 

ПОДШlIпнике 12 (ГПЗ-l14), помещенном в эластичной резино­
вой подушке, воспринимающей вибрационные нагрузки от кар­

данной передачи. 

Основной карданный вал также представляет собой тонко­
стенную трубу, с переднего конца которой имеется кардан, З3-
канчивающийся скользящей шлицевой вилкой, с заднего - кар­
дан, заканчивающийся фланцем. Крепят основной вал следую­
щим образом: передний конец посредством шлицевой вилки 
входит в зацепление со шлицевой втулкой промежуточного вала, 
а задний конец - болтовым соединением фланца кардана к 
фланцу вала ведущей шестерни главной передачи заднего 

моста. 

автомобиля Г АЗ-53А: 
4 - пробковый сальник; 5 - заглушка; 6 - резиновая подушка промежуточной 
ика; 9 - 13И.Тll\.d СhОЛЬЗЯlдая; 10 - карданный вал основной (заднИfi); 11 и 14 - пrесс-
13 - карданный пал промежуточный 
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Карданная передача (рис. 56) автомобиля Г АЗ-66 СОСтоит из 
трех валов: промежуточного, переднего и заднего. Передний и 
задний валы Г АЗ-66 абсолютно одинаковы и отличаются лишь 
длиной между карданами при установке на автомобиле за счет 
скользящего шлицевого соединения. 

Рис. 56. Карданная передача автомобиля ГАЗ-66: 
1 - карданные вады передний и задний; 2 - промежуточный карданный В3.'1; 
3 - вилка ско.;1ьзящая в сборе; 4 - гайка; .s и 18 -- болты; 6 - стопорная пластина; 
7-крышка игольчатого подшипника; 8 - игольчатый подшипник; 9 - пробковый саль­
иик; 10 - обойма сальника; 11 и 19 - защитные колпаки; 12 - фланец кардана; 
13 - болт крепления фланца кардана; 14 - предо.-<ранитеJIЬНЫЙ клапан; 15~· крестовииа 
кардана; 16 - пресс-масленка; 17 - припарпая пластина; 20 - ХШvlУ-Г крепления колпа­
ка; 21 - стальная шайба~ 22 - резиновое кольцо; 23 - войлочное КОЛЬЦО; 24 - обойма 

сальников 

Карданы, расположенные со стороны ведущих MOCTOR, на 
автомобиле ГАЗ-66 имеют защитные штампованные колпаки 
11 и 19, предохраняющие карданы от попадания в них грязи 
и воды. 
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Все съемные или изнашиваемые детали, из которых состоят 
карданные передачи автомобилей ГАЗ-66 и ГАЗ-53А, взаимоза­
меняемые. К ним относятся крестовины, игольчатые подшипни­
ки ГПЗ-804704К, фланцы. шлицевая и скользящая втулки. обой­
ма сальников, сальники и др. 

Промежуточная опора карданного вала автомобиля ГАЗ-53А 
(подшипник, резиновая подушка, войлочные сальники) унифи­
цирована с автомобилем ЗИЛ-130. 

Техническое обслуживание карданной 
передачи 

Обслуживание карданной передачи заключается в: 
периодической смазке карданов, подшипника промежуточной 

опоры и смене смазки в шлицевом соединении; 

проверке крепления кронштейна промежуточной опоры к по­
перечине рамы и креплений фланцев карданов к коробке пере­
дач и заднему мосту; 

проверке затяжки обоймы сальников скользящей 
вилки; 

проверке люфтов в карданах. шлицевом соединении И под­
шипнике промежуточной опоры (только на Г АЗ-53А); 

очистке валов от грязи. 

Игольчатые подшипники карданов смазывать через пресс-мас­
ленки, ввернутые в крестовины только трансмиссионным мас­

лом. Смазывать их консистентными смазками (типа солидол) 

недопустимо. 

Подшппник промежуточной опоры карданного вала Г АЗ-53А 
смазьшать консистентной смазкой через пресс-масленку, рас­
положенную сзади в нижней части опоры. 

Особого внимания требуют пробковые сальники крестовины 
кардана и войлочные сальники промежуточной опоры на авто­
мобиле ГАЗ-53А. При значительной усадке и потере эластич­
ности, а также при поломке пробковых сальников игольчатых 
подшипников ПРОИСХОДИТ быстрое вытекание смазки через саль­
ники крестовины, поэтому их следует сразу же заменять но­

выми. 

Подшипник промежуточной опоры карданного вала на авто­
мобиле Г АЗ-53А быстро изнашивается, если своевременно не 
обнаружить потерю уплотняющих качеств ВОЙЛОЧНЫХ сальни­
ков опоры и не заменить изношенные или разрушенные саль­

ники. 

Для смазки шлицевог(' соединения ка рданных валuв необхо­
димо снять карданный вал с автомобиля, разобрать, промыть, 
смазать и собрать шлицевое соединение в такой последователь· 

ности: 
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ОТБернуть обойму саЛЬНИКОБ; 
разъединить шлицевое соединение; 

промыть шлицы скользящей ВИЛКII и полость шлицевой втулки; 
распределить 250 г конснстентной смазки paBHO>.ICPHO на шлицы втул· 

IШ И no.QOCTb скользящей вилки ; 
встаВИТh шлицевую скол ьзящую ВИJlКУ В шлицевую втулку, СОБ:'.>IССТillЪ 

меl КИ на BH.1Ke и втулке Б одной плоскости; 
н аБернуть обойму са.%НИКОВ, преДБарнтеJIЬНО БыпраБИБ положен!!е С8,:Ь· 

НИКОБ Б обойме. НаБертывать обойму С.1сдует рукой до положения, при ко­
тором не ХБатает усилия руки. 

Необходимо также обращать особое внимание на крепление 
иrольчатых подшипников карданов и на затяжку болтов креп­
ления присоединительных фланцев карданных палов. Появление 
зазоров в соединении фланцев приводит к быстрой разработк~' 
отверстий во фланцах или к ПОЛОl\ше болтов. Для большей на ­
дежности указанного соединения болты крепления карданов име­
ют плотную посадку в отверстиях сопрягаемых фланцев, а сами 
болты подвергнуты термической обработке с целью исключеНИ5i 
возможности их удлинения. 

Люфты в карданах, шлицевом соединении и подшипнике про­
межуточной опоры (только на r АЗ-53А) можно проверять, не 
снимая вала с автомобиля, покачиванием вала рукой либо вок­
руг оси вала, либо в вертикальной плоскости. При обнаружении 
значительных люфтов снять вал с автомобиля и отремонтировать . 

Неисправности v-арданной передачи 
и способы их устранения 

Причины неисправности Способы устранения 

ВнGрация карданных валов и как следствие вибрация 
всего автомо биля 

Большой дннамическиН дисбаланс 
( неураБновешенность карданных ва­
лов ) 
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Проверить, нет ли прогнба ваJЮВ 
и вмятии на трубах, правильно ли 
установлены вилки карданных ва­

лов (правильную установку необхо­
димо пронзводнть по меткам (см. 
рис. 55 и 56), чрезмерного износа 
скользящего щлицевого соединенuя 

или в кардан ах, а также П РОlJ"РИТЬ 

надежность крепления фланцев кар­

данных валов и наличи е бала нсиро­
вочных пласп!Нок. 

Заменить дефОР:\ШРОВ31!ные или 
ИЗНОlUенные детали. установить I)И,1-

ки по меткам и произнести динамиче­

скую балан~ировку карданных l3алоь . 
Допустимый дисбаланс не БО,1ее 
50 КГСМ в местах ба,1ансировки кар­
данных валов. 



Причины неисправности 

Неправильные углы между виака­
ми карданов 

Способы устранения 

Карданную передачу автомоБИJIЯ 
ГА3-53А баJIансировагь цею!ком 
(т. е. промежуточный и основной 
валы вместе) на специа,1Ь1IOМ станке 
Карданные валы аПТО~IOб!мя 

ГА3-66 балансировать каждыii в от­
дельности 

Привести углы между вилками 
карданов в соответствие с рис. 57 и 
58 (значения углов даны для пол­
ностыо груженого аптомобиля в ста­
тическом состоянии) за счет замеНbI 
изношенных дета.~еЙ - резиновых 
подушек подвески двигателя, рези­

Honot! подушки промеЖУТО'lJIOЙ опо­
ры (тоm,ко на г А3-53А), резиновых 
подушек раздаточной коробки 

Свист подшипника опоры промежуточного 
к а р Д а н н о г о в а ,1 а Г А 3 - 53А 

Отсутствие смазки в подшипнике 
опоры 

Вытекание смазкн нз подшипника 

Проворачивание подшипника в ре­
зиновой подушке 

Смазать ПОДШИПНИК через пресс­
масленку 

3аменить изношенные войлочные 
сальники 

3аменить ПОДШИПНИК в сборе с ре­
зиновой подушкой 

Стук при трогании автомобиля с :неста И,1И 
при разгоне на п·ередачах 

Ослаб,1ение крепления карданных 
валов на автомобиле 

Повышенный износ скользяшего 
ШJIицевого соединения или кардан­

ного шарнира 

Подтянуть болты крепления кар­
данной передачи 

3аменить изношенные детали шли­

цевого соединения или ка рюша 

т е ч ь с м а з к и и з к а р Д а н о в, Ш.'IЯ Ц е в о г о с о е Д I! Н е 11 и я 
И промежуточной опоры (только на ГА3-53А) 

Износ сальников 

Ремонт карданной передачи 

Заменить изношеН!lые сальники 

карданов и промежуточиой опоры. 
Подтянуть обойму сальников сколь­

зяшей вилки 

Карданную передачу с автомобпля Г АЗ-66 снимают путем 
отъединения фланцев карданов от фланцев ведомого вала ко­

робки передач и вала ведущей шестерни главной передачи. 
На автомобиле Г АЗ-53А необходимо дополнительно отъединить 
кронштейн промежуточной опоры от поперечной баЛКJJ рамы. 
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Осмотр и ба.lJаllсировка детаJlеЙ. Карданные валы проверЯIОТ 
в сборе с карданами на снятой с автомобиля карданной пере­
даче. 

До разборки карданного вала за1llерить суммарный УГ.'IовоЙ 
JНофт карданных валов, получаемый за счет IIзноса шлицевого 

,rf\ 
J ~ _--=- _---- -- -
""\ 'f~ii) 

Рне 57. Схема УСНlНОБЮ 1 карданных 133.1013 аI3ТО~lOбн:IЯ Гi\З-5ЗА 

Рис. 58. Схема установки карданных В_,JOВ автомобиля Г АЗ-66 

соединения и шипов крестовин карданов. При проверке люфта 
(рис. 59) один из концов карданного вала закрепляют к друго­
му - прикладывают крутящий момент. При действии крутя­
щего момента 70 КГСМ допускается люфт (без замены J,еталей и 
ремонта) до 0,35 ММ, замеренный на радиусе 35 лш для всех ва­
лов автомобиля Г АЗ-66 и для промежуточного карданного ва­
ла автомоБИJIЯ Г АЗ-53А. На том же радиусе для заДlIего ка р­
данного Ba.lJa автомобиля Г АЗ-53А допускается люфт до 0,17 ММ. 

На новых карданных валах автомо()нля Г АЗ-66 и ПРОМЕ'жу­
точном карданном валу автомобиля Г АЗ-53А допускае гс>! люфт 
0,25 AUI, а на новом заднем карданном валу Г АЗ-53А или од­
НО!\! IIЗ карданов любого вала допускается люфт до 0,12 .м.М. 

ДЛЯ нового промежуточного карданного вала автомобиля 
Г АЗ-53А и все:;: валов автомобl1ЛЯ ГА3·,66 бпенне вал а в любоil 
точке 110 длине трубы ДОЛЖНО БЫТI, не более 1 ЛU/. ДЛЯ нового 
заднего карДaIIНОJ'О вала аВТОl\lОбиля ГАЗ-53А ДОIIускается бие-
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Рис. 59. ПРОlJерка люфта шлицеlJОГО соединения 

ние не более 1,2 мм в любой точке по длине трубы. Проверять 
биение (рис. 60) необходимо перед балансировкой вала. 

Проверить величину радиального люфта в ШJIицевом соеди­
нении карданной передачи, вызванного износом шлиц. Для НО-

Рис. 60. Про верка биения кардаНIIОГО вала 

вого вала величина люфта не должна превышать 0,08 Л1М на ра­
диусе 49 мм. 

Для определения указанной величины закрепить промежу­
точный карданный вал в тисках и поворачивать скользящую вил­
ку, установив на радиусе 49 мм ножку индикатора. 

Замена карданной передачи. Для автомобиля Г АЗ-5ЗА завод­
изготовитель проводит тщательную динамическую балансировку 
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промежуточного и основного карданных валов вместе (в комп­
лекте). Поэтому менять карданную передачу на автомобиле 
Г А3-5ЗА можно только целиком. 

Замена кардана. Кардан заменяют в такой последователь­
НОСти. 

Зажать карданный вал в тисках. 
Вывернуть болты крепления крышек подшипников к вилке кардана н 

снять кры:лки подшипников. 

На карданном валу автомобиля Г АЗ-66, где имеются защитные колпаки 
" арданов, необходимо предварительно отвернуть болты стяжных хомутов 
защитного колпака и сдвинуть колпак по трубе. 

Выбрать оправку, наружный диаметр которой не:нного меньше диаметра 
подшипников кардана. 

УстаllОВИТЬ ОПр<1ВКУ у OAHoro из поДшиIIНИКОВ, как показано на РНС. 6!. 
Легкими ударами молотка по оправке выводить оба игольчатых ПОДШlfП­

ника, расположенных на одной оси с оправкой, из ушков вилкн кардана. 
Снять два ПОДJJlИ!1ника с крестоаины кардана. 

Повернуть крестовину и вилку l,аРД<1на на 1/4 оборота и таким Ж~ спо­
собом вытолкнуть подшипники ИЗ ушков второй вилки кардана. 

Вынуть крестовину кардана. 

При разборке кардана следует установить, все ли подшипни­
ки смазаны и нет ли в смазке грязи, не засорены ли каналЪJ кре­

стовины (должно быть видно сквозное отверстие). 
Если отдельные шипы сухие, а подшипники и сальники не 

разрушены, проверить, поступает ли смазка ко всем подшип­

никам. Для этого промыть крестовину и протереть подшипники. 
Надеть два подшипника на противолежащие шипы. Зажать 
торцы подшипников в тисках так, чтобы крестовина легко вра­
щалась в неподвижных подшипниках. Надеть два оставшихся 
подшипника и зажать их струбциной. 

Проверить легкость вращения ШИПОв в подшипниках. Сма­
зать шприцем масленку до полного открытия клапана. Клапан 
должен открываться полностью при давлении не ниже 1 кГ/см2• 
Если клапан открывается при более низком давлении, масло не 
будет поступать во все подшипники нового шарнира. 

При давлении более 3,5 кГ/с.м2 смазка может поступать че .. 
рез пробковый сальник, нарушая тем самым его герметичность. 
Чтобы проверить клапан под давлением, нужно ввернуть его в 
тройник, в который ввернут манометр и подведен шприц со 
смазкой. 

Если клапан не поддается исправлению, его следует заме­
нить. 

Осмотреть шипы крестовины. Если на них есть отпечатки -
следы от иголок, но суммарный люфт вала не превышает нормы 
и при езде нет вибраций и стука, крестовину можно оставить. 
Глубина вмятины не должна превышать 0,1 мм. Если же под­
шипники качаются на шипе или шип износился до диаметра 

меньше 21,96 мм (номинал 21,986-22,000 м.м), то следует заме­
нить крестовину с подшипниками в сборе. 
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Допускается замена от­
дельных подшипников с со­

хранением крестовины, ког­

да поврежден только под­

шипник, колпа чок подшип­

ника, сальник или смято 

кольцо, в которое запрессо­

ван сальник. 

При деформации отдель­
ных игл или потере хотя бы 
одной из них следует заме­
нить подшипник. При значи­

тельной усадке и потере эла­
стичности пробковыми саль­
никами их необходимо заме­
нить. Допускается износ от­
верстий под подшипники в 
вилках до диа метра 35,05 ЛtМ. 

Собирают кардан в по­
следовательности, обратной 
разборке. 

После сборки кардан 
смазать через пресс-маслен­

КУ в крестовине до появле­

ния смазки через контроль­

ный клапан. 
3амена подшипника и 

сальников промежуточной 

опоры карданного вала 

(только на r А3-53А). Для 
PfI C. 6 1. Выпрессовка подшипников 

кардана 

замены подшипника и сальников промежуточной опоры кардан­
ного вала предварительно снять карданную передачу с автомо­

биля. 
Подшипник и сальник промежуточной опоры заменяют в та­

кой последовательности: 

отвернуть оБОйму сальников шлицевого соединения ; 
разъединить wлицевое соединение; 

снять кронштейн опоры с резииовой подушки; 
снить резиновую IIОДУШК У и четыре Сl\оБО ']J(И I\jJLlшек flOД IIIIIIIlшк а; 
зажать промежуточный Ba.~ в тисках; 
отогнуть из пазов гайки стопорные усики отражатеJ1ЬНО'1 шайбl,l ; 
отвериуть гайку (рис. 62) и СНЯТЬ отражательную ш айбу сальника; 
снять подшипник в сборе с обоймами, са.1ЬНИК3М Н 11 заДllей распорной 

втулкой; 
легким постукивание'\'! оправки вначале снят ь заднюю обойму сальн ика с 

подшипника, а затем переднюю; 

вынуть войлочные са,lЬШ!ЕiJ цз гнезд обойм СЭJli,НИКОВ lIOДШНПllllка . 

ДJJЯ опредеJJения технического состояния после РilЗборки все 
детали опоры карданного вала промыть, а затем наружным 
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осмотром установить: состояние подшипника (его износ), нахо­
дились ли выступы штампованных обойм сальников в одной плос­
кости И была ли полная напрессовка обойм на н аружное коль­
цо подшипников. Вместе с тем установить, нет ли сквозного из­
носа Qбойм сальников от скобочек. 

Рис. 62. Отвертывание ганки крепления подшипника промеЖУТОlIНОЙ 
опоры 

Проверить , имеется ли натяг войлочных сальников на по­
верхности втулок, по которым они работают, или имеется усад­
иа сальника. Для этого, не вынимая сальник из обоймы, поса­
дить его на снятую втулку. 

При исправном подшипнике, обнаружив указанные выше от­
клонения по взаимному расположению обойм, совместить вы­
ступы обойм, перепрессовав одну из них заново. 

Если необходимо, следует допрессовать обоймы са.тJЬНИКОВ 
до отказ а на наружное кольцо подшипника. 

При наличии бо.тJЬШИХ износов у обойм са.тJЬНИКОВ подшип­
ника их заменяют новыми. 

Перед установкой войлочных сальников в обоймы обязатель­
но пропитать сальники в теплом масле (ДЛЯ двигателей) в те· 
чение 15 мин. 

Промежуточную опору и карданный вал автомобиля ГА3 -53А 
собирают в последовательности, обратной разборке. ПРИ этом 
следует помнить и непременно выполнять следующие усло­

вия. 

При напрессовке обойм сальников на ПОДШИПНИК выступы 
обеих обойм должны быть раСПО.тJожены в линию. 

При установке резиновой подушки на подшипник иметь 
в виду, что пресс-масленка должна попасть в прорезь подушки. 
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Сопрягая Ш.'1пцевое соединение карданного В;I.1а, обеспе­
чить положение в одной плоскости ушков скользящей вилки с 
ушками приварной ви.1ки переднего кардана промежуточного 

вала. Допускается отклонение по положению указанных вилок 
в одной ПЛОСКОСТИ не более 20. 

При сборке валов это условие обеспечивается совмещением 
в одну плоскость меток, Иl\!еющихся Па ШЛИllСВОЙ втулке и шли.­
цевой вилке. Эти метки лыБIlвают на деталях при изготовлении 
валов на заводе. 

После сборки промежуточной опоры ее 
пресс-масленку. Можно заЛОЖIlТЬ смазку в 
сборки опоры. 

смазывают через 

опору н в процессс 

Замена сальнИlЮВ шлицевого соединения. Для замены саль­
ников шлицевого соединения карданного вала проделать сле­

дующие операции. 

Отвернуть обоiiму сальников. 
РазъешlНИТЬ фланец кардана с фланцем вала ведущей шестерни главнои 

передачи. 

Разъединить нmицевое соединение. 
Снять сальники со СКО.lьзящеЙ ВИ.1IШ. 
Наружным OOIOTPONl СОСТОШl1i51 салыlНКОI3 11 КО,lичестпа иаходящейся в 

шлицевом сое,]!шении смазки опреде'lИТЬ пригодность са.1ЫIИКОВ к дальней­

шей работе. 

Собирают вал в последовательности, обратной разборке. 
Шлицевое соединение собирают по меткам, имеющимся на шли­
цевой втулке и шлицевой вилке. 

Таблиuа II 
Номинальные и допустимые без ремонта размеры в основных 

сопряженных деталях карданной передачи 

Наимеиоваиие размера 

Диаметр отверстия под I1гольчатый подшипник 
в вилке кардана, флаНUе К1рдана, скользящей 
вилке ...............•..... 
Наружный диаметр игольчатого подшипника 

кардана ..............•.•.•• 
Диаметр шипа Ерестов:шы кардана . . . . . . 
Внутренний lllla~jeTp игольчатого ПОДШИПlIикi1 

кардана ............. . 
Угловая игра карданного в:!Ла в шлицеlJОМ сое­

динении, замеренпая па рад"усе 49 .мя . . . . . 
Глубина КiН11BOK от ИГОЛОК на шипе Ерестовнны 
Суммаршя угловая игра KapnaHlJblX lJалов ГАЗ-56 

и про~!ежуто'шого вала Г1\З-531\ LJ [ШIl'иеI30М сое­
динении н карданов (на pa;J:l1y"e 49 и.,t) . .... 
УГЛОВ1Я l.rpa ()сновного "ардаIlНОГО взла Г1\З-53;\ 

в кардане (на радиусе 49 ДМ) ••••••••• 

Размеры, ..мм 

I 
допустимый 

номинальный без ремонта 

35+0Д7 35,05 

35-().f'11 34,97 
22-0>)[, 21,96 
22 + (),rr() 
• +[1,015 22,1;85 

0,08 0,20 
0.1 

(},25 (},аБ 

0,12 0.17 
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Навертывать обойму сальника рукой до положения, при ко­
'Гором не хватает усилия руки. Номинальные и допустимые без 
ремонта размеры деталей карданной передачи приведены в 

табл. 11 . 

• 
ЗАДНИЙ МОСТ 

Устройство заднего моста автомобилей Г АЗ-53А и Г АЗ-66 по­
казано на рис. 63 и 64. 
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Рис. 63. Главная пе­
редача автомобиля 

ГАЗ-66: 
/ - втулка; 2 и 3 - ка­
налы; 4 -- винт упора; 
5 и /Л -- регулировочные 
прокладии; 6, 16 и 29-
конические подшипники; 

7 - крышка; 8 - гайка; 
9 - вал ведущей ше­
стерии; 10 - фланец; 
11 - сальник;. 12 - маслоотгоиное кольцо; 13 и 31 - болты; 14 - муфта; 
17 - щюбка; 18 - роликовый подшипник; 19 - картер редуктора; 
20 - гайка; 21 - полуось; 22 - чашка дифференциала; 23 - стопорная 
пластина; 24 - крышка; 25 - сухарь; 26 -- ведомая шестерия; 27 - на-

ружная звездочка; 28 - сепаратор; 30 - внутренняя звездочка; 



Для повышения долговечности в мосты устанавливают глав­
ную передачу гипоидного типа. Ведущая шестерня относительно 
ведомой смещена вниз на 32 JИЛ1. ДЛЯ предотвращения больших 
деформаций ведомой шестерни главная передача снабжена ре­
гулируемым упором. Главная передача и дифференциал смон­
тированы в отдельный картер редуктора, КОТОРЫЙ свободно 
вставляют в отверстие картера моста и закрепляют бол­

тами. 

Редукторы задних мостов автомобилей Г А3-53А и Г А3-66 
отличаются только конструкцией дифференциала. На автомоби­
ле Г А3-53А применяется обычный конический дифференциал с 

Рис. 64. Ступица заднего колеса автомобиля ГАЗ-53А: 
1 - виит крепления тормозного барабаиа; 2 - бодт деМОIIтаЖ8 IIОЛУОСII;.1 и 16 -
ПОДШИПНИКИ ступицы; 4 - штифт стопорной I!шйбы; 5 - гайка ПОДlшtllННI,ОВ СТУf1ИЦЫ; 
6 - КОlIтргайка ; 7 ._- стопорная шайба; 8 - шпилька креПJlеrш я пu"уоси; 9 - DIIYTpell' 
няя гайка крепления колес; 10 ~ наружная гайка креrl.11ени я KUJleC; 11 - стуrшца~ 

12 - перепускноl1 кла пан; /З - картер заднего моста; 1-1 - 11 0.ПУОСI,; 15 - сальник 
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четырьмя сателлитами, а на аl3томоБIlJIе Г АЗ-66 дЛЯ повышения 
ПРОХОДИМОСТI! устанавливают самоблокирующийся кулачковый 
дифференциал, устройство которого показано на рис. 63. В се­
параторе 28 имеются расположенные в два ряда в шахматНОМ 
порядке 24 радпальных отвеРСТIIЯ, в которые установлены суха­
ри 25. Между рядами отверстий под сухари на наружной и 
внутренней поверхностях сепаратора поставлены стопорны~ 

кольца, которые предотвращают проворачивание сухарей вок­
руг своих осей, а также удерживают их от J3ыпадания из сепа­

ратора при сборке дифференциала. Наружная звездочка 27 сво­
бодно установлена в отверстие чашки 22, а внутренняя 30 в от­
верстиях сепаратора и наружной звезд,ОЧКИ, 

Картер заднего моста автомобилей Г А3-53А II Г АЗ-66 состо­
ит из двух штампованных половинок, сваренных по горпзон­

тальной оси моста, Такая конструкция обеспечивает про­
стоту монтажа и демонтажа узла. Цапфы колес на концах 
картера автомобиля ГАЗ-53А приварены встык, а на карте­
ре автомобиля Г АЗ-66 их крепят к картеру при помощи 
шпилек. 

Техническое обслуживание заднего моста 

Уход за задним мостОм в процессе эксплуатации заключается 
в обеспечении своевременной смены смазки, контроле уровня 
смазки, проверке степени затяжки болтов крепления редуктора 
к картеру заднего моста и болтов креплеНI!Я муфты подшипни­
ков вала ведущей шестерни, про верке состояния С!;jТЯЖКИ под­
шипников вала ведущей шестерни. 

Зацепление регулируют только при постановке новых шесте­

рен. 

Неисправности заднего моста и способы их устранения 

Причины неисправности Способы устранения 

Повышенный шvм заднего моста 

Неправильная регулировка зацеп· 
ления шестерен главной пары по 
контакту 

Увеличенный боковой зазор в за· 
цеплении ведущей и ведоуlOЙ шесте· 
рен в результате износа их зубьев 
НJ1И подшипников 
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Для уменьшения шума произвести 
ПОВТОРНУЮ регулировку 

Заменить изношенные шестерни. 
Регулировать поаожен,ие шестерен 
Д.1Я компенсации износа не следует, 

так как треБУБlЬП"i контакт в зацеп­
J1ении ведущей и ведомой шестерен 
достигается только при одном их 

взаимном положении, в котором их 

обрабатывают на станках 



Причины неисправности 

Ослабление затяжки ПОДШИПНИI{QВ 
вследствие износа и сминания тор­

цов деталей, которые затянуты вме­
сте с подшипниками 

Завышенное биение вала ведущей 
шестерни вследствие износа подшип­

НИI<QВ 

Неисправности в деталях диффе­
ренциала. В этом случае ШУ:VI появ· 
ляется при повороте автомобиля (не­
КОТОРЫЙ шум на поворотах допус­
кается) 

Способы устранения 

Затянуть подшипники 

Заменить подшипники 

» I1еИСllраВIIЫ~ детали 

При определении шума в заднем мосте нужно убедиться, что шум исхо­
дит именно из моста , так кш< аналогичный по хараI<теру шум может появить­
ся при повреждении ПОДШIlПНI1I<ОВ ступицы заднего lЩ.1еса. При изменении 

характера дороги ШУ~I заднего моста не пропадает. ШУ~1 изиошенного под­
шипника ступицы хорошо прОС".'Iушивается при дпижении автом обиля с не­

большой CI<оростью И пропадает при СJыбом торможенни. ДJlП ВUПВJlения шу­
ма подшипннка СТУПИI~ы следует вывеСll1Ъ домкратом каждое колесо и при 
вращении колеса определить состояние ПОДlШ1ПНИI<а . 

Большой радиальны(r люфт ведущей шестерни 

ИЗНОС шлицев полуоси 

Ослабаение гаск r<репления флан ­
ца полуоси 

Увеличенный боковой зазор в за­
цеплении ведущей и ве}J,ОМОЙ шесте­
рен гла вной передачи вследствпе 
износа зубьев 
Увеличеиный боково:"! зззор меж­

ду зубьями шестерен дифференциа­
ла ГАЗ-53А и,ш между сухарями и 
кулаЧI<ами ДlIфференциала ГАЗ-66 
вследствие износа зубьев и опорНЫХ 
шайб сателлитов и полуосевых ше­
стерен (или износа сухарей и звез­
дочек ) 
Ослабление затяжки болтов креп­

ления ведомой шестерни к короБI<е 
сателл.\lТОВ ГАЗ-53А (или к сепара­
тору и чашке дифференциала 
ГАЗ-66) 
Износ ПОДШИПНИI<ОВ или наруше­

ние их регулировки 

(При трогании автомобиля с мес­
та и при резком приложении нагруз­

ки во IJре~IЯ дr.юкения автомобиля в 
заднем мосту прослушивается стук) 
При сильном из носе полуоси за­

меIШТЬ ее 

Затянуть гайки 

Заменит!> изношенныс шестерни 

3а'чениТl> ИЗНOI.IJС Ilные детали 

Осмотреть СОСТОЯllпе крепеЖНblХ 
дста.1еЙ 11 при отсутстnни повреж­
дений подтянут!> БОЛТbI; момент за­
тяжки УI< аэ ан н,](же 

Произвести трсбуемую регулиров­
ку 
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Причины неисправности Способы устранення 

т е ч ь м а с л а ч е рез с а л ь н и к и в е Д у щей ш е с т е р н и и с т у n и и, 
а также по плоскости разъема картера редуктора 

и картера моста 

Износ сальников 

Износ поверхностей под сальники 
на фланце крепления вала ведущеи 
шестерни и втулке сальника ступицы 

Ослабление затяжки болтов креп­
ления картеров редуктора и зад­

него моста 

Износ проклаДI<И, установленной 
между привалочнЬ!ми поверхностями 

картеров редуктора и заднего моста 

Заменнть изношенные сальникя 
» фланец и втулку 

Затянуть болты (момент 10-
12 КГМ) 

Заменить прокладку 

Задиры на зубьях шестерен 
главной перед а чи 

НеудовлетворитеJlьная смазка ше­
стерен 

Если шестерни не приroдны для 
дальнейшей работы, их необходимо 
заменить. Залить в задний мост гя­
поидную смазку требуемого ка­
чества 

Чрезмерные ударные нагрузки Заменить шестерни 

Для устранения неисправностей может потребоваться разборка зад­
яего моста. В зависимости от характера неисправности разборка может 
быть частичной или полной. 

Ремонт заднеrо моста 

Разборка моста в сборе с тормозами и ступяцами (ГдЗ-53д). 
Вынуть полуоси при ПОМОЩИ болтов для демснтажа. 
Снять ПРОI<лаДI<У фланца полуоси. 
Снять тормозной барабан со ступицей в сборе. 
Снять сальник, опорную шайбу и внутренний подшипник ступицы 

(рис. 65). 
Снять тормоз в сборе и маслоотражатель. 
Вывернуть болты крепления редуктора к I<артеру заднего моста. 
Вынуть редуктор. 
Вывернуть сапун. 

Разборка заднего моста Г ДЗ-66-02 с тормозами и ступицами в сборе. 
Снять КРЫШКУ фланца полуоси и прокладку, вынуть полуось. 

Снять ступицу с барабаном, внутренний сальник ступицы и упорную 
шайбу. 

Снять подшипники ступицы. 

Вынуть защитную втулку из тормозного диска и защитную втулку из 
корпуса наружного сальника. 

Снять наружный сальник ступицы, тормозные колодки, цапфу в сборе 
с блоком саЛЬНИI<DВ и прокладку. 

Вывернуть гибкий шланг из блока саЛЬНИI<ОВ и разъединить блок саль· 
ников и цаIIфУ. 

Вынуть реДУIПОР при помощи болтов для демонтажа. 
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Рис. 65. Снятие сальника , опорной 
шайбы и внутр еннего подшипника 

ступицы 

Р нс. 66. Выпрессовка ва .1а педуще й 
шестерни 

Разборка редукторов задних мо­
СТ08 автомобилей Г А3-53А и Г А3-66. 

Вывернуть пробку маслосъсмного 
устройстпз, снять стопорную плзстнну. 

Вынуть из маСJJЯНОГО I<анала 
трубку, ПРУЖflНУ, тарслку. 

Вывернуть реГУЛИРОВО'IIlЫЙ винт 
упора всдомой шсстернн. 

СюIТЬ стопорные пластины и 

Снять наружные кольца 
крышки JlOДШИПНИI(ОВ днффсреJJциа Jlа. 

подшипников днфференциа "~а и их РСГУiJl1РОВОЧ-
пые га йки. 

Вынуть из картера дифференциаJJ в сборе. 
Вынуть из картера редуктора вал ведущей шестерни в сборе (рис. 66). 
Снять с горловины картера регулировочные прокладкн. 
Снять фJJанец карданного вала, переднюю крышку дифференциала и 

прок.~ адку . 
Снять муфту подшипников вместе с внутренним КОЛЬЦО'l1 переднего ро­

ликового подшипннка. 

Снять распорное I(О,10ЦО, регулировочные прокладки и внутреннее 1<0.%-
цо заднего роликового подшипника (рис. 67). 

Выпрессовать из передней КРЫ ШI<I~ дифференuиала сальни" uалu вел.ущеii 
шестерни. 

В случае непри годвости наружного кольuа кони ческого подшипника ва­

ла ведущей шестерни его необходимо вынуть. 

Разборка дифференциала автомобиля ГА3-5ЗА. Снять ведомую шестерню 
с коробки сателлитов , отъединить маСJJоулавливатело. 

Снять подшипники дифференциаJJа (рис. 68). 
Вынуть болты I<оробкн сателлитов, разъедннить коробку сателлитов, 

ВЫНУТЬ опорные шайбbI, сателлнты, шестерни полуосей и крестовину. 

Разборка дифференuиала автомобил я Г АЗ-66. Разъединить Ч31IJJ<У и 
сеп аратор дифференциала . 

Снят ь с чашки ведомую шестерню. 
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Рис. 67. Снятие внутреннего кольца заднего роликового подшипника 

Рис. 68. Снятие ПЩIП1ИП1ШЮ] с П[1авой чашки КО[10бки сателлптов 

Снять с чаШЮI внутреннюю обойму ПОДШJlПника лнфферснцнала. 
Вынуп, наружную и внутреНl!ЮЮ звеЗДОЧет, 
ВЫНУТЬ внутреннее стопорное I;О.1ЬЦО ( \1IIС. (,9) !l сухар!! н сшпь с сепа-

ратора наружное стоги;рнос I(OJlbll,O, 

СШlIЪ с: ('снаратора внутреннюю IЮДШИПНfШС} ДllффСРСIщиала, 
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Определение технического состоянии деталей. ОБJЦИС требо­
вания к техническому состоянию деталей заДIIССО Гl10CTa ,шало­
гичны требоваНИ5!IYi i, сост05.ШИЮ дсталей коробки передач. 

Данные по предельно допустимым износам деталей моста 
приведены в табл. 12. 
Ш е с т е р II Н. Осмотреть зубья ведущей и ведомой шестерен 

и проверить , не имеются ли на них задиры или CJIeiLbl чрезмер­

ного износа. Изношенные 
шестерни восстановлению 

не подлежат. Шестерни с 
задирами также не при­

годны для дальнейшей 
работы. Осмотреть зубья 
и опорные поверхностн 

шестерен дифференциала. 
Износ шейки полуосевой 
шестерни может вызвать 

повышенный шум при ра­
боте моста. Износ шлиц, 
опорных поверхностей 
или опорных шайб вызы­
вает большой зазор в пе­
редаче. 

Н а р у ж н ы е к о л ь­
Ц а п о Д шип н и к о в. 

Осмотреть, не имеются ли 

РИС. 69 Снятие С сепаратора дllффсрен­
циалз внутреннего СТОПОРI!ОГО кольна 

на кольцах ПОДШЧШIИков задиры или следы неравномерного из­

носа. Проверить Ш,упом плотность посадки подшипников между 
кольцом и его упорным буртом, щуп толщиной 0,03 МА1 не дол­
жен проходить. 

В Н У т р е н н е е к о л ь Ц О И Р О .n и к и п о Д шип н и к а. 
Проверить износ торцов роликов. Ступенчатый износ торцов ро­
ликов свидетельствует о недостаточной предварительной затяжке 
подшипников или онебольшом перекосе роликов. При отсут­
ствии цветов побежалости и задирав подшипники с такими ро­

.1иками могут быть использованы. 
Браковочные признаки, указанные для ПОДШИПIIИКОВ коробки 

передач, относятся и к подшипникам заднего моста. 

р е г у л и р о в о ч н ы е г а й ки п О Д шип н и к о в Д и ф. 

ф е р е н Ц и а л а. Временно установить крышку ПОДШИПНИКОВ и 
проверить ввертывание гаек. Торцы гаек, соприкасаЮШ,иеся с 
подшипниками, должны быть перпендикулярны оси резьбы. Бие­
ние этих торцов относитеJIЬНО оси резьбы не более 0,03 hl.H. 

Поверхность торцов должна быть чистой. Убедиться, что 
крышки подшипни.коlЗ установлены на той стороне, на которой 
их обрабатывали. 

Ф л а н е ц к а р Д а н а. Торцы фJIанца, соприкасающиеся с 
передним подшипником ваJlа ведущей шестерни и с шайбой, 
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Таблица 12 

Основные размеры деталей заднего моста 

Размеры, мм 

Наименоваllие размера 
ноМинальный 

Картер заднего моста 

Диаметр шеi<КII под наружный ПОДШ1ШНИК сту- 65-0,020 
липы . . -0,045 

Диаметр шейки под внутренний подшипник сту- 75-0,020 
лицы . -0,045 
Диаметр наружной поверхносТII втулки сальни-

ка ступицы заднего колеса, 95-0,14 

Картер редуктора 

Дfi3метр отверстия под цилиндрический под- I 62-0,021 
шипник вала ведущей шестерни. . , • . . . " I -0.,051 
Диаметр отверстий под ЛОДШИПНfIКИ дифферен-

uиала . . _ . , . , , , . . • • . . . •. 110+0,035 

допустимый 
без ремонта 

3 

64,94 

74,94 

94,65 

6] ,99 

110,05 
Вал ведущей шестерни главной передачн 

Диаметр шейки под пилиндрический подшипник 25t6:g~~ 

Диаметр шейки под задний коничеСКI1Й под-
ШIIПНИК . , , .......• , .. , . , , . • 

Диаметр шейки под наружный конический под-
шипник ....•.. , .. •• 

Ширина шлиuев . . • . • • _ 
Толшина зуба шестерни (высота замера по сере­

дине ширины зубчатого венца 10,16) . 

Ведомая шестерня главной 

Толщина зуба (высота замера посередине вен-
па 1,08). . . , . . • • . , . . . • . . . I 

45+0,035 
+0,018 

40-0,014 
-0,031 

6 -0,05 

13,52 

передачи 

5,39 

25,00 

45,01 

39,96 
5,88 

13,44 

5,3 

м у ф т а п о д ш и.п н и к о в в а л а в е д у щей ш е с т е р н и 

Диаметр гнезда под наружный подшипник, • . 

» » » задний конический подшип-
ник , •••• 

90-0,024 
-0,059 

100-0,024 
-0,059 

Фланец крепления карданного вала 

Диаметр шейки под сальник, • • • 
Ширина паза шлицев '.. • 

.. , . I . . . . 
Коробка сателлитов (правая 

Диаметр шейки под ПОДUIIIПНИК дифференциала 

Диа~jетр отверстия под шестерню полуоси. 

Диаметр отверстия под крестовину 

» шипа крестовины • • • • • 
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55'- 0,12 
6+0,0:; 

и левая) 

65+0,041 
+0,011 

58+0,046 

25_0,02З 
25-0,045 

89,985 

99,985 

54,7 
6,13 

65,00 

58,07 

25,02 
24,93 



Продолжение табл. 12 

Толщина опорных шайб сателлита 
10ЛУОСИ •••••••••.•••• 

11 шестерни 

Диаметр отверстия сателлита. . . • • . . . 
» шлифованнои шейки шестерни полуоси 

Боковой зазор в шестернях дифференциала . 

2 

1,71_0,04 
25+0,]05 

+0,060 
58-0,065 

-0,105 
0,1-0,35 

3 

1,57 

25,18 

57,8 

0,55 

lOлжны быть гладкими и соответствовать шестому классу. 
Неперпендикулярность этих торцов к оси шлицевого 01'верстия 
не должна превышать 0,05 мм. 
Про в е р к а б и е н и я в е Д о м о й ш е с т е р н и. Биение 

зедомой шестерни проверять, как показано на рис. 70. Допусти­
,юе биение 0,15 МоИ. Если при проверке окажется, что биение 
[ревышает указанную величину, то можно предполагать, что 

fIMeeT место деформация шестерни, повреждение коробки сател­
штов или чрезмерный износ подшипников. Непригодные детали 
lаменить. 

Сборка заднего моста. Задний мост собирают в ПОС.1едова­
ельности, обратной разборке. При этом необходимо учесть сле­
~ующее. 

Рис. 70. Проверка биения ведомой шестеРЮI 

145 



При подсборке вала ведушей шестерни с цилиндрическим 
подшипником стопорное кольцо подшипника всТапить в KaHaB~ 

ку и обжать. 
При ремонте муфты подшипников следует учесть, что на за­

воде после расточки гнезд под подшипникп и запрессовки в 

них наружных колец подшипников муфту обрабатывают на базе 
этих колец. Поэтому при ремонте моста по возможности исполь­
зовать муфту, не выпрессовывая наружные кольца подшипни­
ков. 

Внутреннее кольцо заднего роликового ПОДШИПНИl\а вала ое­
душей шестерни запрессовать до упора в торец зубчатого вен­
ца, шуп толшиной 0,03 М.М не должен проходить между торцами 
венца и подшипника. 

При подсборке вала ведущей шестерни толщину пакета 
регулировочных прокладок выбирают ориентировочно. Регу­
лировочные прокладки устанавливают между торцами внутрен­

него кольца заднего роликового подшипника и распорного 

кольца. 

Перед сборкой дифференциала автомобиля Г АЗ-53А тру­
щиеся поверхности деталей дифференциала смазывают гипоид­
ной сма3l<ОИ. 

Внутренние кольца подшипников дифференциала напрессовы­
вают на шеики коробки сателлитов ДО упора. Щуп толшиноlI 
0,03 .М.М не должен проходить между торцами fЮДШIIПНИКОВ и ко­
робки сателлитов. 

Болты крепления ведомой шестерни к коробке сателлитов 
затягивают (момент 7-11 кГ",!). 

СферичеСЕие углубления на опорных шайбах шестерен полу­
осей должны быть обращены к шестерня м. 

Правая и левая чаЦ1КИ коробки сателлитов соединяются так, 
чтобы указанные на них номера были одинаковы и располага­
лись один против другого. 

После сборки дифференциала проверить вращение шестерен 
дифференциала за шестерню полуоси при помощи шлицевои 
оправки. Оно должно быть плавным, без заедании. 

Сборка дифференциала автомобиля ГДЗ-66. Перед сборкой детали диф­
Ференциала смазать гипоидной смазкой. 

Установить н а сепаратор наружное стопорное кольцо до упора в буртик. 
Поставить cyxapl1 в отверстие так, чтобы выступы на сухарях упира ­

лись в стопорнс;е f(ОЛЬUО. 

Установить внутреннее стопорное кольuо между рядами сухарей, пред­
Барите.nьно сжав его. При этом обеспечить, чтобы сухари ско.nьзи.nи свобод· 
но (под собственным весом) в отверстиях сепаратора. 

Вставить в сепаратор внутреннюю звездочку. 
Устаиовить сухари внутреннего ряда (со стороны шейки под подшип· 

НИК) по кулачкам внугренней звездочки так, чтобы радиусные выступы су­
харей находились на одной окружности, а сухари наружного ряда раСПОJ!а­
гались та,." чтобы шеС1Ъ сухарей воu],lИ во ВШ\ДllliЫ знеЗ.'\ОLJI(И, а шесть су­
харей встали на ее вы11упыы. Установить наружную звездочку дифференциа­
ла на сухари, вставленные в сепаратор. 
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Боковой зазор в зацеплеНIlИ сухарей 11 ку.1ачков звездочек в новом диф­
ференциале ДОJ1}кеи быть в предеJ18Х О,З- - l,G !~,~I, замеренных на радиусе 
62 М,Н. 

Собранный дифференциал проверяют на контакт сухарей и ЗВездочек. 
Площадь IIрилегашlЯ сухарей ДОj!жна составлять не менее 75%. 

Для провеРIШ бокового зазора и контакта одну звездочку, например 
наружную, затормозить оправкой, встаВлеНIIОЙ в ее ШЛlЩl'вое отверстие, а 
другую (внутреннюю) при помощи шлицев ой оправки поворачи вать из одно­
го крайнего положения в другое. 

Перед проверкой контакта рабочие поверхности кулачков покрыть тон­
ки:\! слоем краски. 

Напрессовать на l[ашку и на сепаратор внутренние обоймы IIОДШ ИПИИКОВ 
дифференциала до упора [J бурты на шейках; нри этом щуп толщиной 0,03 мм 
не должен проходить между торцами подшипников и опорными буртами на 
чашке и сепараторе. 

Затянуть болты крепления ведомой шестерни к чашке и Сепаратору 
(момент 7- 11 кГл!). 

Сборка редуктора. Установить между торцами гор.nовины картера ре­
дуктора и фЛi!lll1а ;,:уфты IЮДШИlIIШI;QВ ПРОI(m'lДI\И общеii ТОШЦIIJЮЙ 1,5,11.1' 
(для УЗ.lа с IIOВЫМП ПОДШИlIниками). 

ЗакрешlТl, ~IУфТ)' болтами (момент затяжки 10-12 "Г.м). 
При отъединеиии крышек подшипников дифференциала не допускать 

перепутывания этих крышек с другими, Т ,!I{ как растачивают 11 Ilарезают 

rезьбу в картере в сборе с крышками. 
При установке дифференциала в сборе сохранить ко),шлектность подоб­

ранных шестерен главной пары (порядковые номера ведущей и ведо~ой 
шестерен должны быть одинаковые). 

Затянуть БО.1ТЫ крышки подшипников дифференциала (момент 20-
23 КГА!). 

Отрегулнровать предварительный натяг подшипников дифференциала, 
Соковой зазор и контакт в зацеплениИ шестерен. 

Для обеспечения требуемого зазора между регулировочным винтом 
упора и ведомой шестерней винт завернуть до отказа, затем отвернуть на 
1/6 оборота и законтрить. 

Вставить в масляный каиаJl маслосъемную трубку так, чтобы ее боко­
Еое отверстие совпало с канадом картера редуктора. 

Произвести приработку редуктора и проверку его на шум на переднем 
и заднем ходу. 

Сборка заднего моста автомобиля ГдЗ-53д. Поставить на фланец карте­
ra заднего моста ПРОКJ'адку картера редуктора на герметизирующей пасте. 

Момент затяжки БОЛ10В крепления редуктора к картеру заднего моста 
10-12 Kr-ll. Перед постановкой резьбовую часть болтов смазап, гермети­
зирующей пастой. 

Залить масло через отверстие D гордо вине и вращать ведущий вал ре­
дуктора в течение 0,5 .~ШН для С~'I8Зi<1I шестерен. 

Установить на флаНI1Ы кожухов полуосей тормоза в сборе так, чтобы 
длинная фРИКl1ионная тормозная накладка была направлена вперед по ходу 
автомоби.~я. 

Поставить с каждой стороны маслоотражатель IЮЗЫРЫ<ОМ вниз. 
После установки ступиц с тормозными барабанами залить в полость 

ступиц смазку. 

Отрегулировать затяжку подшипников ступиц следующим образом (ре­
гулировать до установки колес): 

провораЧlIвая рукой тормозной барабан со ступицей, затягивать гайку 
крепления подшипников до тех пор, пока тор\lOзной барабан не станет вра­
щаться туго. Проворачивание необходимо для обеспечения правильно.го 
г.О.'lоженп я рО,lИКОВ в по;цшшниках; 

отпустит\; гайку на 1/8 оборота; 
устаНОВIIП, стопорную шайбу н убедип,ся, что устаllOВОЧIIЫl1 палец на 

1 айке вошел в одну из прорезей стопорной шайбы. ЕСЛII палец не входит в 
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npорезь, повернуть гайку в ту ИЛИ иную сторону так, чтобы палец вошел в 
ближайшую прорезь стопорной шайбы; 

затянуть контргайку; 
проверmь регулировку ПОДll.IИПllИКОВ после затяжки контргайки. 
При правильной регулировке тормозной барабан должен свободно вра­

Щаться без заеданий осевого и радиа.%IIOГО JJЮфТОВ. 
Поставить на герметизирующую пасту прокладку фланца полуоси. 
Вставить и закрепить по.~уоси. Момент затяжки гаек шпилек крепле­

иия полуосей 12- 14 кГ.,,, 
Залить в IIIОСТ смазку. 
Проl3ерить заДIШЙ мост в сборе на шум, нагрев и отсутствие течи масла 

при вращении вала ведущей шестерни при 1 000, 1 500 и 3000 об/мин как в 
ХОЛОСТУЮ, так и с притормаЖllванием полуосей заднего моста. При ЭТОМ 
крутящий момент на ведущей шестерне должен быть в пределах 2-3 кГ!.!. 

Допускается небольшой равномерный шум без воя, металлических сту­
I<OB и скрежетов. 

Течь масла не допускается. 

При сборке задиего моста автомобиля Г АЗ-66-02 запрессовать сальники 
1J0луосей (в начале сборки). 

Пос.~е регулировки затяжки подшипнико.в ступиuы этого моста необхо­
димо: 

установить и закрепить бо.~тами крышку фланца по.~уоси, предваритель­
но установив в выточку УПJlOтнительное кольцо; 

привернуть I( картеру заднего моста штуцер подвода воздуха к колесу, 

ввернуть в штуцер гибкий шланг; 

проверить б.nок сальников цапфы на герметичность в ванне с водой под 
давлением воздуха 3-4 кГ/с.1t2. ПросаЧl!вание воздуха через сальники блока 
и в соединении крышки фланца с полуосью не допускается. Залить в мост 
смазку и произвести приработку его по режиму для заднего моста ГАЗ-53А. 

Регулировка заднего моста_ ПОДШИПНИКИ заднего моста, ба­
J<ОВОЙ зазор и /(онтакт в зацеплении шестерен не требуют регу­
лировки в эксплуатации. Их регулировка нужна только при за­
мене каких-либо деталей или при большом износе подшипников. 
Увеличенный боковой зазор между зубьями шестерен главНой 
передачи, получившийся вследствие ИЗноса зубьев, уменьшать 
регулировкой неДОПУСТИl\10. та/( как в этом случае будет наруше­
НО положение шестерен, в /(отором они приработались. В ре­
зультате этого увеличится шум или произойдут поломки зубьев. 
Люфт в конических подшипниках устранять, не нарушая поло­
жения приработавшихся друг к другу ведомой и ведущей ше­
стерен. 

Регулировка затяжки подшипников вала 
в е Д у щей ш е с т е р н и. При осевом люфте вала ведущей 
шестерни, превышающем 0,03 ~IM, подтянуть ПОДШИПНИКИ за счет 
удаления прокладок, установленных между распорным кольцом 

и внутренним кольцом заднего роликового подшипника. Осевой 
люфт проверять при помощи индикаторного приспособления пе­
ремещением вала ведущей шестерни из одного крайнего поло­
жения в другое. При отсутствии приспособления проверять по­
качиванием фланца рукой. Если ощущается осевой люфт вала 
ведущей шестерни в конических подшипниках, обязательно под­
тянуть подшипники. 
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Порядок регулировки следующий: 
Отъединить задний конец карданного вала. 
Вынуть полуоси. 
Вынуть редуктор. 
Отвернуть винт упора ведомой шестерни так. чтобы торен упора не 

I'ыступал на,], торцл:" ПРИJIива в картере редуктора. 

Снять маCJIосъемную трубку. 
Отвернуть гаiiки подшипников дифференциала. 
Перед отвертыванием гаек заметить их положение относительно кры-

шек подшипников дифференциала. нанеся метки на крышках и гайках. 
Снять крышки подшипников дифференuиала. 
Отодвинуть дllфференниал в сторону ведомой шестерни II ы>шуть его. 
Вынуть муфту. 
Проверить, не разбирая муфту, достаточиое 'IН количество прокладок 

имеется между подшипниками. для этого фланец муфты зажать в тисках, 11 

гайку крепления фланца карданного вала завернуть до откаЗ<1. Если количе­
ство прокладок недостаточно, то подтяжка гайки вызовет перетяжку под­
шипников, и вал ведущей шестерни будет провертываться очень туго или 
совсем не провернется. 

В этом СJlучае дальнейшая регулировка сводится к тому, чтобы правиль­
но подобрать толщину прокладок. Это достигается в несколько приемов 
путем добавления или снятия прОКJ1адок так, чтобы в подшипниках был 
небольшой натяг. 

Отвернуть гайку крепления фланца кардана. снять фланец, крышку саль­
ника и внутреннее кольцо с роликами наружного подшипника. 

Вынуть или добавить одну или две прокладки в з;)висимости от необхо­
димости. 

Собрать муфту в тисках в обратном порядке, по без сальника и перед­
ней крышки и затянуть гайку до отказа. При затягивании гайки проворачи­
вать фланец, чтобы ролики подшипников заняли правильное положение в 
обенх обоймах. 

По окончании регулировки гайку затягивают до отказа, 
причем одна из ее прорезей должна совпадать с отверстием для 
шплинтовки. Нельзя даже немного поворачивать ее назад для 
совпадения отверстия для шплинта с прорезью гаI"rки. При не­
достаточной Затяжке возможно проворачивание внутреннего 

кольца подшипника, износ регулировочных прокладок и, как 

следствие, опасное увеличение осевого люфта вала ведущей ше­
стерни. 

Проверить затяжку подшипников. Натяг в подшипниках дол­
жен быть отрегулирован так, чтобы момент сопротивления вра­
щению вала ведущей шестерни находился в пределах 6- [4 КГС.М 
(без сальника). 

Подшипники проверяют при помощи безмена (рис. 71). Для 
этого муфту зажимают в тиски, за отверстие фланца зацепляют 
крючком безмен и плавно поворачивают вал шестерни. Пока за­
I-:ие на шкале безмена должно находиться в пределах [,25-2,9 кГ 
(что соответствует моменту вращения 6-14 кГс.м). При этом 
начальное усилие, которое требуется для приведения муфты во 
вращение, во внимание не принимается. Если сопротивление 
подшипников вращению окажется в пределах нормального, то 

следует заметить положение гайки относительно хвостовика, на­
неся меткИ на торце вала и гайке. После этого отвернуть гайку, 
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поставить на место сальник с крышкой и затянуть гайку до по­
ложения, отмеченного керном, и зашплинтовать. 

Постаl3IIТЬ на место муфту, при этом для обеспечения нор­
мальной работы сальника штампованную крышкуl сальника в 
сборе сцентрировать на шейке фланца. В этом положении крыш­
ку равномерно затянуть болтами. Если не требуется других ре­
гулировок, то собрать главную передачу. При этом гаЙI<И под­
шипников дифференциала завернуть до положения, отмеченного 
метками. 

Рис. 71. Проверка за­
тяжки ПО;:ЩlИПIlИКОВ ва­

ла ведущей шестерни 

Поставить главную передачу на место и соединить фланцы 
вилки кардана и вала ведущей шестерни. 

р е г у л и р о в к а з а т я ж к и п о д шип н и к о в Д и Ф Ф е­
р е н Ц и а л а б о к о в о г о заз о р а и к о н т а к т а в з а­
цеп л е н и и ш е с т е р е н г л а в н о й пер е Д а ч и. Подшип­
НИКII дифференциала и зацепление шестерен главной передачи 

регулируют регулировочными гайками следующим образом. 

Ввести в зацеПJ!ение ведущую и ведомую шестерни с неболь­
шим боковым зазором. 

Завернуть регу.1ировочные гайки до соприкосновения их с 
наружными кольцами подшипников дифференциала. 

Поочередно затягивать гайки подшипников до появления не­
/(оторого зазора между зубьями ведомой и ведущей шестерен if 

получения некоторой предварительной затяжки подшипников. 
При затяжке подшипников ведомую шестерню повернуть на не­
сколько оборотов в обоих направлениях для того, чтобы ролики 

ПОДШИПlшков заняли правильное положение. 

Ослабить регулировочные гайки подшипников так, чтобы онн 
отошли от наружных колец. а затем затянуть их до соприкосно­

вения с кольцами. 

1 На части автомобилей установлена штампованная крышка вместо литой. 

150 



Отрегулировать осевой зазор дифференциала до нуля без 
предварительной затяжки подшипников дифференциала. 

При нулевом зазоре и нулевой предварительной затяжке под­
шипников з .'1Тянуть регулировочную гайку каждого подшипника 
на одну выемку, чтобы обеспечить предварительную затяжку 
подшипников. 

Установить индикатор для проверки бокового зазора зубьев 
шестерен, как показано на рис. 72. Проверить зазор в четырех 
равномерно расположенных точках. 

Рис. 72. Проверка бокового зазора зубьев 

Для увеличения бокового зазора отпустить регулировочную 
гайку со стороны ведомой шестерни и на столько же выемок 
затянуть гайку со стороны вала ведущей шестерни для сохране­
ния предварительной затяжки подшипников. Для уменьшения 
бокового зазора указанные операции выполняют в обратном 
порядке. 

Вращение регу.'IИРОВОЧНЫХ гаек заканчивать их .gатяжкоЙ. 
Например, если гайку требуется отпустить на одну выемку, 

то отпустить ее на две, а затем на одну выемку нужно затя­

нуть. Это гарантирует соприкосновение гайки с наружным 
кольцом подшипника и отсутствие смещения кольца при ра­

боте. 
Зазор между зубьями должен быть 0,15-0,3 мм для разных 

мостов, но он не должен изменяться более чем на 0,1 мм в одном 
мосте. 

Про в е р к а з а цеп л е н и я при п о м о Щ и к р а с к и. 

После окончательной сборки и регулировки следует проверить 
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зацепление шестерен. Для этой цели окрасить зубья краской 
1 ребуемой вязкости. Очень жидкая краска растекается и пач­
кает поверхность зубьев, слишком густая не выжимается из 
промежутков между зубьями. 

Притормозить вал ведущей шестерни и вращать в обоих 
направлениях ведомую шестерню до тех пор, пока не обозна­
чится четкое пятно контакта. 

Сторона 
I/ередш:го хооа 

~ 
сторона 

заднГ!го хода 

~ 
праОЦЛЬНbt/1 контакт О ЗQцепмнI.JI.J UJJ?c;mepeH при 
nроОерке под lIеООIlЬШОй lIагру3l<ОЦ 

!<онтакт 'IЦ дершuне зуОа.Для uспра{}ленця Сlleдl/ет 
~едущую шестерню под{}инуть к beOoMoii. 

!<онтакт на l<0pHe зуОf1.дЛЯ uспра{}ленuя следует 
Седушую шестерню оmоддцнуть от lJeOoMoii. 

Получением правиль­
ного пятна контакта зу­

бьев завершается провер­
ка установки шестерен и 

бокового зазора в зацеп­
лении. Боковой зазор дол­
жен находиться в указан­

ных выше пределах. На 
рис. 73 показаны типич­
ные пятна контакта на 

зубьях ведомой шестерни 
главной передачи заднего 
моста. 

Если в процессе регу­
лировки возникнет необ­
ходимость в перемещении 

вала ведущей шестерни, 
то это может быть до­
стигнуто изменением тол­

щины регулировочных 

прокладок, установлен-

/{онтакт на IjЖОМ конце зуоа-Для цспрадлГ!нця следует ных между фланцем муф­
отодВцпуть Ведомую шестерню от lJедущей ты подшипников вала 

~ 
y~ 

/(oнmal<m на ШUрОI<ОМ конце зуОа. Для uспрадленuя 
~леf}!lет {}едоную шестерню под{}цнуть 1( lJеiJущей 

Рис. 73. ПЯТНО коитакта шестерен 
ной передачи 

rJIaB-

ведущей шестерни и тор­
цом горловины картера 

редуктора. 

При изменении боко­
вого зазора изменяется 

расположение пятна кон­

такта. 

Для уменьшения ба· 
кового зазора ведомую 

шестерню перемещают к ведущей. При этом пятно контакта на 
рабочей (выпуклой) стороне зуба слегка перемещается ниже и 
ближе к узкому концу зуба. 

Для увеличения бокового зазора ведомую шестерню отводят 
от ведущей. В этом случае: 

на рабочей стороне зуба пятно контакта слегка перемещается 
выше и ближе к широкому концу зуба; 

на нерабочей стороне зуба пятно контакта слегка переме­
щается выше и ближе к широкому концу. 
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При передвижении ведущей шестерни к BeAOMOil: 

пятно контакта на рабочей стороне перемещается ниже и бли­
же к узкому концу зуба; 

пятно контакта на нерабочей стороне перемещается lIиже и 
ближе к широкому концу зуба. 

При ОТОдвигании ведущей шестерни от ведомой: 
пятно контакта на рабочей стороне зуба перемещается к вер­

шине зуба и к его широкому концу; 
на нерабочей стороне зуба пятно контакта lIеремещается k 

вершине зуба и слегка подвига ется в направлеlIИИ к его узкому 

концу . 

• 
ПЕРЕДНИЙ МОСТ АВТОМОБИЛЯ r АЗ-66 

Устройство переднего моста показано на рис. 74. 
Главная передача и дифференциал заднего и переднего ве­

дущих мостов унифицированы, за исключением маС.1юпрнемного 
устройства подшипников вала ведущей шестерни, которое Б пе­
реднем мосту не применяется. 

В переднем мосту применен кардан равных угловых скорое-

1еЙ. Картер переднего моста прямоугольного сечения состоит из 
двух штампованных из листовой стали половинок, сваренных по 

горизонтальной оси моста. 
Средняя часть картера смещена относительно продольной 

оси автомобиля влево, на концах лриварены встык фланцы, к 
которым крепят шаровые опоры поворотных цапф. 

Техническое обспуживание переднеrо моста 

Уход за передним мостом в эксплуатаЦИ I/ заключается в под­

держании требуемого уровня масла в картере и его периодиче­
ской смене, смазке кардана равных угловых скоростей н шквор-­

ней, периодической проверке состояния затяжкн подшипников 
шкворней, проверке схождения колес, подтяжке ослабших сое­

динений, проверке состояния затяжки ПОДШИПНИКОВ пала ве­

дущей шестерни. Зацепление регулируют только при постановке 
новых шестерен. 

Неисправности переднеrо моста н способы 
их устранения 

Причины ненсправности 

Нарушение праВИJIЫЮГО угла раз­

вала колес, появление «виляния» пе­

редних колес при езде и неравно­

мерный износ шин вследствие боль­
шого зазора 8 подшипниках СТУПИIl 

передних кодес 

Сп(){'обы устранення 

Отрегулировать натпг ПОДШИIIНИ­
ков ступиц передних колес 
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Рис. 74. Передний мост (привод к передним колесам автомобиля с системой 
регулирования давления воздуха в шинах): 

1 - колесо; 2 - сальник; 3 - шкворень: 4 - поворотный рычаг; 5 - втулка; 6 - саль­
ник; 7 - шаровая опора; 8 - вилка кардана; 9 - поворотная ц'апфа; 10 - тормозной 
днск; 11 - ведущий фланец; /2 - канал подвода воздуха; 13 - крышка фланца; 
/4 и /5 - гайки подшипников; /б - стопорная шайба; I7 - подножка: /8 - ступица; 

19 - наружная полуось кардана; 20 - воздушный кран 

Причнны неисправности 

Автомобиль плохо «держит» доро­
гу вследствие прогиба кожуха кар­
тера переднего ~lOста 

Вытекание ошзки через резино­
войлочный сальник поворотной цап­
фы вследствие его износа 

Повышенный износ шин по причи­
не неправильного схождении колес 

(погнутость тяги или неправильпая 
установка ее длины) 

Способы устранения 

Выправить кожух или заменить 
картер моста новым 

Заменить сальник 

Выправить тягу или отрегу.1JИРО-
вать ее длину 

При м е ч а 11 и е. Неисправности, их причины и способы устранения в 
главной передаче и дифференциале переднего моста и заднего моста ана.по­

гичны. 
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Ремонт переднеrо моста 

Снятие переднего моста с автомобиля. Для снятия переднего 
моста необходимо: 

отъединить на <~евой продольной балке гибкий шланг от трубопроводов 
гидраВЛИ'Iеского привода тормозов. ОТВСРНУ [ь гиб[шй шла"г от "ерсднего 
моста. 

Для автомо'биля Г АЗ··66-01 дополнительно: 
отъединить на правой продольной балке гибкий Ш"lШIГ от трубопровода 

системы регулирования дапдсния воздуха в шинах, отвернул) гибкий шланг 
подвода воздуха от переднего моста; 

отъединить амортизаторы от переднего моста; 

отъединить трубопроводы и гибкие шланги от клапана управления гид­
роуси.nите.nя рулевого управления, от продо.nыюЙ рулевой тяги, от перед­
него моста и от силового ци.lиндра ГИдРОУСИJIИтеля РУJlеиого Уllрав.nения; 

отъединить передний карданный вал от фланца вала педущей шестерни 
переднего моста; 

отъединить продольную тягу от рулевой сошки; 
снять подкладки, стремянки и наК.nадки передних рессор; 

откатить передннй мост и установить его на стенд или подставки. 

Разборка переднего моста. Отъединить ПРОДОЛЬНУЮ рулевую тягу от 
рычага поворотной цапфы. 

Снять поднож,{И. ДJ!Я автомобиля ГАЗ-66-0! ДОПОлнитсльно: 
отъединить труБОIlРОВОД I10диода воздуха к ВОЗДУШНОЛIУ крану от крыш­

кн фланца ступицы переднего моста и от крана. Снять защитный кожух, ко­
леса, тормозной барабан и защитный колпак муфты отключения. 

Специальным ключом, вывертывая БОJIТ муфты ведущего ф:l3!ща, снять 
муфту (при этом следить за тем, чтобы не выпали из отверстия в полуоси 
кардана стопор с пружиной). 

Снять ведущий фланец (при снятии фланца не допускается вывертыва­
ние шпилек). Для автомобиля Г АЗ-66-0l дополнительно снять крышку флан­
ца ступицы. 

Снять ступицу с подшипниками. 
Отъединить от тормозного диска труБОПРОВО;I.Ы гндраВЛИ'lеского привода 

тормозов. Для автомобиля Г АЗ-66-0! дополнительно отъединить гибкие 
шланги подвода воз:~уха к блоку уплотнения, ПРОХОДЯЩl1е через тормозные 
диски. 

Снять тормозной щит с маслоотражателем и пап фу. Для автомобилей 
Г АЗ-66-0! дополнительно снять сальник ступицы и вывернуть из блока саль­
ников гибки!'1 шланг подвода воздуха к б<lOКУ уплотиения. 

Вынуть карданы равных угловых скоростей. 
Спрессовать шаровую опору при помоши демонтажных болтов. 
Снять рычаг на левом корпусе поворотной цапфы и КОМII.пект регулиро­

FОЧНЫХ праКJlадок. 

Снять верхнюю накладку шкворня прапой поворотной цапфы с КОМII.nек­
том регулировочных ПРОК.nадок. 

Снять нижние нак.nа,'Ш:И шкпорней с комплектом регу.nиропочных про-
кладок. 

Снять са,lЬНИК шаровой опоры. 

Вынуть наружные обоймы подшипников шкворней. 

Снять со шкворнеii шаровой опоры подшипники. 

Разъединить шаровую опору и корпус поворотной цапфы. 

Разборка карданов равных угловых скоростей. В случае не­
обходимости кардан равных угловых скоростей разбирают в сле­
дующем порядке. 
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Отметить краской иди мелом взаимное расположение I\И.1JОК кардана. 
Поставить кардан в вертикальное положенне короткой (ведомой) вилкой 

вверх для того, чтобы штифт центрального шарнка под действием своего 
собственного веса мог опуститься в сверление центрального шарика. Если 
штифт не опускается, то постучать торцом длинной вилки о деревянную нод­
ставку или раздвинуть вилки и опустить штифт при помощн отвертки. 
Повернуть цеНl'ра.1JЬНЫЙ шарик вместе со штифтом и вынуть штифт. 

Повернуть центральный шарик лыской в сторону одиого из ведущих 
шариков, нагнуть ведомую вилку, при зтом один из ведущих шариков, при­

ходящийся напротив .1JЫСКИ, может быть вынут из кардана. 
Остальные шарики, после того, как первый будет вынут, вынимаются 

свободно. 

Требования к техническому состоянию и допустимому износу 
деталей переднего и заднего мостов аналогичны. 

Сборка переднего моста. С б о Р к а к а р Д а н о в р а в н ы х 
у г л о в ы х с к о р о с т е й. Карданы собирают после подбора 
новых ремонтных шариков увеличенного размера или в резу.J1Ь­

тате замены одной из вилок. 
Порядок сборки СJIедующиЙ. 

Зажать в тиски ведущую (длинную) вилку в вертикальном положении 
(вилкой вверх). 

Установить uентральный шарик (без штифта) в сферическое углубление 
ведущей вилки лыской в сторону. 

Поставить ведомую вилку на центральный шарик. 
Поворачивая вилку в сторону, установить поочередно в канавки вилок 

три ведущих шарика. 

Разведя вилки кардана на максимальный угол и повернув центра.1JЬНЫЙ 
шарик лыской в сторону канавки четвертого ведущегu шарика, вставить 
О:ТОТ шарик в канавку так, чтобы он прошел мнмо лыски. 

Раздвинув вилки, вставить в отверстие центрального шарика штифт. 
Повернуть центра.1JЬНЫИ шарик так, чтобы ось штифта центрального ша· 
рика совпала с отверстием в ведомой вилке. Сдвинуть вилки так, чтобы 
конец штифта вошел в отверстие вилки. 

Продольные перемещения кардана равных угловых скорос­
тей в мосте ограничиваются упорными шайбами, одна из ко­
торых установлена в шаровой опоре, а другая - в цапфе. 

Предварительный натяг в шариках кардана должен быть 
такой, чтобы момент, необходимый для поворота вилки на 
10-15° во все стороны от вертикали при зажатой в тисках дру­
гой вилке, раВНЯJIСЯ 500 - 800 КГСМ. 

ДЛЯ обеспечения правильной сборки и получения требуемо­
го преднатяга ведущие шарики по размерам диаметров (ММ) 
рассортированы на девять групп: 

l-я группа. 40,09-40,07 
2-я » 40,07-40,05 
3-я » 40,05-40,03 
4-я » 40,03-40,01 
5-я » 40,01-39,99 
б-я }} 39,99-39,97 
7-я » 39,97-39,95 
8·я » 39,95-39,93 
9-я .. 39,93-39,91 
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диаметр установочного шарика, JlЛl 34,85+0,025. 
Каждый кардан собирают с шариками одной группы ИЛИ 

двух соседних групп. Например, два шарика диаметром 39,98 мм 
и два -диаметром 40,00 ЛiJl.t. 

При монтаже шарики одного размера обязательно распола­
гать диаметрально противоположно один другому. 

Разница в диаметрах двух пар шари!\Ов одного каРДана до­

пускается не более 0.04- Л/.1·1. 
Прирабатьшают кардан на стенде под мсняющимся углом 

вилок от О до зое в течение 2-3 АШfi при 150 об/мик 
При приработке кардан смазывают маслом. 
Передний мост собирают в последовательности, обратной 

разборке. При сборке учитывать следующее: 

в шаровую опору поворотной напфы втулку запрrссовывап. заподлицо 

с торцом гнезда под упорную шайбу. 
Для авто;\юбилеfI Г АЗ-66-01 перед постановкой поворотной цапфы ввер­

нуть в блок салы-ик:JвB гибкий шланг. 
При сборке и постановке сальника поворотной цапфы ВОЙ:lOчное наруж­

ное кольцо пропитать в теплом масле для двигателя. 

При постановке в кардан равных угловых скоростей 11 шаровую опору 
эа.nОЖИТЬ консистентную смазку согласно карте смазки. 

Подшипники ШЮ30рней c:v!азать через пресс-маслеIlКИ сма3КОЙ согласно 

карте смазки. 

Передний мост после сборки проверяют на стенде без на­
груЗJШ и с нагрузкой. Правильно собранный передний мост ДО.1-
жен удовлетворять следующим требованиям. Во время работы 
моста не должны наблюдаться повышеlIНЫЙ шум и пuвышенный 
нагрев. Не должно происходить течи масла через сальник, 
крышки и болтовые соединения. Гайки шпилек J<репления веду­
шего фланца к ступице затянуть (I\'IOMeHT 12-14 /{Гм). 

Регулировка переднего моста. Подшипнию! вала ведущей ше­
стерни, дифференциала, ступицы и зацепление шестерен главной 
передачи в переднем мосту регулируют так же, как и в заднем. 

Р е г у л и р о в У< а з а т я ж к и п о Д шип н и к о в ш к в о р­
ней поворотной цапфы. Передпроверкойзатяжкипод­
шипников шкворней проверпть затяжку подшипников L"ГУПИЦ ко­
лес. Затяжку подшипников шкворней провершот при вывешен­
ных на домкрате колесах и снятых рулевых тягах. 

При проверке покачивать колеса рукаМII в вертикальной 

плоскости в нескольких положениях в пределах угла поворота 

колеса на шкворне. 

Подшипники шкворней должны быть отрегулированы так, 
чтобы в них совершенно не было люфта, иначе подшипники бу­
дут быстро разрушены. 

Для регулировки подшипников шкворней применяют про­
кладки 0,10 и 0,15 мм. Отрегуm!рованные на заводе подшипни­
ки имеют одинаковое количество [j ОДШlакопуlO го 'IIIщну прокла­

док как сверху, так и снизу. При регулировке подшипников 
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шкворней снимать обязательно одинаковое количество прокла­
док сверху и снизу, так как иначе нарушится соосность деталей 
поворотной цапфы. 

При правпльно отрегулированных подшипниках поворотная 
цапфа дО'лжна проворачиваться относительно шкворней от ру­

ки при приложении неБОЛI::ШО'ГО усилия. При пrоверке динамО'­
TVJeTpoM усилие, прилО'женнО'е к повО'ротному рычагу поперечнО'й 
рулевО'й тяги, в месте шаровогО' пальца при снятых сальниках 
шаровой опоры, при пО'днятом на домкрате переднем мосте, сня­

тых рулевых тягах и вынутом кардане равных угловых скоростей 
должно быть равно при плавном движенип динамаметра 

2,25-3,75 кг. 
При реГУЛИрОВI<е верхнего шкворня с левой стороны перед­

него моста, до снЯтия рычага продольной рулевой тяги, отъеди­
нить гибкие шланги тормозяой системы и системы регулирования 
давления воздуха в шинах. Ни в коем случае для снятия пово­
ротного рычага не следует вывертывать его шпильки. 

Проверка установки передних колес. Для обеспечения устой­
чивости движения автомобиля и устранения повышенного ИЗНО'­
са шин предусмотрена указанная в табл. 13 установка передних 
Iюлес (рис. 75). 

Установка передних 
кОлес 

Угол развала ко-
лес ...... . 
Схождение колес 

Углы установии передних колес 

I ве.iJИЧ1,IН8 угла или I разность расстоя­

ний 
~~CTaHoaKa передних колес 

Угол наклон':, нижнихl 
KOI-JЦOE ШКЕорнеи Еперед 

Угол СОКОвого наклона 

т а б л и ц а 13 

Величина упш 
или разность 

расстояний 

зсзо' 

шкворней . • • • • • • 9° 

в автомобиле регулируют только схождение колес. Углы 
наклона шкворней и развала колес не регулируются, а обеспечи­
В2ЮТСЯ конструкцией переднего моста. В эксплуатации эти углы 
могут нарушаться в случае износа деталей, прогиба кожухов от 
ударов при аварии или поломке рессор. 

у г о л раз в а л а к о л е с - угол между плоскостью коле­
са и вертикальной плоскостью, расположенной параллельно 
продольной оси автомобиля, повышает устойчивость автомобиля 
во время движения. Этот угол может нарушаться вследствие ос­
лабления затяжки подшипников ступиц колес или прогиба ко­

жухов полуосей и шаровой опоры. 
Угол развала колес проверяют приборами. При отсутствии 

приборО'в можно замерить при помощи угольника размеры меж­

ду вертикальной плоскостью УГОJIьника и нижним ИЛИ верхним 
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торцом обода колеса. Разность размеров, соответствующая за­
данному углу развала колес 0045', должна быть равна 4-9 ММ. 

дЛЯ измерения автомобиль с полной нагрузкой устанавли­
вают на горизонтальной площадке при нормальном давлении в 
шинах и положении колес для езды по прямой. 

----- А ---~--o 

ПереiJ 
o04S'-j--абmDМDОUflfJ 

11 -.-::: 

Рис. 75. Углы установки передних колес автомобиля Г АЗ-66 

С х о ж Д е н и е к о л е с измеряют разностью расстояний 
между внутренними поверхностями шин сзади (Б) (см. рис. 75) 
и спереди (А) приблизительно на уровне центров колес. Эта раз­
ность при правильной величине схождения колес должна быть 
равна 2-5 А/М, т. е. Б-А=2-5 ММ. 

Схождение колес регулируют изменением длины поперечной 
рулевой тяги. Для этого надо ослабить затяжку болтов нако­
нечников и, выжимая левый или правый палец ТЯГИ из рычага 
корпуса поворотной цапфы, вращать наконечник, добиваясь 
схождения 2-5 MJH. 

ДЛЯ обеспечения регулировки в указанных пределах нако­

нечники имеют разный шаг резьбы (левый - 2 ММ, правый --
1,5 мм). При регулировке схождения колес выдерживать размер 
363± 1 МЛi от lleHTpa шарового палыla правого наконечника до 
торца основанИЯ кронштейна крепления штока силового цилинд­
ра ГИДРОУСl!ЛПТСЛЯ рулевого управления, так как нарушение этого 

размера вызовет неправильную работу силового цилиндра. 
По оконч;;";[!пи регУ.1ИРОВКИ затянуть до отказа гайки болтов 

наконечников, затянуть гайку пальца наконечника и зашплин­

товать, 
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При регулировке и окончательной затяжке наконечников тя­
ги обеспечить зазор (30 лtМ) между тягой и крышкой подшипни­
ков вала ведущей шестерни переднего моста. Этот зазор необхо­
дим для исключения задевания поперечной тяги за картер редук­
тора моста при повороте колес. 

Схождение колес проверяют при тех же условиях, при кото­

рых проверяют угол развала колес . 

• 
ПОДВЕСКИ АВТОМОБИJ1ЕЙ 

Подвеска автомоБИJIЯ Г АЗ-53А выполнена на продольных по­
JIУЭJIлиптических рессорах. В передней подвеске YCTaHOBJIeHbI 
телескопические амортизаторы. Задняя подвеска имеет ДОПОJI­
нительные рессоры (подрессорники). Рессоры передней под­
вески расположены под продольными балками рамы, рессоры 
задней подвески - по бокам продольных балок. Крепление пе­
редних и задних рессор к раме выполнено на резиновых подуш­

ках: трех для передних концов рессоры и двух ДJIЯ задних. На 
концах двух коренных листов приклепаны штампованные из 

CTaJIbHOfO листа чашки. 
В чашки сверху и снизу вложены резиновые подушки, 

которые вместе с концами обоих коренных листов зажаты крыш­
кой и болтами в кронштейнах на раме. Коренные листы вос­
принимают все виды Fагрузок вместе и частично разгружены от 

закрутки при кренах автомобиля за счет деформащ1И рези­
новых подушек концов рессор. Тяговые и тормозные усилия 
передаются передними концами рессор. Поэтому в передние 
кронштейны рессор в гнезда установлены упорные резиновые 
подушки, препятствующие продольному перемещению рессор. 

Продольные перемещения рессор при прогибах происходят за 
счет перемещения их задних концов. 

Концы подрессорников опираются на резиновые подушки, 

вложенные и закрепленные болтом с гайкой в гнездах кронш­
тейнов на раме. 

Прогибы рессор ограничивают резиновые буфера, установ­
ленные в обойме накладки передней рессоры И под рамой над 
задней осью. Амортизаторы передней подвески установлены 
наклонно в поперечном направлении. Своими проушинами они 
через резиновые втулки прикреплены к пальцам, установлен­

ным на балке передней оси и в кронштейнах на раме. Для за­
щиты от грязи амортизаторы снабжены кожухами. 

Между рессорой и подрессорником задней подвески уста­
новлена разъемная прокладка с замком на гайке центрового 
болта рессоры. 

Подвеска автомоБИJlЯ Г АЗ-66 отличается от подвески авто­
мобиля Г АЗ·53А тем, что рессоры передних и задних мостов 
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одинаковы и все расположены по бокам продольных балок ра­
мы. В задней подвеске нет подрессорников. Телескопические 
амортизаторы установлены в передней и задней подвесках. 

Техническое обспуживание подвесок 

Крепление рессор на резиновых подушках и применение 
амортизаторов с повышенной герметичностью значительно 
упростило обслуживание и уход за подвесками автомобилей. 
В основном обслуживанпе и уход в эксплуатации заключаются 
в систематической проверке резьбовых креплений и отсутствия 
подтекания жидкости из амортизаторов. Гайки стремянок рес­
сор необходимо подтягивать у груженых автомобилей. 

Один раз в год надлежит смазывать рессоры графитной 
смазкой (ГОСТ 3333 - 55) или смесью, состоящей из 30% со­
ЛИДОJIа, 30% графита «П» И 40% трансформаторного масла. 

При обслуживании амортизаторов дополнительные регули­
ровки клапанов подкладыванием шайб под пружины, измене­
ние проходных отверстий в клапанах не допустимы, так как это 

нарушает режим работы амортизатора и связанных с ним 
узлов. 

Неисправности подвесок 

и способы их устранения 

Причины неисправности Способы устранения 

Повышенная осадка рессоры 

Некачественная термическая Обра-/ 
ботка листов 
Поломка отдельных листов 

Заменить просевшую рессору 

Заменить сломанные листы 

Поломка листов рессоры 

Перегрузка автомобюIЯ; неуме-
ренная езда по выбитой дороге с 
частыми «пробоями» подвески; езда 
с незатянутыми стремянками (по· 
ломки листов по отверстиям центро­

вого болта); коррозия, забоины и 
другие механнческие повреждения 

листов 

Заменить сломанные листы BU \Jcex 
случаях 

Разрушение резиновых подушек крепления 
концов рессор 

Непра~И.1JЬНЫЙ монтаж подушек в I Заменить разрушенную подушку 

кронштеинах на раме; резина низко- во всех случаях 

го качества 

Износ кронштейнов рессор 

Несвоевременная замена изношен- j 
ных резиновых подушек концов рес­

сор 

Заменить изношенные кронштейны 
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Причины неисправности Способы устраиения 

Повышенное продо.qьное перемещение мостов 

Износ упорной резиновой подуШКIJ 
толкающего конца рессоры 

Разрушение верхней резиновой по­
душки толкающего конца рессоры 

Заменить изношенную упорную 
подушку. Если величина из но,~а не 
более 6 htht, допускается подклейка 
резиновой пластины по толщине, со­
ответствующей величине износа со 
стороны, обращенной к кронштейну 

Замен,ить разрушенную резиновую 
подушку 

Подтекание ЖИДКОСТИ из амортизатора 

Недостаточная затяжка уплотне- Подтянуть гайку резервуара (мо-
ний на штоке и резервуаре 

Неправильное расположение саль­
ника на штоке амортизатора 

Износ сальника штока 
Старение резинового уплотнитель­

ного кольца резервуара 

Пятнистый сход хрома на штоке 
Износ направляющей штока 

Неплотное прилегание торца саль­
ника штока к торцу обоймы саль-
ника 

мент 6--7 кГм). 
Поставить сальник подписью «Низ» 

к поршню 

Заменить изношенный сальник 
Заменить резиновые кольца, поте­

рявшие в сечении круглую форму 
Заменить иеисправный шток 
Замеиить изиошенную направляю­

щую 

Зачистить заусенцы на торце 
гнезда под сальник, проверить сво­

Sодное прохождение поджимной 
конической шайбы в обойму сальника. 
LUайба должна проходить свободно; 
если проходнт туго, то заменить 

шайбу 

Амортизатор не оказывает сопротивле~ий 
при сжатии и растягивании 

Засорение клапанов Разобрать амортизатор. Прочи-
стить и промыть все детали 

Поломка деталей клапанов Заменить сломанные детали 

Амортизатор не оказывает сопротивление 
в начале хода 

Недостаточное количество жидко- I 
СПI В амортизаторе 

Залю'ь в амортизатор 
количество жидкости 

требуемое 

А мортизатор оказывает повышенное сопротивление 
сжатию в KOHue хода 

Излишнее кuличество жидкости 
амортизаторе 

Ремонт подвесок 

Залить в амортизатор 

количество жидкости 

требуемое 

Для устранения неисправностей, заменьt детален и узлов пo,tЩРску под­
вергают п()лной или частичной разборке. 

Наиболее трудоемкими процессами являются снятие и установка рессор. 
Разборка и сборка амортизатора требуют чистоты и тщательности проведе­
ния ремонтных работ, в противном случае собранный амортизатор может ОТ­
казать в работе. 
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Ниже приведена последовательность разборки пере;щей lюдвески автомо, 
биля Г АЗ-53А. Такая же последовательность разборки задней подвеСКI1 
Г АЗ-53А и подвески автомобиля Г АЗ-66. 

Разборка подвески на узлы. Если требуется разобра1Ь всю подвеску, то 
надлежит снять: амортизатор 19 (рис. 76); рессору 8; резиновые подушки 
3, 4, 5 рессор; кронштейны амортизаторов, буфера и другие детали, при креп· 
ленные к раме болтами; кронштейны 6 и 15 рессор с рамы, срубив зd­
клепки. 

С н я т и е а м о р т и з -а т о р а. Для удобства работы пов~рнуть KOJleCO до 
отказа в сторону. 

Рис. 76. Передняя подвеска 
автомобиля Г АЗ-53А: 

1 - болт; 2 - крышка перед­
него кронштейна рессоры: 3 -
нижняя подушка: 4 - упорная 
подушка; 5 - верхняя подушка; 
б - передний кронштейн рессо' 
ры; 7 - подкладка; В - рессо­
ра; 9 - гайка центрового бод· 

та; 10 - вкладыш; 11 - буфер; 12 - верхний палец амортизатора; 
13 - накладка; 14 - стремянка; 15 - задний кронштейн рессоры; 
16 - верхняя чашка заднего конца рессоры; 17 - НИЖНЯЯ чашка 
заднего конца рессоры; 18 - крышка заднего I<ронштейна рессоры; 
19 -- амортизатор; 20 - ганка пальца аморТИЗатора; 21 - переДЮ1Я 
IIrайба пальца амортизатора; 22 - ПТУЛl{8 ПРОУlllИНЫ амортизатора; 
23 - задняя шайба пальца амортизатора: 24 - нижниiI палец амар· 
тнзатора; 25 - гайка стреыянки; 26 - центровой болт рессоры; 
27 - н.и:жняя чашка переднего конца рессоры; 28 - верхняя чашка 

переднего конца рессоры 

Отвернуть гайку 20 (см. рис. 76) на нижнем пальце 24, снять шайбу 21 и 
резиновую втулку 22. 
Отвернуть такую же гайку на верхнем пальце 12, снять шайбу и резиновую 

втулку. 

Снять амортизатор 19. 
С н я т и е р е с с о р ы. после снятия амортизатора снимают рессору в 

такой последовательности: 
ослабить затяжку гаек 25 стремяиок~ 
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поднять домкратом переднюю часть автомобиля так, чтобы рессора раз­
грузилаrь. но колесо не отрывалось от пола; 

подсrавить под поднятый конец рамы козлы соответствующей высоты и 
опустить автомобиль; 

равномерно отвернуть (в любом порядке) болты 1 КРЫШеК 2 и 18 перед­
него и заднего кронштейнов рессор и снять нижние резиновые подушки 3; 

отвернуть окончательно гайки стремянок и снять стремянки 14; 
поднять автомобиль домкратом, установленным под рамой, настолько, 

чтобы концы рессоры вышли из кронштейнов б и 15, снить рессору; 
извлечь из кронштейнов (если они там остались) верхние 5 и торцuвую 

4 резиновые подушки. 
В тех случаях, когда надлежит снять только рессору, снимать аморти­

затор не следует. Достаточно отъединить его нижнюю проушину. 

В задней подвеске автомобиля ГАЗ-53 (рис. 77) применены дополни­
тельные рессоры, которые снимают в следующем порядке: 

ослабить гайки 23 стремянок 12. стягивающих одновременно дополннтель­
ную 13 и основную рессору 21; 

поднять домкратом заднюю часть автомобиля настолько, чтобы концы 
ДОПОЛНИlельной рессоры немного отошли от резиновых опорных подушек 9; 

O'IвеРllУТЬ окончательно гайки стремянок и снять дополнительную рессору. 

ДJ1Я снятия опорной подушки дополнительной рессоры отвернуть гайку 
"репления и вынуть подушку с армированным болтом из гнезда кронштейна 10. 

Иногда требуется заменить только резиновую подушку рессоры. В этом 
случае СНимать рессору не требуется, но при установке подушки рессора 
должиа быть выпрямлена. 
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Рис. 77. Задняя подвеска автомобиля ГАЗ-53А: 
1 - болт: 2 - крышка переднего кронштейна; 3 - ни:жняя подушка рессоры; 
4 - НИЖНЯЯ чашка переднего конца рессоры; 5 - упорная подушка; 6 - верхняя 
чашка переднего конца рессоры; 7 - верхняя подушка; 8 -IIередний кронштейн 
рессоры; 9 - опорная подушка дополнительной рессоры; 10 - кронштейн допол­
нительной рессоры; 11 - накладка; 12 - стремянка: 13 - дополнительная рес­
сора; 14 - центровой болт дополнительной рессоры: 15 - ПРОКoIlадка; 16 - цент­
ровой болт рессоры; 17 - задний КРОНШlейн рессоры; 18 - верхняя Чашка зад­
него конца рессоры; 19 - нижняя чашка заднего КОНЦа рессоры; 20 - крышка 
заднего кронштейна; 21 - рессора; 22 - подкладка крепления рессоры к мосту; 

23 - гайка сгремянки 



Сборка подвески. L(олговечность 
и деталей подвески зависят от 
Особенно это относится к сборке 
ления концов рессор. 

и надежность работы узлов 
их правильной сборки. 
резиновых подушек креп-

Собирают подвески в порядке, обратном разборке. Сна­
чала укрепляют на раме кронштейны рессор (заклепками или 
БО,JIтами), кронштейны амортизаторов, буфера, устанавлива­
ют рессоры одновременно с подушками и устанавливают амор­

тизаторы. 

Рис. 78. Приспособление для правки рессоры 

у с т а н о в к а к р о н ш т е й н о в р е с с о р. При установке нового крон· 
штейна на старую раму или, наоборот, - старого кронштейна на новую ра· 
му, рассверлить совместно отверстия под заклепку ДИ;J:v!етром 12 лсн, так 
как изношенное отверстие в любой из сопрягаемых старой детали не ПРИГОД!IО 
дЛЯ постановки уже применявшегося размера диаметром 10 М,И. допу' 
скается крепление кронштейнов болтами вместо заклепок В этом СJIучае 
необходимо, чтобы болт был диаметром не менее 12 мм и термически 
обработан до твердости Н ре 28-:-35. Точность обработки крепежных отвер· 
стий рамы и кронштейна должна быть не ниже 5·го класса. Гайки болтов за­
тянуть (момент 5,5-6 кГ;.!) и под гайку поставить усиленную пружинную 
шайбу или применить контргайку. В противном случае крепление может быст­
ро ослабнуть ИЗ-Зd больших нагрузок, действуюших на .I{РОН!lIгеЙн. 

у с т а н о в к а р е с с о р ы с рез н н о в ы м и п о Д у ш к а м и. При 
установке подушек перекосы нх недопустнмы. Неправильно поставленные по­
душки не самоустанавливаются прн затяжке крышки, а оста.отся в том же не­

правильном положении, что приводнт к ИХ быстрому разрушению. 
Для правильного крепления кониов рессоры в резиновых подушках ее 

надлежнт выпрямить. 

Рессоры можно выправлять несложным приспособлением (рис. 78) при 
помощи домкрата . 
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Ресс(,ру на автомобиль устанавливают в следующем порядке: 

110ДНЯГЬ автомобиль домкратом настолько, чтобы выпрямленная рессора 
могла свободно войти в кронштейны; 

вложить в чашки 16 и 28 (см. рис. 76) резиновые подушки 5; 
опустить автомобиль так, чтобы рессора вместе с подушками вошла в 

кронштейны 6 и 15 на раме; 
вставить в гнездо переднего кронштейна 6 упорную подушку 4; 
ОПУf'Тить автомобиль так, чтобы кронштейны оперлись на резиновые по­

душки, и подставить козлы; 

вложить в нижние чашки 17 и 27 концов рессоры подушки 3, приложить 
К ним снизу крышки 2 и 18 и ввернуть от руки болты 1 с пружинными сто­
порными шайбами; 

равномерно затянуть болты крепления крышек до упора (момент 6 кГм); 
установить на рессору вкладыш 10, чтобы в его отверсгие вошла гайка 

центрового болта 9 рессоры; 
вставить в накладку 13 резиновый буфер 11 и наложить на вкладыш так, 

чтобы вкладЫШ вошел в накладку, прижавшись снизу к резиновому буферу; 

установить на накладку стремянки 14, продев их через отверстия в пло­
щадке балки переднего моста; 

установить стопорные шайбы и гайки 25 стремянок и предварительно за­
тянуть их. 

Окончательно гайки стремянок затянуть у автомобиля на колесах с гру­
зом (момент затяжки 16-18 кГм для передней рессоры и 22-25 кГм для 
задней рессоры автомобиля ГАЗ-53А, 20-22 кГм для рессор автомобиля 
ГАЗ-66). Указанным ранее приспособлением можно выпрямить рессору Не 
только отдельно от автомобиля, но и рессору, закрепленную на мосту. В этом 
случае домкрат установить на нижнее основание приспособления, а винт его 
упереть снизу в балку или кожух полуоси моста. Стремянки приспособления 
надеть на концы рессор и прикрешjТЬ к основанию. Амортизаторы устанавли­
вают в порядке, обратном снятию. Гайки на пальцах для равномерного рас­
пределения нагрузок на резиновые втулки затягивать также на груженом ав­

томобиле, поставленном на колеса. 

Разборка и сборка отдельных узлов подвески. Раз б о р к а 
р е с с о р ы. Очистить рессору от грязи, протереть и осмотреть. 

Если поломок листов и других деталей не имеется и рессо­
ра не заржавлена, проверить ее стрелу прогиба в свободном 
состоянии. Для этого натянуть нить или тонкую проволоку 
по торцовым закруглениям чашек верхнего коренного листа и 

замерить расстояние от нити до верхней поверхности у 
центрового болта первого коренного листа (рис. 79) и срав­
нить размер этого расстояния с расстоянием для исправных 

рессор. 

Разность размеров стрелы одноименных рессор, устанав­
ливаемых на автомобиль, не должна превышать 10 мм. 

Рессоры, имеющие разность стрелы в свободном состоянии 
более указанной, будут перекашивать автомобиль, а рессоры 
с меньшей стрелой более чем на 10 мм по сравнению с исправ­
ной будут ИМеТЬ меньшую грузоподъемность. 

Допустимые стрелы прогиба рессор и радиусов изгиба их 
JIИСТОВ в свободном состоянии приведены в табл. 14. 

Если в результате предварительного осмотра обнаружены 
поломки, то рессору разобрать в такой поледовательности. 
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Положить рессору на верстак. 
Отвернуть гайки хомутов и снять детали хомутов. 
Сжать центральную часть рессорЬ! тисками, отвериуть гайку LIeHTpOBoro 

болта и, ослабив тиски, разобрать рессору. 
Промыть керосином все листы рессоры, протереть и осмотреть. 
3эменить сломанные листы или листы с трещинами и другие неисправ­

иые детали. 

,; 
:1 
11 

" 
Р",с. 79. Замер стрелы прогиба в свободном состоянии 

Таблица 14 
Стрела ПРОfиба рессор и радиусы И3Пlба их листов 

в свободном состоянии 

Рессоры 

автомобиля Г АЗ-53А 

Наименование параметров 

I 
8ВТОМО('iиля I дополнитель- ГА3-f>1i 

перелняи задняя 
иая 

Стрела прогиба рессо-

ры в своБОДИI)М Состоя- 28 на хорде 
нии, .М.М . 137 120 900 .М.М 18О 

РаДIlУСЫ нзгиба листов 

в свободном СОСТОЯНИИ,М.М 
ЛIIСТ N~ 1 1640 3980 5750 2230 

» N~ 2 1570 3690 5200 2170 
» М 3 1500 3340 4670 2 110 
» N2 4 1440 3130 4130 2050 
» N2 5 1300 2960 3600 1980 
» N~ 6 1180 2800 3080 1920 
» М 7 1 120 2670 2550 1800 
» М 8 1 100 2550 2550 1850 
» М 9 1100 2480 2550 1850 
» М 10 1050 2480 - -
» МIl 1 100 2440 - -
» М 12 1 100 2440 - -
» М 13 - 2440 - -
» N~ 14 - 244'} - -

При м е ч а н и е. Допустимые ОТКЛОllе ння: стрелы ре'соры 13 свободном 
СОСТОЯНIIИ ± 10 .ММ, радиуса изгиба листа ± 5:) М.М. 

Довести рихтовкой, если это требуется, радиусы изгиба исправных листов 
до величин, указанных в табл. 14. 

Переклепать ослабевшие заклепки чаШЕ:К и хомутов. 
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При разборе и сборке рессоры не следует наносить удары молотком по 
листам . Для поднятия стрелы рессоры допустима лишь рихтовка листов 
прокаткой их между ре·ликами. 

С б о Р к а Р е с с о р ы. Рессору собирают в такой последовательности. 
Оrобрать требуемый комплект листов с укрепленными чашками на корен­

ных листах и хомутами на нужных листах. 

Тщательно промазать обе плоские поверхности листов графитной смаз­
кой (ГОСТ 3333 - 55). 

Подсобрать комплект листов в СQответствующем порядке и вставить 
через отверстия стержень дна метром, равным диаметру центрового болта. 

I 
3 4 5 6 7 8 9 10 11 13 14 15 

12 

~ • ~~~'\\\'~\~\.\~\\\~r~\\\\\\\\\\\I\\\III'·\\\\"''''''''' ,,,,, ........... " .. , ., . , •• ""." . ... " . ........................ .. ul------- . " ... ,,,,,,,,,,,,, "'~" " ,,,. ,, ... ".. . . " и. _ .. _ 
!!i',IIJJJI''1IIIJJ1l1JIJIШJlIIIIII'Р''''IIIIIIII'II/mlll'''''''''''''''''' ''', ..... . 0_ 

"". " ' . ....... ~ . . .. . 
III11JJIlIIIIIIIIIIIJI"щ""""'"",,,,,..,,,,,,,.,,,,., ...... 

Рис. 80. Аморти 
1- резервуар; 2 - кожух; 3 - верхняя проушииа; 4 - гайка резервуара; 
7 - верхний сальник штока; 8 - шайба: 9 - шайба резинового кольца 
12 - ЦИЛИНДР; /3 - обойма сальников; /4- сальник штока ; /5 - шток; 
ка штока; /8 - резиновое кольцо резервуара; 19 - резиновое кольцо 
22 - ограничительная тарелка; 23 - пружина переоускиого J{лаll з на; 
клапана сжатия; 27 - поршень; 28 - пружина клапана сжатия; 29 - кор-

на отдачи; 32 - пружина Клапана 

Сжать центральную часть рессоры тисками и вынуть стержень. 
Вставить в отверстие листов центровой болт (головкой снизу) и затя, 

нуть ганкой до отказа. 
Подсобрать крепления хомутов и затянуть их гайками. 
Освободить рессору из тисков и протереть ее от смазки. выдавленной 

Jl истами. 

Проверить стрелу прогиба рессоры в свободном состоянии, как указано 
ранее 

Подвесить рессору вертикально и окрасить. 
Неnбходимо иметь в виду, что одной из причин преждевременных поло­

мок листов pecropbl является их коррозия, поэтому рессоры нужно ТЩЗ­

тельно красИ1 ь. Большую пользу в этом случае принесет oKpacl<a каждого 
листа отдельно с последующей ИХ просушкой. 
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Рез и н о в ы е п о Д у ш к и р е с с о р ы. Если при разборке 
подвески обнаружено, что упорная подушка имеет износ глуби­
ной свыше 6 мм, то ее следует заменить новой. 

В некоторых случаях для устранения зазора между упорной 
подушкой и отбортовками чашек переднего конца рессоры на из­
ношенную подушку со стороны, обращенной к кронштейну, мож­
но наклеить резиновую пластину от камеры или изношенную по­

душку заменить соответствующим по размерам куском резины 

(Ф.~~omО\~?J I \ I \'r \ \ \\ '\ 30313233 
16 17 18 18 20 21 22 23 24 25 2Б 2728 29 

~иt~ 
1 

затор подвески: 

5 - прокладка гайки резервуара; 6 - обойма верхиего сальника штока; 
резервуара; 10 - резнновое кольцо резервуара; 11 - войлочное кольцо; 
16 - конусная Iuайба под:жатня сальника штока; 17 - пружина сальни­
штока: 20 - направляющая втулка штока~ 21 _. гайка клапана сжатия; 
24 - диск перепускного клапана: 25 - поршневое кольцо; 26 - стержень 
пус клапана сжатия; 30 - втулка клапана отдачи; 31 ~ тарелка клана· 
отдачи; 33 - гайка штока 

от старой покрышки. Разрушенные верхние и нижние резиновые 
подушки следует заменить. Обычно у верхних подушек в первую 
очередь изнашиваются боковые выступы с подрезанием их сни­
зу бортами чашек. Такие по,ц-ушки работоспособны, и замена их 
необязательна. Кроме того, у верхних подушек, подвергаемых в 
эксплуатации большим сжатиям от веса автомобиля, прове­
рить действительные высоты. 

Если высота подушки передней рессоры Г АЗ-53А меньше 
40 мм, а задней Г АЗ-53А и передней и задней Г АЗ-66 меньше 
55 мм (по чертежу эти размеры должны быть соответственно 
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52± 1 .м.м и 75± 1 .м.м), их следует заменить, так как резина у 
таких подушек плохо провулканизирована. 

А м о Р т и з а т о р. Перед разборкой амортизатора проверить 
его эффективность, т. е. его способность гасить колебания кузо­
ва. Амортизатор проверяют на стенде прокачиванием амортиза­
тора на ход 100 .м.м с частотой 100 циклов в минуту. 

При отсутствии стенда зажать нижнюю проушину амортиза­
тора в тиски вертикально и прокачать за верхнюю проушину не­

сколько раз вверх и вниз. 

Исправный амортизатор должен иметь ровный ход с сопро­
тивлением в обоих направлениях. Если амортизатор прокачи­
вается без сопротивления или, наоборот, очень трудно, его сле­
дует заменить или исправить. Эффективность амортизаторов 
можно проверить и на автомобиле. Исправные амортизаторы 
должны гасить колебания автомобиля после 1,5-2 качков. 

При появлении течи из амортизатора подтянуть гайку 4 
(рис. 80). При подтяжке одновременно увеличивается Натяг ре­
Зиновых сальников 7 и 14 штока, резиновых колец 10 и 18 резер­
вуара. Подтягивать гайку можно и у амортизатора, установлен­
ного на автомобиле. 

Гайку резервуара амортизатора следует подтягивать в сле­
дующем порядке. 

Закрепить амортизатор за нижнюю проушину в тисках и от­
вернуть кожух. 

Специальным ключом (рис. 81) со шпильками $258-0,2 .м.М под­
тянуть гайку (момент 6-7 кГ.м). 

Если после этого течь не устраняется, амортизатор разобрать 
и осмотреть детали уплотнений. 

Раз б о р к а а м о р т и 3 а т о р а Д л я у с т р а н е н и я т е ч н. Зажать 
в тиски нижнюю проушину. 

Отвернуть и снять кожух 2 (см. рис. 80). 
Выдвинуть шток 15 за верхнюю проушину вверх до отказа. 
Огвернуть гайку 4. 
Вынуть из амортизатора стальную шайбу 9, резиновое кольцо 10, обой­

l\I)' сальников 13 вместе с верхним сальником 7 в обойме б, шaiiбой 8, вой­
лочным кольцом 11 и резиновым сальником 14 штока. Вынуть резиновое 
кольцо 18. 

Вынуть шток с поршнем 27 вместе с направляющей втулкой 20 из ци­
линдра 12 и дать стечь маслу в цилиндр и резервуар. 

Освободить из тисков оставшуюся часть амортизатора и поставить ее 
вертикально, чтобы не разлить масло, прикрыть резер'!уар Ч!lСТЫМ листом 
бумаги. 

Закрепить шток за проушину в тиски И отвернуть гайку 33 штока. 
Снять со штока поршень 27 с деталями клапанов. 
Сшпь направляющую 20 штока и вынуть из нее резиново~ колыlo 19. 
Снять со штока все остальные детали для осмотра. 
Промыть детали бензином или керосином, просушить и разложить на 

чистом месте. 

Определение технического состояния дета­
JJ е й а м о р т и з а т о р а. Осмотреть сальник штока. Он Имееl1 
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определенное расположение в амортизаторе: на его торцовой по­
верхности имеется надпись «Низ», которой он должен быть обра­
щен к низу амортизатора (к поршню). Если установка сальни­
I<а сделана наоборот, ее необходимо исправить. Сальник с изно­
шенными внутренними гребенками под шток надо заменить. 

Рис. 81. Ключ для ГI!ЙКИ резервуара амортизатора 

Осмотреть обойму сальников. Внутренняя коническая по­
верхность обоймы, сопрягаемая с торцом сальника, должна быть 
чистой и гладкой, без заусенцев. 

OCMOTVeTb конусную шайбу 16 (см. рис. 80) сальника. Она 
должна свободно входить в обойму сальников, что обеспечивает 
прижатие резинового сальника к конической поверхности обой­
мы и тем самым предупреждает просачивание масла между YKC:i­

занными поверхностями. 

Осмотреть шток. Штоки с местным износом хромового по­
крытия до основного металла заменить. 

Проверить высоту пружины 17, поджимающей сальник. Вы­
сота пружины должна быть 22,5 мм в свободном состоянии и 
16 мм под нагрузкоii 20±2 кг. 

Замерить внутренний диаметр направляющей штока. Если 
эта поверхность изношена и сопрягается со штоком с зазором 

больше 0,12 мм, ее надо заменить. 
Осмотреть состояние резиновых колец 10 и 18 уплотне­

ния резервуара 1. Кольца, не имеющие круглого сечения, заме­
нить. 
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После осмотра и замены изношенных деталей амортизатор 
собирают в следующем порядке. 

Закрепить шток 15 за проушину в тисках. 
Установить на шток гайку 4, прокладку 5 и обойму верхнего сальника 6. 
При помощи оправки (рис: 82) установить на шток верхний резиновый 

сальник 7 (см. рис. 80) конусной частью к проушине, стальную шайбу 8 и 
войлочное кольцо 11. 

Установить на наружную поверхность обоймы 13 сальников резиновое 
кольцо 10 и шайбу 9. 

Установить на шток подсобранную обойму сальников. 

/ '. 

г-----9з -------1 

При помощи той же оп­
равки устз!ювитъ на шток ре­

зиновый сальник 14 так, 'по­
бы имеЮЩ'lАСЯ 11& нем над­
пись «Низ» БЫЛа обращена к 
резьбовому !{ОНЦУ штока. Пе­
ред установкой внутренние по­
верхности резиновых сальни ­

ков 7, 14 и войлочного 11 про-
мазать смазкой ЦИАТИll1-201 
дЛЯ предупрежл.ения скрипа и 

уменьшения износа. Рис. 82. Оправка для монтажа сальни­
KuB штока амортизатора Устаноrшть на штuк конус­

ную шайбу 16 сальника и пру· 
жину 17. 

Подсобрать направляющую штока 
снаружи 18 и установить на шток. 

с резиновыми кольцами внутри 19 и 

Установить на хвостовнке штока тарелку 22, подсобранную с пружиной 
23 так, чтобы больший диаметр пружины был обращен к резьбовому концу 
штока. 

Установить на тарелку диск 24 клапана. 
Установить на хвостовике штока поршень 27, подсобранный с поршневы­

ми кольцами 25, втулку 30 штока, тарелку 31, пружину 32. шайбу (если та­
кая была) и затянуть гайкой 33. 

Прuверить отсутствие защемления диска 24 клапана торцами ограничи­
тельной тарелки и поршня. Диск должен вращаться на тарелке. 

Залить в амортизатор 410 см3 масла АМ.Г-IО (ГОСТ 6794-53), для этого 
закрепить резервуар 1 за проушину в тиски И вставить в него цилиндр 12 с 
клапаном сжатия в сборе. Придерживая цилиндр на весу, залить в него мас­
ло, не доливая 35-40 мм до верхнего края. Остаток масла вылить в резер­
вуар. 

Взять подсобранныи шток и вставить поршень в цилиндр. Для захода 
поршневых колец на торце цилиндра имеется фаска. Для облегчения Захода 
колец в цилиндр слегка покачивать шток. Опустить цилиндр вместе с введен­
ным в него поршнем в резервуар. 

Ввести в резервуар и цилиндр направляющую ВТУЛКУ ШТОhа. 
Вставить между резервуаром и буртом направляющей втулки штока рези­

новое кольцо 18, установив его в посадочном гнезде. 
Подсобрать на штоке обойму с резиновыми и войлочным сальниками и 

верхнюю обойму с верхним резиновым сальником. 
Вставить в резервуар подсобранные обоймы. 
Вставить между обоймой и резервуаром резнновое кольцо 10 и прижать 

его вниз до отказа, поставить на КОЛЬцо шайбу 9 и затянуть гайкой 4 (мо­
мент 6-7 KrJJt). 

Прокачать амортизатор несколько раз для заполнения жидкостью всех 
полостей, после чего проверить плавность и бесшумность ходов и работоспо­
собность сравнением с эталонным, 
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Протереть насухо амортизатор и положить горизонтально на 12 ч для 
проверки отсутствия течи жидкости. 

Навернуть на амортизатор кожух 

Раз б о Р к а а м о р т и з а т о р а Д л я в о с с т а н о в л е-
н и я е г о р а б о т о с п о с о б н о с т и. Если амортизатор пос­
ле предварительной прокачки от руки не оказывает сопротивле­
ния, то его нужно исправить. Для этого амортизатор разобрать, 
осмотреть и заменить неисправные детали или очистить от засо­

рения клапанные устройства. Порядок разборки и сборки амор­
тизатора тот же, что и при устранении течи. дополнительно к 
этому необходимо разобрать для осмотра и замены неисправных 
деталей клапан сжатия в такой последовательности. 

Медным или алюминиевым стержнем диаметром 35-38 мм выколотить 
из цилиндра корпус 29 (см. рис. 80) клапана сжатия в сборе. 

Закрепить в тиски корпус клапана сжатия в сборе, отвернуть гайку 21 и 
снять последовательно детали клапанов. Собирают клаПdН сжатия в порядке, 
обратн()м разборке. При этом необходимо: 

предварительно подсобрать тарелку 22 с конусной ПРУЖИ!JОЙ 23 таким же 
образ'JМ, как это было проделано с одноименными деталями при сборке 
штока; 

проверить перемещение стержня 26 клапана сжатия в гайке 21 нажати­
ем на него со стороны отверстия в гайке. Стержень прижат к гнезду пружи­
ной 28 с усилием 6 кГ, поэтому для его перемещения приложить усилие, пре­
вышающее указанное сопротивление пружины. 

Дополнительными причина ми неисправности амортизатора, 

кроме указанных выше, могут быть: 
неплоскостность тарелок 24 перепускных клапанов, которая 

должна быть не более 0,05 ММ. Исправная тарелка должна сво­
бодно проходить сквозь щель, равную толщине тарелки, плюс 

0,05 ММ; 
попадание конца конусной пружины под тарелку; 
частичная потеря эффеКТИБНОСТИ в конце хода сжатия или 

отдачи в результате нехватки жидкости до требуемого объема 
из-за подтекания или ее частичного испарения после длительной 
эксплуатации. 

Амортизатор с частичной потерей эффективности 

нормы (410 см3) с переливом или недоливом 
10 см3• Старую жидкость при этом слить . 

• 
ПЕРЕДНЯЯ ОСЬ И РУЛЕВЫЕ ТЯГИ 

АВТОМОБИЛЯ Г АЗ-53А 

залить до 

не более 

Передняя ось (рис. 83) состоит из штампованной балки 22 
двутаврового сечения, соединенной с поворотными цапфами 5 
при помощи шкворней 7. Вертикальные нагрузки воспринимают­
ся упорными металло-керамическими подшипниками 14. 
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Рис. 83. Передняя ось и рулевые тяги: 

8-
9 

10 

1- гайка креПJ!ення подшипников ступицы: 2 - ступнца; 3 - KOJ!eco; 4 - тор­
мОз передних колес; 5 - поворотная цапфа; 6 - втулка шкворня; 7 - -шкво­
рень; 8 - вннт креПJ!ения защнтной муфты; 9 - шаровой палец; /о - защит­
ная резиновая муфта; 11 - гайка крепления шарового пальца; /2 - , пjJокладки; 
13 - стопорный штнфт; 14 - упорный подшипник шквория: /5 - наконечннк по­
перечной тягн; /6 - продольная рулевая тяга; J7 - рычаг ПРОДОJ!ЬНОЙ рулевой 
тяги; /8 - сухарь палы!а ПРОДQJ!ЬНОЙ тягн: /9 - резьбовая пРобка; 20 - попе­
речная РУJ!евая тяга; 2/ - болт !<jJеплення иаконечника; 22 - балка передней 
осн; 23 - реrУJ!ИРОВОЧНЫЙ болт; 24 - крышка шкворня; 25 - рычаг поперечной 

рулевой тяги 



Отверстия в бобышках цапф закрыты в верхней бобышке 
крышкой 24 в нижней бобышке заглушкой. 

Для смазки втулок шкворней поворотных цапф имеются две 
пресс-масленки, установленные в верхней и нижней бобышках 
цапфы. Упорные подшипники 14 шкворней смазывают через ниж­
нюю пресс-масленку одновременно со смазкой нижних втулок 
шкворней. 

На поворотных цапфах на конических роликовых подшипни­
ках вращаются ступицы 2 передних колес 8. 

Рычаги 17 и 25 рулевых тяг закреплены в конических отвер­
стиях бобышек поворотных цапф. 

На рулевой трапеции имеются регулировочные болты 23, 
ограничивающие поворот колес вправо и влево. Шарниры про­
дольной рулевой тяги имеют регулируемую конструн;цию. Их ша­
ровые пальцы 9 зажаты между сухарями трубчатой тяги под 
действием пружины, сила воздействия которой зависит от Затяж­
ки резьбовой пробки, ввертываемой в конец тяги. Пружины вы­
бирают образующийся зазор в соединении и смягчают ударные 
нагрузки на рулевой механизм. 

Шарнирные соединения продольной рулевой тяги смазывают 
через две пресс-масленки, установленные на обоих концах тяги. 

Шарниры поперечной рулевой тяги в отличие от продольной 
тяги имеют нерегулируемую конструкцию. Они собраны в нако­
нечниках 15. Сами наконечники при помощи стя:жных болтов 
крепят на резьбовых концах трубчатой поперечной рулевой тя­
ги. Резьба на концах тяги левая и правая, что позволяет регу­

лировать схождение колес, не снИмая тяги с автомобиля. 
В конструкции передней оси автомобиля предусмотрены соот­

ветствующие значения углов установки передних колес, которые 

показаны на рис. 84. 
Эти углы необходимы для обеспечения легкого управления 

и устойчивости движения автомобиля, а также для обеспечения 
равномерного износа покрышек передних колес. 

Указанные значения углов установки колес относятся к ав­

томобилю с полной нагрузкой. 
Все углы установки колес, кроме угла схождения, являются 

нерегулируемыми и IlХ значения обеспечиваются точностью из­

готовления деталей на заводе. 

Техническое обслуживание передней оси 
и рулевых тяг 

Обслуживание и уход за передней осью заключаются в сле­
дующем: 

в регулярной проверке надежности и подтяжке резьбовых 
соединении; 

в периодической смазке шкворневого соединения и шарниров 

рулевых тяг; 
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в проверке JIЮфтов в шкворневом соединении и шарнирах 
рулевых тяг; 

в регулировке зазоров в шарнирах продольной рулевой тя­
ги и реГУJlировке угла схождения и поворота колес. 

!/гО/1 раз/3ала 
колес 

в 

r 

ПереiJ аfJmомооuПf! 

Перед оfJmомооuПР 

-----А 

(Ось иЖ/3ОРНf/ 

---т:-- 2,5 0:!.О.5О 

Рис. 84. Углы установки передних колес автомобиля Г АЗ-5ЗА 

Особенно тщатеJlЬНО необходимо осматривать и своевременно 
подтягивать гайки крепления рычагов тяг и клинового штифта, 
являющегося стопором шкворня. 

При ослаблении крепления клиновоГо штифта появляеТС!l 
люфт и последующая быстрая выработка отверстия под шкво­
рень в балке передней оси, а при износе этого отверстия потре­
буется либо замена дорогостоящей балки, либо сложный ремонт 
балки с расточкой отверстия, изготовлением втулки с запрес­
совкой и последующей точной обработкой отверстия под 
ШI<ворень. 

176 



Люфт шкворня во втулках проверяют покачиванием колеса 
руками в вертикальной плоскости. Колесо при этом не должно 
касаться пола. При обнаружении знаЧительного люфта во втул­
ках шкворня разобрать шкворневое соединение и повернуть 
шкворень вокруг оси на угол 900 до второй лыски под стопорный 
штифт. 

При нормальных условиях эксплуатации и своевременной, ка­
чественной смазке шкворни повертывают через 60-80 тыс. КМ 
пробега, а заменяют втулки и шкворни через 90-120 тыс. КМ 
пробега. 

Одновременно с проверкой люфта во втулках шкворня про­
веряют люфт поворотной цапфы вдоль оси шкворня. Обнару­
жить его можно щупом, помещаемым в зазор между верхней 
бобышкой поворотной цапфы и верхним торцом бобышки бал­
ки. Зазор величиной более 0,15 мм устраняют путем постановки 
стальной регулировочной прокладки соответствующей толщи­
ны. 

В процессе эксплуатации схождение колес рекомендуется 

проверять следующим образом. 
Поставить автомобиль на горизонтальный ровный пол и про­

верить давление в шинах. Передние колеса поставить в положе­
ние, соответствующее движению по прямой. Затем, чтобы вы­
брать зазоры в соединениях деталей передней оси, автомобиль 
продвинуть несколько вперед и остановить. После этого замерить 
угол схождения колес. Проверять желательно при двух поло­
жениях колес, для чего продвинуть автомобиль на 1 м и повто­
рить замер. 

Угол схождения колес определяют разностью размеров 
(А--Б) (см. рис. 84) между внутренними краями шин или меж­
ду ободами колес, которая должна быть в пределах 1,5-3 ММ. 
Измерения ПРОИЗБОДЯТ в горизонтальной плоскости на уровне 
оси передних колес. 

Схождение колес регулируют следующим образом. 
Расшплинтовывают гайки стяжных наконечников поперечной 

рулевой тяги. 
Отвертывают гайки болтов наконечников. 
Вращением поперечной тяги вокруг своей оси устанавливают 

нормальную величину (1,5-3 ММ) схождения колес. 
Величину угла развала колес проверяют приборами. Если 

нужных приборов нет, то, пользуясь угольником, замеряют рас­
стояние В (см. рис. 84) от верхней и Г от нижней точек обода 
колеса до вертикальной плоскости. Разность этих размеров при 
правильном угле развала должна быть в пределах 6-10 ММ. 
При всех замерах и регулировках автомобиль должен стоять 
на горизонтальной площадке, а давление в шинах колес соответ­
ствовать норме. 

Люфты в шарнирах рулевых тяг проверяют покачиванием обо­
их колес одновременно внутрь иЛи наружу. При обнаружении 
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большого люфта в шарнирах продольной тяги устраняют 
его. 

Шаровые пальцы шарниров продольной рулевой тяги долж­
ны Зажиматься пружинами между сухарями тяги с суммарным 

осевым зазором от 0,125 до 0,375 ММ. Чтобы обеспечить такой 
зазор в шарнире, необходимо расшплинтовать пробку продоль­
ной рулевой тяги, затянуть пробку до отказа, а затем отвернуть 
ее от 1/12 до 1/4 оборота и в этом положении зашплинтовать. При 
этом шарнир должен обеспечивать возможность покачивания 

без заеданий противоположного конца тяги во все стороны от 
среднего положения на 95 ММ. 

Пригодность шарнира поперечной рулевой тяги к дальней­
шей эксплуатации проверяют покачиванием шарового пальца 
в шарнире. Для этого снять шарнир с автомобиля и, покачивая 
шаровой палец рукой, ощутить усилие действия пружины на па­
Jlец. Малоощутимое усилие на пальце или его отсутствие, а так­
же заедание пальца свидетельствуют о непригодности шарнира 

к дальнейшей эксплуатации. 
При смазке шкворневого соединения и шарниров рулевых 

тяг через пресс-масленки смазка должна выходить в зазоры 

соединений. 
Если при полном повороте колес не обеспечивается нормаль­

ный радиус поворота автомобиля или шины задевают за что­
либо, то проверяют максимальный угол поворота колес передней 
оси, который должен быть равен 340 для внутреннего колеса. 

Наибольший угол поворота колес регулируют путем измене­
ния длины болтов, ввертываемых в резьбовые отверстия рыча­
гов поперечной рулевой тяги. 

Неисправности передней оси и рупевых тяr 

и способы их устранения 

Причины неисправности Способы устранення 

Увод автомобиля в сторону 

Разное давление воздуха в шинах I 

Большая разница в углах продоль· 
ного наклона шкворня с левой и 
правой стороны 
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Накачать шины передних колес до 
нормального давления, которое дол­

жно быть для передних колес 
2,8 кГ /см2 и для задних - 4 кГ /см2 

для стандартных шин и соответствен­

но 5 и 5,8 кГ/с.1i2 для шин типа «Р» 
Проверить, нет J!И скручивания 

балки передней оси, поломки или 
осадки передних рессор, износа 

шкворней и втулок. Для восстанов­
ления нормальной величины угла 
продольного наклоиа шкворня за­

менить поломанные деформирован­
ные или изношенные детали. В ред­
ких случаях, когда замена деталей 



Причины неисправностн 

Большая разнииа в углах развала 

левого и правого колес 

Разная затяжка подшипников сту­
пии передних колес 

Непараллельность осей переднего 
и заднего мостов 

Способы устранення 

полностью не устраняет отклонения 

величины угла, можно использовать 

стальной клин, вкладываемый между 
рессорой и площадкой балки перед­
ней оси. 
Проверить, нет ли прогиба балки 

передней оси или износа шкворней 
и их втулок. При обнаружении по­
гнутости выправить балку. Править 
балку надо без ударов, в ХОЛОДIЮМ 
состоянии, так как она термически 

обработана и нагрев значительио 
снизит ее прочность. Правка допу­
стима в T~X случаях, когда прогиб 
на 1 .м балки не превышает 70 .м.м 
(40). При больших прогибах во 
время правки могут похвиться тре­

щины. При обнаружении износа 
шкворней и втулок заменить их но­
выми 

Проверить и отрегулировать затя­
жку подшипников ступиц передних 

колес 

Проверить взаимное положение 
осей передних и задних мостов пу­
тем замера расстояния между цент­

рами колес с правой и левой сторо­
ны автомобиля. Это расстояние 
должно быть одинаковым с обеих 
сторон автомобиля. Пр:и обнаружении 
разницы проверить, не срезан ли 

центровой болт рессоры и не изно­
сились ЛИ подушки передиих концов 

рессор. Заменить изношеиные или 
поврежденные детали 

Виляние передних колес 

Дисбаланс колес с шинами в сбо- Заменить колесо, имеющее большой 
ре дисбаланс 
Повышенный износ в шарнирах ру- Отрегулировать зазор в шарни-

левых тяг рах продольной рулевой тяги. За­
менить шарниры поперечной руле­

Повышенный износ резиновых по­
душек передних рессор 

вой тяги 
Заменить изношенные резиновые 

подушки передних рессор 

Ускоренный поперечный износ протектора шины 

Неправильная величина схожде­
ния колес 

Проверить, не по гнуты ли попереч­
иая рулевая тяга или поворотные 

рычаги. а также нет ли люфтов в 
шарнира~ поперечной тяги. 
Выправить по гнутую тягу илн зв­

менить изнuшенные детали, после 

чего отрегулировать схождение пе­

редних колес 
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Причнны неисправностн Способы устранения 

Н е равномерный износ протектора шииы 

Большой дисбаланс колеса с ши­
ной в сборе 
Совокупность всех причин, влияю­

щих на неравномерный иЗнос. 

Стуки при 

Большой осевой люфт шкворня 

Радиальный люфт шкворня во 
втулках 

Увеличенные зазоры в шарнирах 
рулевых тяг 

Недостаточная затяжка подшип­
ников ступиц передиих колес или 

разрушение подшипиика 

Зазоры в IШиичеСI{ИХ соедииениях 
рычагов и пальцев рулевых тяг 

Заменить колесо, имеющее боль­
шой дисбаланс 
Проверить правильность всех уг­

лов установки колес, их биение и 
состояние шарниров рулевых тяг н 

шкворней со втулка~!И. Устранить 
выявленные неисправности 

движении 

Проверить зазор между верхней 
50бышкой поворотиой цапфы и бо­
бышкой балки. Довес1'И зазор до 
0,15 .111М ие более постановкой в за­
зор регулировочной стальиой про­
кладки. При иеобходимости заме­
нить изношеииые детали упорного 

подшипника 

Повернуть шкворень на угол 900. 
При необходимости заменить шкво­
рень и втулыи 

Отрегулировать зазор в шарнирах 
продольной рулевой тяги. Заменить 
шарниры поперечной рулевой тяги 
Отрегулировать подшипники сту­

пиц колес. Заменить поврежденные 
подшипники ступиц 

Подтянуть гайки крепления рыча­
гов и пальцев 

Ремонт передней оси и рулевых тяr 

Переднюю ось с автомобиля r АЗ-53А снимают в такой после­
довательности. 

Ослабить гайки креплеиия колес. Приподнять переднюю часть автомо­
биля до отрыва колес от пола и установить козлы под переднюю часть рамы. 

Снять передние колеса. 
Отвернуть пробку одного из концов продольной рулевой тяги и отъеди­

нить тягу от шарового пальца. 

Отъединить нижние концы амортизаторов от балки передией оси. 
Подвести под балку домкрат, отвернуть гайки стремянок рессор и снять 

перед .• IOЮ ось с автомобиля. 
Установить переднюю ось иа автомобиль в последовательности, обратной 

снятию. 

После установки передией оси необходимо: 
отрегулировать затяжку шарового пальца того конца продольной руле-

вой тяги, котuрый перед снятием оси разъединялся; 
отрегулировать угол схождения колес; 

СМ;Jзать все точки, нуждающиеся в смазке. 

Замена шкворня поворотной цапфы 
Шкворень и втулка нуждаются в замене 
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суммарный износ достиг величины 0,6 мм. ЭТО можно опреде­
лить до разборки передней оси следующим образом: приподняв 
колеса автомобиля над ПОJl0М, покачать колесо, следя за пере­
мещением тормозного щита. 

Если перемещение верхнего наружного края тормозного дис­
ка больше 1,6 ММ, повернуть шкворень на угол 900 либо заме­
нить шкворень и втулки. 

Шкворень и втулки можно заменить, не снимая переднюю 
ось с автомобиля в такой последовательности. 

Рис. 85. Выколотка-оправка 

Снять колеса и ступицы в сборе с барабанами и подшипниками. 
Снять тормозные диски и подвесить их на продольные балки рамы. 
Отъединить рычаги рулевого управления от поворотных цапф. 
Снять верхние крышки и прокладки шкворней. 
Отвернуть гайки, снять шайбы и выколотить стопорные штифты шквор­

ней. 
При помощи выколотки (рис. 85) со сменными головками выбить шкво­

рень из поворотной цапфы вниз. 
Снять поворотную цапфу и упорный подшипник шкворня. 
Зажать поворотную цапфу в тисках и при помощи выколотки-оправки 

выбить обе втулки шкворня. 
Зачистить отверстия под шкворень в поворотной цапфе и убедиться, что 

отверстия для смазки не забиты. 
При помощи оправки установить новые втулки так, чтобы отверстия во 

втулках совпали с отверстиями в бобышках цапфы и чтобы открытые кон­
цы смазочных канавок втулок были обращены вверх. 

Развернуть одновременно обе новые втулки при помощи развертки до 

30 +0 ,05 " '! 
диаметра +0,02Ш-" . 

Тщательно очистить втулки от металлической стружки после 
развертывания и нанести на каждую ВТУЛКУ тонкий слой смазки. 

Установить ПОВОРОТНУЮ цапфу на балку передней оси. 
В верхнюю бобышку цапфы вставить новый шкворень с уче­

том положения лыски под стопорный штифт, установить подшип­
ник шкворня и ПРОДВИНУТЬ шкворень до совпадения лыски под 

стопорный штифт с отверстием в балке. Перед установкой по­
верхность шкворня смазать тонким слоем смазки. Затем 
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выполнить все последующие операции сборки в последователь­
ности, обратной разборке. 

Следует иметь в виду, что нижнее отверстие под шкворень в 
нижней бобышке поворотной цапфы закрывают заглушкой. За­
глушку после ее установки закернить в четырех точках. 

После сборки смазать шкворень поворотной цапфы через 
пресс-масленки и проверить угол схождения колес. 

Замена упорного подшипника шкворня. Упорный подшипник 
нуждается в замене в том случае, если износ его (по высоте) 
достиг более 1 ММ. ЭТО можно определить до разборки передней 
оси следующим образом. Приподняв колеса автомобиля над 
полом, взяться за шину руками спереди и сзади и покачиватЬ 

колесо вдоль оси цапфы. Если качка заметная, замерить щупом 
зазор между упорным подшипником и бобышкой балки (при вы­
вешенных колесах). При зазоре более 1 ММ заменить подшип­
ник, при меньшем зазоре установить стальную прокладку соот­

ветствующей толщины. Прокладку установить между верхней 
бобышкой цапфы и бобышкой балки. 

Чтобы заменитЬ упорный подшипник шкворня и установить 
регулировочную прокладку, необходимо вначале выполнить опе­
рации в последовательности, указанной для смены шкворня, а 
после того, как шкворень будет выбит из зоны упорного подшип­
ника, вынуть изношенный подшипник вместе со штампованным 
защитным колпаком. Как правило, изнашивается средняя ме­
талло-керамическая шайба упорного подшипника. 

Уменьшение глубины смазочных канавок до 0,5 ММ на рабо­
чих поверхностях свидетельствует о предельном износе металло­

керамической шайбы. 
Поставив на место новый подшипник вместе со штампован­

ным колпаком, проделать следующее: 

ПРИПОДНЯТЬ поворотную цапфу так, чтобы плотно зажать подшипник 
между б.Jбышками цапфы и балки; 

при помоши щупа замерить величину зазора между верхней бобышкой 
поворотной цапфы и бобышкой балки. 

Если величина зазора превышает 0,15 ММ, то нужно умень­
шить его, поставив в этом месте металлическую прокладку. Да­
лее собрать переднюю ось в последовательности, обратной раз­
борке. 

Замена втулки сальника ступицы переднего колеса. Для за­
мены изношенной втулки сальника ступицы поворотной цапфЫ 
снять цапфу. После того как поворотная цапфа будет снята и 
выявлено, что износ втулки под сальником более 0,8 ММ, проде­
лать следующее. 

Разрубить зубилом втулку сальника в двух диаметрально противопо­
ложных местах. 

Снять втулку. 
Напрессовать до упора новую втулку сальника. 
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Замена шарового пальца и сухарей продольной рулевой 
тяги. Шаровой палец и сухари проДольнои тяги можно заме­
нить, не снимая тяги с автомобиля в такой последователь­
ности. 

Расшплинтовать и отвернуть пробку с торца продольной тяги. 

Снять резиновый уплотнитель. охватывающий тягу. 

Снять тягу с шаровой головки пальца. 

Вынуть из тяги сухари шарового пальца. 

Если после разборки шарнира будет обнаружен ступенчатый 
износ или износ сферы пальца более 0,417 мм, палец заменить 
новым, для чего: 

расшллинтовать и отвернуть гайку шарового пальца; 
выпрессовать палец из конического отверстия сошки или рычага при по­

мощи съемника в зависимости от того, какой шарнир разбирают. Выпрес­
совать палец можно также ударом молотка по головке рычага или сошки, 

в которой находится палец. 

Собирают шарнир продольной тяги с новыми деталями в по­
следовательности, обратной разборке. 

После сборки отрегулировать затяжку шаровых пальцев и 

смазать их через пресс-масленки. 

Разборка и сборка шарнира поперечной рулевой тяги. Для 
разборки шарнира поперечной рулевой тяги снять шарнир с ав­
томобиля в следующем порядке. 

Расшплинтовать и отвернуть гайку крепления пальца шарнира к рычагу 
рулевой трапеции. 

Выпрессовать палец из конического отверстия рычага при помощи съем-

ника. 

Ослабить болты клеммового соединения наконечника тяги. 
Свернуть наконечник с резьбового конца тяги. 
Снять с пальца резиновую муфту со штампованным колпачком. 

Зажать наконечник в тисках таким образом, чтобы стопорное кольцо 
заглушки наконечника было обращено вверх. 

Нажав с возможным усилием выколоткой или отверткой на заглушку, 
при помощи пассатижей вынуть пружинное стопорное кольцо. Осторожно 
сняв нагрузку с выколотки или отвертки, вынуть заглушку, пружину, опор­

ную пяту и палец с сухарем в сборе. 

Как правило, в шарнире поперечной рулевой тяги изнашива­
ется сферическая поверхность наконечника шарнира или сфери­
ческая поверхность пальца. Детали шарнира нуждаются 
в замене в том случае, если износ деталей таков, что пружина 
шарнира не создает усилия на палец, т. е. не поджимает его 

полусферу к полусфере наконечника. 
Ни в коем случае не допускается установка каких-либо про­

кладок под заглушку шарнира с целью устранения зазора в 

шарнире. Шарнир поперечной тяги нерегулируемыЙ. и его рабо­
тоспособность кончаетСЯ с появлением люфта, свидетельствую~ 
щем о необходимости замены изнощенных деталей. 
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Собирают и устанавливают шарнир на автомобиль в порядке, 
обратном снятию и разборке. 

При этом рекомендуется собирать шарнир, т .е. монтировать 
стопорное кольцо на прессе, при помощи которого заглушку уто­

пить внутрь шарнира, после чего легко и свободно вставить в 
гнездо стопорное кольцо. 

После сборки шарниров и устаНОВКII поперечной тяги на ав­
томобиль проверить и при необходимости отрегулировать угол 
схождения колес и смазать шарниры. 

Номинальные и допустимые без ремонта размеры деталей 
передней оси и рулевых тяг автомобиля Г АЗ-53А даны в табл. 15. 

т а б л и ц а 15 
НОVI~:нальные и допустимые без ремонта размеры в основных 

СО:1ряженных деталях передней оси и рулевых тяг автомобиля ГА3-53А 

н аименование размера 

диаметр шейки поворотной цапфы под наруж­
ный подшипник ступицы . . . . . . . . . . . . 

Диаметр шеiiКlI поворотной цапфы под внутрен-
ний подшипник ступ'щы . . . • . . . . . 

Наружный диаметр шкворня поворотной цапфы 

Диаметр отверстия втулки шкворня ....•. 

OTBepcTve под шкворень в балке передней оси. 

Угол наклона оси отверстия под шкворень в 
балке передней оси. . . . . . . . . . . . . . . 

Угол наклона оси отверстия под шкворень в по-
воротной цапфе . . ............. . 

Диаметр сферы пальца продольной рулевой тяги 

Дl1аметр полусферы пальца поперечной рулевой 
тяги ......... _ ...... . . . 

Диаметр упорного подшипника шкворня. . • • 

• 
КОЛЕСА И ШИНЫ 

Размер, мм 

_/ допустимый 
номинальны и без -ремонта 

30-0,010 
-0,037 

45-0,075 
-О,С50 

30-0,(121 
зо+Ом05 

+[',02 
30+0,0'20 

-0,013 

9°±8" 

28_0,084 

30-0,084 

16,54-16,96 

29,94 

44,93 

29,779 

30,305 

30,2 

90 

27,5 

29,716 
15,5 

Колеса автомобиля Г АЗ-53А дисковые, имеют уширенный 
обод с коническими полками размером 6,ОБ-20. Бортовое коль­
цо разрезное, одновременно выполняющее функцию замочного 
кольца. 

Конструкция колеса показаНа на рис. 86. I\ольцо на одном 
из концов имеет вырез для снятия его с обода. Бортовое кольцо 
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крепят на ободе при помощи внутреннего кольцевого выступа, 

входящего в канавку замочной части обода. 
Колеса Г АЗ-66 дисковые, с разъемным ободом и распорным 

кольцом размером 8,ООСУ-18. Конструкция колеса показана 
на рис. 87. 

Наличие разъемного обода и распорного кольца позволяет 
надежно закрепить шину на ободе колеса, чем устраняется воз­
можное ее проворачивание во время движения в тяжелых до­

рожных условиях при пониженнам давлении воздуха в шинах. 

Рис. 86. КОНСТРУКЦIIЯ колеса 
с ШИНОЙ в сборе автомобиля 

ГА3-531'\: 
1 - покрышка; 2 - камера; 3 -
ободная лента; 4 - бортовое КQЛЬ4 

цо: 5 - обод с диском в сборе 

Рис. 87. Конструкция колеса с 
ШИНОЙ в сборе автомобиля ГАЗ-66:. 
1 -- ДИСК: 2 - гайка креплеиия борто­
ВОГО кольца; 3 -- бортовое кольцо; 
4 - покрыш"а; 5 - камера; 6 - обод; 
7 - распорное кольцо; 8 - направляю· 
щая вентиля; 9 - болт обода колеса 

Техническое обспуживание копес и wин 

Осмотреть шины, и если имеются повреждения, сдать в ре­
монт, так как даже незначительные повреждения служат нача­

лом дальнейшего разрушения шин. 
Если автомобиль не будет работать более 10 дней, то его по­

ставить на подставки, чтобы разгрузить шины. 
Нельзя устанаВЛIIвать шины с разным рисунком протектора. 

Шины с рисунком протектора повышенной проходимости на 
передних и задних колесах должны быть установлены так, что 
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если смотреть на шину сверху, то острие «елки» (рисунка про­
тектора) должно быть направлено вперед, а если смотреть на 

отпечаток шины на земле, то острие «елки» должно быть направ­
лено назад. 

Во избежание повышенного износа шин не следует резко 
тормозить автомобиль, допускать его перегрузку, рывки и про­
буксовку колес при трогании с места и переходе с низших пере­

дач на высшие. 

Рис. 88. Последовательность пере­
становки шин автомоБИJJИ Г АЗ-53А 

Рис. 89. Последовательность 
перестановки шин автомобиля 

ГАЗ- 66 

Груз надо располагать равномерно по всей площади плат­
формы_ Тяжелый, но малый по габаритным размерам груз укла­
дывать ближе к кабине. 

Переставлять шины вместе с колесами в последовательности, 
показанной для Г АЗ-53А на рис. 88 и Г АЗ-66 на рис. 89. 

Запасная шина участвует в перестановке, если износ ее не 
отличается от износа остальных. 

Следить за надежностью крепления колес. 
При установке колес на ступиuы смазать солидолом резьбу 

колесных шпилек, опорные сферы гаек, наружную резьбу и сфе­
ру внутренних гаек. 

Неисправности копес и способы 
их устранения 

Наиболее характеРНbJМИ неисправностями колес являются: 
увеличенное биение; 
разработка отверстий для гаек крепления колес; 
погнутость обода и бортового кольца; 
CPbJB резьбbJ болтов крепления съемного борта (ГАЗ-бб). 
Радиальное и боковое биение колеса автомобиля Г АЗ-53А не должно 

преВbJшать 3 ММ и Г АЗ-66-2 ММ. Если биение больше, то необходимо заме­
нить колесо. Увеличенное биение может приводить к повреждениям подшип­
ников ступиц, а также к преждевременному износу шин. 

ОтвеРСТIJЯ в колесах разрабаТbJваются в результате несвоевременной и 
слабой затяжки гаек. Помятое бортовое кольцо или обод ДОЛЖНbJ бbJТЬ 
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исправлены или заменены новыми. Срыв резьбы болтов крепления съемного 
борта Г АЗ-66 может произойти при завертывании и отвертывании гаек. Во 
избежание этого необходимо: 

гайки затягивать равномерно, перед затяжкой резьбу болтов смазать со­
лидолом; 

прежде чем отвертывать гайки, очистить резьбу ботов от грязи, ржав­
чины, а забитую резьбу исправить. 

Ремонт копес и WИН 

Монтаж-демонтаж колес выполняют при помощи гаечного 
ключа 1 (рис. 90) и двух монтажных лопаток. Лопатка 2 служит 
для снятия бортов шины с конических полок обода. Лопатка 3 
служит как для монтажа шины на обод, так и демонтажа в па­
ре с лопаткой 2 при снятии бортов шины с конических Полок 
обода. 

П о Д г о т о в к а к 0-

леса к монтажу. 

Прежде чем присту­
пить к сборке колеса с 

шиной, необходимо ос­
мотреть детали колеса 

и убедиться в том, что 

обод, диск, бортовое и 
распорное к о ль Ц а 

(ГАЗ-55), не имеют 
трещин, вмятин, ржав­

чины и грязи. 

В случае необходи-
мости выправить вмя­

1 2 

Рис. 90. Инструмен­
ты для монтажа-де-

монтажа колес 

тины, удалить ржавчину, очистить поверхность и окрасить. 

Детали колес, имеющие трещины, к эксплуатации не пригодны. 
Осмотреть, очистить и просушить внутреннюю полость покрыш­
ки. Зазор в стыке и «винт» бортового кольца Г АЗ-53А не долж­
ны превышать 15 мм (рис. 91). 
м о н т а ж ш и н ы н а к о л е с о. Слегка припудрить таль­

ком внутреннюю часть покрышки и камеру. Вложить камеру в 
покрышку, расправить и слегка накачать, чтобы она приняла 
правильную форму. Для шины Г АЗ-53А проверить наJiичие и 
состояние ободной ленты. 
М о н т а ж ш и н ы н а к о л е с о а в т о м о б и л я Г А З-53А. 

Положить колесо на пол, замочной частью обода кверху. Поло­
жить шину на обод и вставить вентиль в паз обода. Приподняв 
шину, со стороны вентиля надеть ее противоположную сторону 

на обод. 
Вставить бортовое кольцо в шину и наступить на него ногой 

так, чтобы шина осела вниз. Затем кольцо одним концом вста­
вить в замочную канавку обода и усилием ног постепенно за-
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править его в канавку. Если усилия ног недостаточно, этого 
можно достигнуть осторожными ударами молотка по бортовому 
кольцу, не допуская его повреждения. 

Поместить колесо в защитное ограждение (при его отсутст­
вии повернуть колесо бортовым кольцом вниз), накачать шину 
до давления 1,5 KrjCM2. Затем еще раз убедиться в плотной по­
садке бортового кольца в замочной канавке и накачать шину до 

рекомендуемого давления. При 
этом борта шины должны полно­
стью сесть на полки обода и коль­
ца. 

М о н т а ж ш и н ы н а к 0-

л е с о а в т о м о б и л я Г А З-66. 
Вставить распорное кольцо, сов­
местив при этом вентиль камеры 

и направляющую втулку так, что­

бы вентиль вышел из нее, после 
чего закрыть замок распорного 

кольца. 

Положить колесо бортом обо­
да вниз, надеть на обод колеса 
покрышку в сборе с камерой и 
распорным кольцом так, чтобы 
вентиль камеры вошел в прорезь 

и занял правильное положение на 

ободе колеса. 

Надеть бортовое кольцо и, 
равномерно подтягивая гайки, за-

Рис. 91. «Винт» бортового кольца тянуть его до отказа. 
после демонтажа колеса Д е м о н т а ж ш и н ы с к о л е-

с а Г А З-53А. Полностью выпус­
тить воздух из шины. 

Освободить бортовое кольцо. Для этого ввести прямую ло­
патку между бортовым кольцом и шиной и отжать борт шины 
вниз. В образовавшийся зазор между кольцом и шиной вставить 
вилочную лопатку таким образом, чтобы прямая лопатка нахо­
дилась в ее пазу. Вилочной лопаткой отжать борт шины вниз. 
Продолжать эту операцию последовательно по всей окружности 
покрышки до тех пор, пока не будет снят борт шины с кониче­
ской полки бортового кольца. Затем приступить к снятию борто­
вого кольца. 

В вырез на конце бортового кольца ввести тонкий конец пря­
мой лопатки и отжать rсонец кольца из замочной канавки 
обода. Затем, постепенно отжимая вилочной лопаткой бортовое 
кольцо из замочной канавки обода, полностыо его освободить. 

Вынуть обод колеса из шины. Для этого нужно перевернуть 
колесо и освободить борта шины таким же образом, как и бор­
товое I{ОЛЬЦО. 
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Д е м о н т а ж ш и н ы с к о л е с а Г А З-6 6. Полностью 
выпустить воздух из шины. Несоблюдение этого условия может 
привести при отвертывании гаек крепления бортового кольца к 
тяжелым увечьям лиц, занятых демонтажем колес. 

Отвернуть гайки крепления бортового кольца. 
Вставить прямую лопатку между бортовым кольцом и ши­

ной и отжать бортовое кольцо вверх. 
В образовавшийся зазор между бортовым кольцом и шиной 

вставить ВIIЛОЧНУЮ лопатку таким образом, чтобы прямая лопат­
ка находилась в пазу вилочной. Затем вилочной лопаткой от­
жать борт шины вниз. 

Последовательно передвигаясь по окружности бортового 
кольца и отжимая его прямой и вилочной лопатками, снять бор­
товое кольцо. 

Перевернуть колесо и при помощи прямой и вилочной лопа­
ток снять борт шины с конической полки обода, повторяя опе­
рации аналогично при демонтаже бортового кольца. 

Вынуть обод колеса из шины. 
Раскрыть замок распорного кольца и, утопив вентиль в на-

правляющую, вынуть распорное кольцо из шины. 

З а м е н а к о л е с. Ослабить гайки крепления колеса: 
Вывесить колесо при помощи домкрата. 
Отвернуть гайки крепления колеса, снять колесо со ступицы. 
Очистить грязь с колеса, а также ступицы и барабана. Вновь 

установленное колесо должно быть чистым. 
Установить колесо на ступицу. Смазать солидолом резьбу 

болтов крепления колеса. Затянуть гайки настолько, чтобы ко­
лесо плотно удерживалось на месте. 

Освободить домкрат. 
Окончательно затянуть гайки крепления колеса. 

При м е ч а н и е. Гаики крепления колес к ступицам затягивать равно­
мерно, поочередно подтягивая взаимно противоположные гайки . 

• 
РУЛЕВОй МЕХАНИЗМ 

Рулевое управление автомобиля Г А3-53А состоит из рулево­
го механизма с валом руаевого колеса, рулевой колонки и ру­

левых тяг. В рулевом управлении автомобиля Г АЗ-66, кроме 
того, имеется гидроусилитель. 

Рабочей парой рулевого мехаНИЗМа являются глобоидальный 
червяк и трехгребневый ролик. 

Устройство рулевого механизма автомобиля Г АЗ-53А пока­
зано на рис. 92. 

По основным деталям (червяк, ролик, вал рулевой сошки, 
подшипники, боковая крышка) рулевые механизмы автомобилей 
Г АЗ-53А и Г АЗ-66 унифицированы. 
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Рис. 92. Рулевой механизм автомобиля Г АЗ-53А: 
1 - пробка; 2 - червяк; 3 - ПРOl{ладка; 4 - ролик; 5 - вал ру­
левой сошки; 6 - картер; 7 - ось ролика; 8 - вал; 9 - стопор­
ная шаf!ба; JO-гаАка; tt - регулировочиый виит; /2 - СТОIIОРНЫЙ 

штифт; /3 - сальник; 14 - рулевая сошка; 15 - гайка 



Рис. 93. Рулевой вал 
автомобиля ГАЗ-56: 

1 - рулевое колесо; 2-под' 
ШИПНИI{И; з - регулировоч­
lIые шайбы; 4 - промежу­
точный рулевой вал ; 5 -

верхний рулеilОЙ вал 

Ввид~ того что кабина автомобиля Г АЗ-66 опрокидываемая 
вперед, вал руля этого автомобиля выполнен разрезным и имеет 

два карданных шарнира (рис. 93). 

Техническое обспуи<ивание pyneBoro 
управпения 

Для нормальной работы рулевого управления ежедневно пе­
ред выезд.ом проверять свободный ход. рулевого колеса. При 
правильной регулировке рулевого механизма и рулевых тяг 
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свободный ход рулевого колеса в положении, соответствующем 
движению по прямой, на автомобиле Г АЗ-53А должен отсутство­
вать, а на автомобиле Г АЗ-66 не должен превышать 10° прп 
работающем двигателе и 300 при неработающем двигате.!Jе, что 
соответствует 25 и 80 M,~! при замере на ободе колеса. ЕСJ1И сво­
бодный ход рулевого колеса превышает приведенные выше 
величины на 40 М.М, отрегулировать рулевой механизм и ру­
левые тяги. 

Чаще всего причиной повышенного свободного хода рулевого 
колеса является образование зазоров в шарнирных соединениях 
рулевых тяг, поэтому сначала следует проверить и, если необхо­
димо, отрегулировать шарниры тяг. 

При регулировке рулевого механизма сначала проверить пра­
вильность регулировки подшипников червяка и, если нужно, от· 

регулировать их. 

Регулировка подшипников. Подшипники червяка регулиру­
ют при ПОЯВ.!Jении осевого перемещения червяка рулевого ме­

ханизма. Это перемещение на автомобиле Г АЗ-53А можно ощу­
тить, если взяться рукой за рулевую колонку так, чтобы боль­
шой палец касался торца ступицы рулевого колеса, другой ру­
кой удерживать рулевое колесо от вращения и раскачивать вы­

вешенные колеса из стороны в сторону. 

Для определения осевого перемещеНlIЯ червяка в рулевом 
механизме автомобиля Г А3-66 необходимо при откинутой ка­
бине отъединить вилку нижнего кардана рулевого вала от вала 

червяка 11 продольную рулевую тягу от сошки. Если осевое пе­
ремещение червяка есть, то при покачивании сошки легко бу­
дет рукой ощутить перемещение вала червяка относительно верх­

ней крышки рулевого механизма. 

Регулировать подшипники червяка в следующем порядке: 

снять рулевой механизм с автомобиля; 
слить масло из картера рулевого механизма; 

зажать рулевой механизм в тиски за фланец картера; 
снять нижнюю крышку картера; 

осторожно при помощи ножа отделить и снять ТОIlКУCn бумажную про-

кладку; 

установить нижнюю крышку на место и проверить осевое перемещение 

червяка. Если осевое перемещение есть, то снять НИЖ'Jюю крышку, удалить 
толстую прокладку, а на ее место установить рапее СНЯ'сую тонкую; 

вынуть вал сошки; 

проверить затяжку подшипников чеРВЯК<I. При пра3'1ЛЫlOЙ затяжке уси­
лие, приложенное к валу червяка на радиусе окружности рудевого колеса, 

должно быть 0,3-0,5 кГ; 
собрав рулевой механизм и отрегулировав зацеплеНие червнка с роликом, 

установить его на автомобиль. 

Регулировка зацепления червяка с роликом. Зацепление чер­
вяка с роликом регулируют при правильно отрегулированных 

подшипниках червяка. 
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Для определения необходимости регулировки заuепления червяка с роли­
ком установить рулевое колесо в положение, соответствующее движению ав­

томобиля по прямой, отъединить продольную рулевую тягу от сошки и опре­
делить индикатором величину перемещения конца сошки при ее покачивании. 

Если перемещение конца сошки превышает 0,3 мм, то, не снимая рулевого 
механизма с автомобиля, отрегулировать зазор в зацеплении червяка с роли­
КОМ в следующем порядке: 

отвернуть колпачковую гайку 8 (см. рис. 92) рулевого механизма и 
снять стопорную шайбу 7; 

"р2щать ключом регулировочиый винт 11 по часовой стрелке до устраие­
ния люфта; 

проверить на абоде рулевого колеса усилие, требуемое для поворота ру­
левого колеса около среднего положения, и довести его путем вращения ре­

гулировочного вннта до 1,6-2,2 кГ, 
надеть стопорную шайбу. Если одно из отверстий в стопорной шайбе не 

совпадает со штифтом, то регулировочный винт повернуть до совпадеиия. 
При этом усилие поворота рулевого колеса не должно выходить за указан­
ные выше пределы; 

навернуть колпачковую гайку и снова провернть люфт на конце рулевой 
сошки; 

соединить продольную РУ.'lевую тягу с сошкой. 

Неисправности рупевого управления и способы их 
устранения 

Причины неисправности Способы устранения 

Увеличенный свободный ход рулевого колеса 

(на автомобиле ГАЗ-53А - более 40 мм, на автомобиле ГАЗ-66 - более 
l20 мм при неработающем двигателе и более 65 мм при работающем дви­
гателе). 

Увеличенные зазоры в шарнирных 
соединениях продольной рулевой тя­
ги 

Большой износ деталей шарниров 
рулевых тяг 

Увеличенный зазор в зацеплении 

червяка с роликом 

Появление зазора в подшипниках 

червяка 

Отрегулировать шарниры тяги 

Заменить вкладыши, сухари или 
пальцы шарниров рулевых тяг 

Отрегулировать зацепление червя­
ка с роликом 

Отрегулировать подшипники чер­
вяка 

Заедание рулевого механизма 

необходимое для поворота 
и д и б о л 1, Ш О е у с и л и е, 
рулевого колеса 

Износ или разрушение игольчатых I Отремонтировать вал сошки 
подшипников ролика вала сошки заменить его 

или 

Заедание, скрипы или щелчки в рулевом механизме 

Чрезмерный износ ролика или I 
червяка, выкрашивания и вмятины 

на их поверхностях 

7-4094 

Заменить червяк или рО.'lИК 
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Причины неисправности Способы устранения 

РаСК8чивание рулевого колеС8 с верхним 
валом автомобиля ГАЗ-66 

рулевым 

ИЗНОС .резиновых втулок pы~!aГOB I 
КРОНUJТеина крепления рулевои ко­

лонки 

1аменить втулки 

Осевое перемещение рулевого 
ГАЗ-66 

колеса автомоБИЛ1! 

Появление зазора в подшипниках I 
верхнего рулевого вала 

Ремонт рупевоrо механизма 

Отрегулировать подшипникн 
него рулевого вала 

l3ерх-

Для устранения отдельных неисправностей и для регулиров­
ки подшипников червяка необходимо снять рулевой механизм 
и поююстью или частично разобрать его. 

Снятие и разборка рулевого механизма. Рулевой механизм 
автомобиля Г АЗ-53А необходимо снимать в следующем порядке: 

снять кнопку сигнала, повернув ее по часовой стрелке; 
снять контактную чашку, пружину и седло пружины; 

отъединить и вынуть провод сигнала; 

Рис. 94. Снятие рулевого колеса 
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отъединить провода переключателя поворотов; 

снять защнтный кожух проводов переключателя поворотов и сам пере­

ключатель; 

съемником снять рулевое колесо (рис. 94); 
вынуть пружину, распорное кольцо и подшипник верхней части рулевого 

вала; 

снять накладку и планку крепления рулевой колонки; 
снять сошку, пользуясь съемником; 

отвернуть винты крепления уплотнителя щитка передка у рулевой ко­
лонки; 

отвернуть гайки крепления картера рулевого механизма к продольной 
балке рамы и вынуть рулевой механизм. 

Рулевой механизм с автомобиля Г АЗ-66 необходимо сниматЬ 
Б следующем порядке: 

снять КНОП!{У сигнала, повернув ее по часовой стрелке; 
снять пружину и контактную вилку; 

снять пластину, удерживающую кнопку сигнала; 

отъединить про вод сигнала; 

снять накладки крепления рулевой колонки к рычагам кронштейна пе­
да,1ей сцепления и тормоза; 

отвернуть гайку, вынуть болт крепления нижней вилки кардана рулевого 
вала к валу червяка и снять с вала червяка карданный вал в сборе с колон­
кой и рулевым колесом; 

снять сошку, пользуясь съемником; 

отвернуть гаiIки болтов крепления картера рулевого механизма к продоль­
ной балке рамы и снять рулевой механизм. 

р у л е в о й м е х а н и з м а в т о м о б и л я Г АЗ-53А необхо­
димо разбирать в следующем порядке. 

Слить масло из картера рулевого мехаиизма. 
Ослабить гайку болта хомута нижней части рулевой колонки, снять 

трубу колонки, а также опорную шайбу, пружину уплотнительного кольца, 
шайбу кольца и уплотнчгельное кольцо. 

Зажать рулевой механизм в тиски за фланец картера и отвернуть 
болты крепления боковой крышки картера. Легкими ударами медной или 
алюминиевой выколотки по концу вала сошки вынуть вал сошки вместе с 

роликом и боковой крышкой. 
Снять верхнюю крышку картера с верхним подшипником и прокладками. 

Снять нижнюю крышку, иижний подшипник С НРOl(JJщщами, уплотните.1Ь­
ное кольцо вала с пружиной и шайбой, вынуть рулевой вал. 

Рулевой механизм автомобиля Г АЗ-66 разбирают аналогич­
но. При этом обратить внимание на то, что широкое кольцо под­
шипников червяка установлено со стороны верхней крышки (на 
рулевом механизме автомобиля Г АЗ-53А это кольцо ставится со 
стороны нижней крышки). 

Определение технического состояния деталей рулевого меха­
низма. Если на рабочей поверхности червяка обнаружено отслое­
ние закаленного слоя, то его заменить вместе с валом червяка. 

Червяк ремонту не подлежит. 
При обнаружении на поверхности ролика трещин или вмятин 

его также заменить. Для этого рассверлить головку оси ролика, 
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выбить ось и снять ролик. Затем вставить в паз вала соШки но­
вый ролик и ранее выбитую ось и закрепить ее со стороны рас­
сверленной головки электросваркой. 

В процессе эксплуатации бронзовая втулка картера руле­
вого механизма под вал сошки подвержена одностороннему 

износу, что уменьшает запас регулировки зацепления червяка с 

роликом. При значительном износе втулку заменить с последую­
щей разверткой отверстия под номинальный размер. 

Рекомендуется после разборки проверить состояние и дру­
гих деталей рулевого механизма. 

Номинальные и предельные размеры, до которых допустим 
износ основных деталей, приведены в табл. 16. 

т а б л и u а 16 

Номинальные и допустимые размеры основных деталей 
рулевого механизма 

Наименование размера 

ДНдметр отверстия ВТУЛКИ картера под вал со'пки 

Диаметр отверстия Е картере ПОД верхний (для 
Г АЗ-б6) или нижний (для Г АЗ-53А) РОЛИКОВЫЙ 
подшипник червяка. . . . . ........ . 

Диаметр отверстия в картере под НIIЖНИЙ (для 
Г АЗ-66) или Еерхний (для Г АЗ-53А) РОЛИКОFЫЙ 
подшипник чеР[Jяка. . . . . . . . . . . • . . • 

ДI1аметр отuерстия под игольчатый ПОДШИПНИI\ 
ролика вала сошки . . . . . . . . • • . . . . . 

Диаметр оси ролика вала СОШКII. . • . . • . . 

Наружный диаметр внутреннего кольца под­
шипника вала сошки • . • . • • • • • • • • • . 

Размер, мм 

иоминальный I допустимый без ремоита 

35+0,027 35,150 

68+0,052 
+0,012 68,090 

66-0,008 
-0,040 66,070 

17,8+0,030 17,860 

12,75_0,008 12,720 

25 -0,014 24,960 

Сборка и установка рулевого механизма. Рулевой механизм 
собирают и устанавливают на автомобиль в последовательности, 
обратной разборке и снятию с автомобиля. 

В процессе сборки регулируют подшипники червяка, зацеп­
ление червяка с роликом, как указано в разделе «Техническое 
обслуживание рулевого управления». 

При сборке рулевого вала с рулевой колонкой и рулевым 
колесом автомобиля Г АЗ-66 регулируют подшипники верхней 
части рулевого вала при помощи регулировочных шайб 3 
(см. рис. 93), которые устанавливают между торцом вилки верх­
него кардана и распорной втулкой нижнего подшипника. После 
регулировки рулевой вал не должен иметь осевого люфта и дол­
жен легко вращаться. 
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• 
rИДРОУСИЛИТЕЛЬ РУЛЕвоrо 

УПРАВЛЕНИЯ 

Насос гидроусилителя рулевого управления (рис. 95) лопа­
стного типа двойного действия, т. е. з а один оборот ротора на ­
соса совершается два полных цикла всасывания и два нагнета­

ния. В роторе насоса имеются пазы, в которых пом ещены лопа­
сти. Лопасти должны перемещаться 6 пазах свободно, без зае­
даний. 

Рис. 95. Гидроусилитель: 
J - скоба муфты крен ... "1ения шлангов; 2 -- болт~ 3 - - муфIа кпепленнS1 "шлангов: 4 -
бачок Hacoca~ 5 - хомут крепления СЛИВНоГО шла нга: 6 - скоба крепления шлангов; 
7 - слиВНОЙ шла нг ; 8 - нагнетательный шланг~ 9 - наконеЧlJШ< СЛ IfI.ШОГО lllдlангэ; 
10 - клапан упраВJJения; 11 - ТРУбопроводы; 12 - Х(;МУl КРСII..1енин шла ш'ов; 13 и 14-
шланги к силовом у цилиндру; 15 - скоба крепления шлангов; /6 _ . УIIЛОТlIитель штока 
СИЛОВОГО цилиндра: 17 - СИJlОВOII ЦИJl ИНДР; 18 - ШЗРО[)ОI"! п а J1еl1.. креплении UИ J1 И1iдра; 
19 - пластина крепления шлангов; 20 - кронштейн крепления ш.nангов; 21 - болты: 

22 - скоба кр<шштеiill;] 
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В полостях всасывания масло попадает в пространство между 
лопастями, а затем вытесняется в полости нагнетания. Масло 
вытесняется в результате УJненьшения объема между лопастями, 
посколы<у ротор вращается внутри статора, который имеет спе­
циальный профиль. 

На насосе установлен бачок для масла. Под крышкой бачка 
находится заливной фильтр, а на патрубке сливного шланга, че­
рез I<ОТОРЫЙ масло возвращается из системы в насос, установ­
лен сетчатый фильтр. 

В крышке насоса помещаются два клапана. Предохранитель­
ный клапан (внутренний) ограничивает максимальное давление 
в системе в пределах 65-70 fcrjc.M2. 

Перепускпой клапан ограничивает количество масла, кото­
рое подается насосом в систему гидроусилителя при повышенных 

числах оборотов КОJlенчатого вала двигателя. Клапан рассчи­
тан таким образом, чтобы в систему гидроусилителя направля­
лось масла не более 10 Л/)'ШН. Избыток масла перепускается 
внутри насоса и идет снова в полости всасывания. 

Клапан управления расположен на переднем Iюнце продоль­
ной рулевой тяги. Внутри корпуса клапана расположен золотник, 
который соединен через промежуточные детали с пальцем руле­
вой сошки. Золотник с обоих концов уплотнен резиновыми ман­
жетами. 

Когда золотник находится в среднем положении (автомо­
биль движется прямо), масло, поступающее по нагнетательному 
шлангу в клапан управления, перепускается через зазоры меж­

ду торцами шее), золотника и каналами в корпусе в сливной 

шланг и возвращается в бачок насоса. 
При повороте рулевого колеса палец СОШIШ перемещает зо­

лотник, который, перекрывая каналы в lюрпусе клапана, направ­
ляет масло под давлением в ту или иную полость силового 

цилиндра (в зависимости от того, в какую сторону совершается 
поворот). Шток силового цилиндра, соединенный с поперечной 
рулевой тягой, перемещает ее, осуществляя поворот передних 
колес. 

После окончания поворота золотник устанавливается в сред­
нее положение, давление масла в силовом цилиндре снижается 

и масло из клапана возвращается обратно в насос, не поступая 
в силовой uилинДр. 

Силовой цилиндр двустороннего действия закреплен в крон­
штейне на картере переднего моста через шаровой шарнир. 
Поршень штока уплотняется двумя упругими чугунными коль­
цами. Шток uилиндра имеет хромовое покрытие для повышения 
износостойкости и предохранения от коррозии. 

Выход штока из uилиндра уплотнен резиновой манжетой. 
Для защиты от попадания грязи снаружи установлены латун­
I-Ible шайбы и войлочный сальник. Силовой uилиндр, помимо по­
ворота передних колес, воспринимает на себя также удары от 
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колес при переезде через различные неровности. Этим в значи­
тельной мере разгружаются от ударных нагрузок рулевой меха­
низм и другие детали рулевого управления. 

Техн~ческое обслуживание rидроусилителя 

Ремни привода насоса гидроусилителя руля натягивают на­
клоном корпуса насоса. Угол наклона корпуса насоса не дол­
жен быть слишком большим и должен обеспечивать возмож­
ность заливки масла в бачок насоса. Если наклоном корпуса на­
соса натяжение ремней не обеспечивается, переставить насос 
на отверстиях в кронштейне. а при большой вытяжке ремней 
переставить кронштейны насоса на дополнительные отверстия в 
них. 

При нормальном натяжении ремней прогиб каждого ремня 
между шкивами компрессора и насоса гидроусилителя должен 

составлять 15-20 .М.М при нажатии на ремень с силой 4 кг. 
При проверке уровня масла в бачке гидроусилителя передние 

колеса автомобиля должны быть установлены прямо. Масло до­
ливать при работе двигателя на холостом ходу до метки уровень 
Аtaсла на стенке бачка насоса или, прп отсутствии метки, до сет­

ки заливного фильтра. Перед снятием крышки бачка ДЛН про­
верки уровня, доливки или смены масла ее надо тщательно очи­

стить ОТ грязи и промыть беНЗIIНОМ. 
Масло заливать через воронку с двойной сетко!! и заливной 

фильтр, установленный в бачке насоса. 
В случае значительного засорения фильтров смолистыми от­

JIожениями дополнительно промыть фильтры растворителем 
646, применяемым при окраске автомобпля. 

Во время эксплуатации регулярно следить за затяжкой бол­
тов крепления насоса н его кронштейнов и болтов крепления 
клапана управления к продольной тяге. 

Регулярно проверять затяжку гайки шарового пальца креп­
ления силового цилиндра к кронштейну. Ослабление затяжки 
этой гайки ведет к разбалтываншо шарового пальuа в кониче­
ском отверстии кронштейна. ПерпоДнчески проверять затяжку 
гайки штока силового цилиндра и СОСТОЯПllе резиновых подушек, 

через которые шток прикреплен к кронштейну тяги. При "зпосе 
резиновых подушек их необходимо заменить. 

Смена масла. Для смены масла поднять передние колеса 
автомобиля и открыть крышку бачка насоса ГlIдроусилителя. 

Для слива масла необходимо: 
отъединить нагнетательный и сливной IlIJШНГИ от корпуса клапана уп­

равлення п слить через них масло из насоса; 

отъединить шланги от штуцеров силового цилиндра и слить масло из них 

и клапана управления; 

слить масло из силового цилиндра, медленно поворачивая рулевое коле­

со вправо и влево до упора. 

После слива масла промыть систему гидроусилителя свежим маслом. 
Сетки фильтров промывают отдельно. 
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Для заливки свежего масла нужно: 
присоединить все шланги; 

ЗаЛНТь све2Кее масло в бачок до метки уровень масла и прокачать масло 
при малом числе оборотов коленчатого вала двигателя, повернув 2-3 раза 
рулевое колесо до упора в обе стороны без задер2ККИ в крайних ПОЛО2Кениях. 
Прокачивая масло, следить за уровнем его в бачке н в случае необходн­
мости долнвать масло. Полная емкость системы гидроусилителя около 1,8 л 
масла; 

установить крышку бачка с уплотнительной прокладкои, резиновое коль­
цо шпильки крепления крышки и шайбу и закрепнть гаЧкоЙ-6арашком. Гай­
ку-барашек затягивать только от руки. В случае течи масла из-под крышки 
сменить прокладку крышки. 

Управление автомобилем при неработающем гидроусилителе. 
Рулевое управление автомобиля позволяет продолжать движение 
при неисправном гидроусилителе. При этом следует иметь в ви­
ду, что усилие для поворота автомобиля на рулевом колесе воз­
растет. 

Для продолжения движения при неисправном гидроусилите­

ле отключить насос, сняв приводные ремни. Для уменьшения 
усилия на рулевом колесе при поврежденном гидроусилителе 

слить масло из системы гидроусилителя. 

При повреждениях или неисправностях силового цилиндра 
снять его. 

длительная езда с неисправным гидроусилителем не рекомен­

дуется. 

Проверка свободного хода рулевого колеса. Свободный ход 
рулевого колеса определяется регулировкой зацепления руле­
вого механизма и IШНСТРУКТИВНЫМИ особенностями гидроусили­
теля. 

При неработающем гидроусилителе свободный ход рулевого 
колеса больше, чем при работающем. Это особенность конструк­
ции гидроусилителя. 

Максимально допустимый свободный ход рулевого колеса 
при работаюшем гпдроусилителе руля 60 мм ПО окружности ру­
левого колеса (или 150), при неработающем гидроусилителе 
120 МЛt (или 300). 

Проверка давления, развиваемого насосом гидроусилителя. 
Чтобы удостовериться в исправной работе насоса гидроусили­
теля, необходимо замерить давление масла, создаваемое насо­
сом. Для этого нужно вывернуть нагнетательный шланг из резь­
бового отверстия насоса и ввернуть в это отверстие переходник 
с манометром и краном. Манометр должен иметь шкалу не ме­
нее 80 кГ/ос2 . С другой стороны в переходник ввернуть нагне­
тательный шланг. 

Для проверки нужно открыть кран и поворачивать передние 
колеса стоящего автомобиля до упора вправо или влево. При 
крайних положениях колес давление масла должно быть не ме­
нее 60 кГ/см2 при оборотах холостого хода коленчатого ваЛа 
двигателя. 
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Если давление масла меньше 60 KrjcAt2, то нужно закрыть 
кран на переходнике и следить за давлением масла по мано­

метру. При исправном насосе давление должно подпяться и 
быть не менее 60 KrjcAt2• При неисправном насосе давление не 
увеличивается. Если давление увеличивается до 60 KrICM2, то 
неисправность нужно искать в клапане управления или силовом 

цилиндре. 

При проверке нельзя держать кран закрытым или колеса ав­
томобиля в крайних положениях более 15 сек, так как это мо­
жет привести к перегревам и задирам деталей насоса. Масло в 
бачке насоса при проверке должно быть теплым. 

Неисправности rидроусипитепя рупя и способы 
их устранения 

Причины неисправности Способы устранения 

Недостаточное или неравномерное уснление при 
повороте рулевого колеса в обе стороны 

Недостаточное натяжение ремней 
привода насоса 

Недvстаточный уровень масла в 
бачке насоса 
Наличие воздуха или воды в си­

стеме (пена в бачке, масло мутное) 

Неисправность насоса 
Заедание золотника клапана уп­

равления 

Заедание штока или поршня сило­
вого цилиндра 

Повышенное перетеканне масла че­

рез уплотнительные кольца в сило­

вом цилиндре вследствие их износа 

или поломки 

Периодическое зависание перепуск­
ного клапана насоса вследствие за­

грязнения 

Подтянуть ремни 

Долить масло 

Удалить воздух. Если воздух не 
удаляется, проверип.> затяжку всех 

соединений, снять и промыть сетча­
тый фильтр, проверить uелостность 
прокладки под коллектором и затя­

жку болтов его крепления. При необ­
ходимости сменить масло 

Проверить насос 
Разобрать и промыть клапан уп­

равления 

Выяснить причину и место заеда­

ния. 

Отремонтировать или заменить 

поврежденные детали 

Разобрать цилиндр и заменить 
кольца 

Разобрать насос, нроверить сво­
бодное перемещение клапана 

Отсутствие усиления при повороте рулевого 
колеса вправо 

Отвернулся болт крепления золот·- I 
ника клапана управления 

Подтянуть болт 
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Причины неисправности Способы устранения 

Полное отсутствие усиления при различных 
оборотах коленчатого вала двигателя 

Отвертывание седла предохрани­
тельного клапана насоса 

Заедание перепуrКlIОГО клапана на­
соса 

Разобрать насос, завернуть седло 

Разобрать насос, проч~стить и про­
мыть от грязи. При снльном загряз­
нении промыть всю систему гидро­

усилителя 

Повышенный шум при работе насоса 

Недостаточный уровень масла в 
бачке насоса 
Недостаточное натяжение ремней 

привода насоса 

Засорение или неправильная уста­

новка фильтра 
Наличие воздуха в системе 
Деформация плоскости коллектора 

в бачке насоса 
Сильный износ и задиры деталей 

насоса 

Долить масло 

П011ТЯНУГЬ ремни 

Промыть фильтр, поставить пра­
вильно 

У далИ1 ь воздух 
Выправить ил,и заменить КОШlектор 

Разобрать и проверить детали на­
соса, при необходимости заменить 

Стук в передней части насоса 

Сильный износ шарикового под- I 
шипника вала насоса 

Заменить подшипник 

Выбрасывание масла через сапун 

Уровень масла выше метки 
Засорен сетчатый фильтр 
Повреждена прокладка коллекто-

ра 

Прогнут коллектор 

Ремонт rидроусипитепя 

Установить нормальный уровень 
Промыть фильтр 
Заменить прокладку 

Выправить или заменить коллек­

тор 

Для проведения ремонта или осмотра состояния деталей ра­
зобрать насос гидроусилителя, клапан управления и силовой 
цилиндр_ 

Разборка и проверка насоса. Перед разборкой насос (рис. 96) 
снять с автомобиля, слить масло, очистить и промыть наруж­
ную поверхность насоса. 

Порядок разборки и проверки насоса следующий: 

снять крышку бачка и фильтры; 
СШJТь бачок 5; 
установить насос так, чтобы его вал был расположен вертикально. а шкив 

находиш:я внизу, и снять крышку 9 насоса. 
При снятии крышкн удерживать перепускной клапан 8 от выпадания; 
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А-А 

Рис. 96. Насос гидро-
усилителя: 

J - шкив; 2 - фильтр; 3-
сапун; 4 - крышка бачка; 
5 - бачок: 6 - коллектор; 
7 - предохраните.'1ьныiI кла· 
паи; 8 - пере пуск ной кла~ 
пап; 9 - крышка насоса; 
10 распределительныfi 
диск; II - статор; 12 - ро­
тор; 13 - вал; 14 - корпус 

насоса 



отметить ПОJюжение распредеJIитеJIьноtо диска относительно статора J J 
и снять его со штифтов; 

отметить положеНие статора 11 относительно корпуса 14 насоса и снять 
!.'Татор (стрелка на статоре указывает направление вращения вала насоса); 

снять ротор 12 вместе с лопасп'ми. Статор, ротор и лопасти насоса по· 
добраны на заводе индивидуально, поэтому их КОМПJIектнuсть при разборке 
нарушать нельзя; 

снять шкив 1 (при необходимости), стопорное кольцо и вал 13 насоса 
вместе с lIередним подшипником; 

прuверить свободное перемещение перепускного клапана в крышке на· 
соса и отсутствие забоин или износа. Клапан и крышка насоса подобраны 
на заводе индивидуально, поэтому их комплектность при разборке нарушать 
нельзя; 

проверить затяжку седла предохранительного клапана 7 и в случае необ· 
ходимосги подтянуть его; 

проьернть каналы деталей насоса и очистить их; 
проверить, нет ли задиров или износа на торцовых поверхностях ротора 

корпуса и распрсделите.%ного диска. В случае незначительных задиров или 
износа притереть эти поверхности на пшпе, после чего Д€1 али тщательно 

промыть; 

нроверить, свободно JIИ перемещаются в пазах J!Опасти 4 и не изношены 
.,1И ОНИ; 

осмотреть резиновые уплотнители. Затвердевшие, с трещинами и другими 
дефектами уплотнители заменить. 

При опенке технического состояния насоса иметь в виду, что 
износы отдельных деталей, кроме явных задиров, не могут слу­
жить основанием для их замены. Технически исправное состоя­
ние насоса определяется двумя комплексными показателями: 

максимальным давлением, которое создает насос, и шумностью 

при работе. 
Проверка давления, создаваемого насосом, описана выше. 

В связи СО сложностЫО замера износов статора, ротора и лопа­
стей насоса их нужно замерять в случае потери даВ,1ения или 

явных задиров. Ротор насоса, статор и лопасти при сборке на 
заводе сортируют на три группы по длине. 

В насос устанавливают детали только одной группы. Под­
бор указанных деталей по группам обеспечивает высокую 
работоспособность насоса и получение заданных характери­
стик. 

При ремонте насоса ротор, статор и лопасти заменять так­
же комплектно. Такие комплекты завод-изготовитель поставляет 
дш] запасных частей. 

Размеры, по которым сортируют ротор, статор и лопасти на 
группы, приведены в табл. 17. 

Золотник перепускного клапана и крышку насоса также под­

бирают КОI'vIП,1ектно, для чего их сортируют на три группы по 

диаметрам отвеРСТIIЯ и шейки. Размеры, по которым сортируют 
на группы крышку и ЗО,10ТНИК, приведены в табл. 18. 

При ПОI3ышеннои шумности работы насоса (явно выделяю­
щийся звук из общего шумового фона работающего двигателя) 
заменить шариковый подшипник валика насоса. 
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Т а б л и ц а 17 

Размеры ротора, статора и лопасти по группам 

Наименование детали 

Ротор (сортировать по наибольшему 
р:.tзмеру) 

Статор (сортировать по наибольше­
му размеру) 

Лопасть (сортировать по наиболь­
шему размеру) 

I Номер ГРУПIIЫ I 
1 
2 
3 
1 
2 
3 
1 
2 
3 

длина детали. AtAl. 

22 ,000-21,996 
21,996-21,992 
21,992- 21,988 
22,017-22,013 
22,013- 22,009 
22,009- 22,005 
21,9]8- 21,992 
21,992-21,988 
21 ,988-21 ,984 

т а б л и ца 18 

Диаметры отверстия НРЫШНИ " шейни З0потнина по группам 

Наименование детали IHOMep группы I диаметр, мм 

Крышка (сортирова ть по наименьшему 1 2О,О15-20,О10 
размеру) 2 20,010-20,005 

3 2и,005-20,ООО 
30ЛОТНI-II{ (сортировать по наибольшему 1 19,992-19,987 

размеру) 2 19,987-19,982 
3 19,982-19,977 

При ремонте насоса иметь в виду, что насос унифицирован 
с насосом автомобиля ЗИЛ-130, l<роме шкива и пружины пере­
пускного I\лапана. 

Сборку насоса неоБХОДИIlЮ выполнять в следующем порядке. 

Перед сборкой все детали тщательно промыть и просушить. Не следует 
протирать детали концами и тряпками, оставляющими на деталях нитки, 

ВОРСИНКII и Т. п. Это же требование соблюдать при сборке клапаиа управл~­
ния и силового цилиндра. 

Установить статор, ротор с лопастями и распреде.~ительнЬ!Й ДIIСК в соот­
ветствии (' метками, нанесенными при разборке, и стрелкой, УК"ЗЫВЯIощей на­
правленИI~ вращения. При этом фаска шлицевого отверстия должна быть 
обращена к корпусу насоса. 

Устан()вить крышку с перепускным клапаном . Шестигр:шник седла дол­
жен быть обращен внутрь ОТllерстия. Рюшомерно заТЯ l1УТЬ болты l<реплеИI1Я 
крышки. Момент затяжки болтов 2,1-2,8 кг.м. 

Момент затяжки болтов, крепяших бачок, 0.8-1 кГ},!. 
Момент затяжки гайки, крепящей шкив насоса , - 5-6,5 кГм. 
Вал н"соса должен вращаться своБОДliO, без заеданий. 

Разборку клапана управления необходимо выполнить в сле­

дующем порядке. 

Слить масло из системы гидроусилителя РУJlЯ. 
Отъединить трубки и ШJlанги от клапана управления. 
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Снять крышку 1 (рис. 97) клапана управления. 
Вывернуть центральный болт 5. 
Отвернуть болты крепления корпуса клапана управления к продольной тя-

re и снять клапаи управления. 
Отвернуть винт крепления переходника и снять переходник 18. 
Вынуть крышки и манжеты с обеих сторон клапана. 
Вынуть золотник 6 клапана управления. 
Если бронзовые седла сильно обмяты и деформироваиы, то выпрессовать 

их и запрессовать новые. 

234 5 Б 7 8 

Рис. 97. Клапан управления rидроусилителя рулевоrо управ.'1ения: 

1 - крышка; 2 - прокладка; 3 - "рышка золотни"а ; 4 - манжет,,; 5 - болт крепле· 
ния золотника; 6 - золотник; 7 - м ан>кета; 8 - кОРНУС К.Ilапана управления: 9 - нЭ· 
конечник ПРОДОЛblЮЙ тяги; /О-шаровой палец; 11 - сухарь шаровогО пальца; 12 - огра ­
нltЧИТель; 13 - стакан; 14 - пружниа; 15 -уплотиите,lЬ пальца; 16 - рулевая сошка ; 

17 - ШТltфт; 18 - переходнltк; 19 - гайка; 20 -- крышка 

Определение технического состояния деталей 
к л а п а н а. На рабочих шейках золотника не должно быть 
забоин, задиров или глуБOJ<ИХ рисок, которые при необходимо­
сти зачистить отделочным бруском, не заваливая острых кро­

мок. 

Золотник должен свободно. без заеданий перемещаться в 
корпусе клапана. При этом необходимо прочистить два отвер­
стия в шейках золотника. 

Уплотнительные манжеты 4 и 7 должны сохранять эластич­
[юсть. не иметь на рабочих поверхностях трещин, выхватов и 
других дефектов. 

Тщательно промыть от загрязнений внутренние полости и 
каналы корпуса клапана. 

Золотник и корпус клапана не изнашиваются. При загрязне­
нии клапанов на их поверхности могут образоваться задиры н 
риски. 

Если задиры и риски вывести бруском нельзя, необходимо 
заменить дегали. 

206 



Золотник и корпус клапана по диаметру шеек и отверстия 
сортируют на три группы. 

Размеры деталей по группам даны в табл. 19. 

Табnиuа 19 

ДИ1l"етры отверстия и шейки золотника и корпуса клапана по r руппа :\1 

Н анменовзние размера 

Отвер~тие в корпусе клапана под 
золотнш{ (сортировать по наименьше­
му размеру) 

Большие шейки 3ОЛОТН'1ка (сортиро­
вать по наименьшему размеру) 

Номер группы 

1 
2 
3 

1 
2 
3 

диаметр, мм 

27,012- 27,008 
27,008- 27,004 
27,004 - 27,000 

27,003- 26,999 
26,999--26,995 
26,995-26,991 

Сборку клапана управления следует ВЫПОЛНJlТЬ в следующем 
ПОРЯДl<е. 

Установить на продольную тягу переходник 18 (см. рис. 97) и затянуть 
ВИIIТ его крепления. При этом нужно \:ледить, чтобы на сопрягаемых торцах 
не быЛ(, забоин и загрязнений. 

Собрать в корпусе клапана золотник 6, манжеты 4 и 7 11 крЫШКИ 3 и 2и. 
Золотник и манжеты перед установкой в KOPIlYC смазат], турбllННЫМ ИЮi 

веретенным маслом . Вставлять ЗОЛОтник в КОрПУС ое:! !lep';KOCOIJ, не IIрикла· 
дывая силу. Золотник при правильном направлении IJХОДIIТ в корпус СВО­
бодно. 

Собирать корпус клапана и золотник по сопряженному диа­
метру только одной группы. На корпусе HOl\'lep группы выбит нз 
фланце под крышкой, а на золотнике нанесен электрографом 
на нерабочеiJ шейке. 

При сборке нужно обращать внимание на то, чтобы краЙIIЯЯ 
шейка золотника большего диаметра была обращена к про­
дольной тяге. Соответственно манжеты также IIмеют разный 
внутренний диаметр и их нужно устанавливать на свои шейки. 

Болты I<репления корпуса клапана рекомеllдуется ОКОI/Чi\тель­
но затягивать после затяжки центрального болта 5 во избежа­
ние заедаНIlЯ ЗОЛОТНlIка. После заТЯЖК II этих болтов проверить 
свободу переil'lещения ЗОЛОТНlша в корпусе. Палец 10 рулевой 
сошки вместе с ЗОЛОТНИI<ом должны свободно переll1 сщаться от­
носительно наконечника тяги (в пределах 3 мм). 

Установить крышку 1, заl\'lенив пробковую проклаДl<У 2. 
В случае, если шланги не сразу присоеДШIЯIOТ 1< IСllапану, 

заглушить места их присоединения заглушками, предохраняю­

щими от попадания в клапан воды и грязи. 

Разборка силового цилиндра. Перед разборкой силового ци­
,ТIИндра рекомендуется проверить свободу персмещения штока 
с поршнем из одного крайнего положения в другое. 
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Цилиндр разбирают в следующем порядке: 

отпустить контргайку 5 (рис. 98); 
OTBt:pHYTb гайку 6 крепления головки 7 цилиндра; 
вынуть из llилиндра головку 7 вместе со штоком 2; 
выиуть шток из головки; 

В случае износа шарового шарнира разобрать шарнир и за­
менить изношенные детали. 

Рис. 98. Силовой цилиндр гипроусилителя рулевого управления: 
1 - ЦИЛИНДР; 2 - ШТОК С 110ршнсм; 3 - Шl"уцер; 4 - болт ШТУlJ,ера; 5 -- контргайка 
крепления ('ОЛОНКИ : 6 - ганка крепления головки; 7 - головка цилиндра: 8 - nружина 
манжеты; 9 - чашка ПРУЖИНЫ манжеты: 10 - манжета; 11 - крышка; 12 - реГУJIИРО·· 
:вочные шайбы; 13 .- стопорное КОЛЬЦО; 14 - вОЙлОЧНЫЙ сальник; 15 - уплотнительные 

I.,;ольца 

ОП Р е Д е л е н и е те х н и ч е с 1\ О r о с о с т о я н и я Д е т а­
л е й ц и л и н Д р а. При определении технического состояния 
деталей цилиндра проверить, чтобы: 

на внутренней поверхности не было надиров; 

поршневые кольца прилегали по всей окружности к поверх· 
ности цилиндра или к ЦИ.llиндричеСI\ОМУ калибру диаметром 

50 мм; 
поршневые кольца свободно, без заеданий проворачивались 

Е канавках поршия; 

на хромированной поверхности ШТОl\а не было выработки 
хромового покрытия. Особенно тщательно надо осмотреть ту 
часть ШТОl\а, I<сторая в среднем положении штока в цилиндре 

находится в I<Оlпакте с улJJoтнительныM узлом головки цилинД-
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ра. При надирах и выработке покрытия штока его отремонти­
ровать или заменить новым; 

в отверстии под шток в головке 7 цилиндра не было надиров; 
латунные шайбы 12 не были деформированы и сидели на 

штоке с малым зазором для соскабливания грязи со штока; 
резиновая манжета 10 была эластичной и не имела повреж­

дений; 
войлочный сальник 14 обжимал шток. Если войлочный саль­

ник не обжимает шток и загрязнен, его нужно заменить; 
резиновые уплотнительные кольца на голевке цилиндра со­

храняли эластичность. При затвердении и больших деформа­
циях колец их нужно заменить; 

шайбы и подушки не были деформированы; на внутренней 
шайбе сохранялось правильное отверстие для обеспечения упо­
ра в буртик штока. 

Номинальные и предельные размеры, до которых допустим 
износ основных деталей силового цилиндра, приведены в 
табл.20. 

Сборку силового цилиндра выполнить в следующем порядке. 

Шток с поршнем и внутреннюю поверхность цилиндра при сборке сма­
зать турбинным или веретенным маслом. 

Поршневые кольца на поршне установить замками в разные стороны. 
Гайку 6 (см. рис. 98) крепления головки цилиндра заВертывать до ynopd 

13 торец цилиндра и затеМ застопорить ее контргайкой 5. 

после сборки проверить свободу перемещения штока в ци­
линдре. Шток должен перемещаться равномерно, без заеданий, 
под небольшим усилием (не более 6 кГ). 

При наличии установки проверить цилиндр на перетекание 

масла через I10ршневые кольца. Для этого подвести масло к 
штуцеру 3 под давлением 80-90 KTjCM2 и замерить величину 
утечки из другого штуцера цилиндра . Нормальная утечка масла 
не должна превышать 360 г в минуту. Проверку повторить, под­
водя масло под даВJ1ением ко второму штуцеру и переместив 

шток в другое крайнее положение. При проверке применяют 
турбинное масло 22. 

Если шланги не сразу присоединяют к цилиндру после его 

сборки, необходимо заглушить штуцера цилиндра заглушками 
для предотвращения попадания воды и грязи в цилиндр . 

• 
НОЖНЫЕ ТОРМОЗА 

На автомобилях r АЗ-53А и r АЗ-66 установлены ножные 
тормоза барабанного типа с гидравлическим приводом и гидро­
вакуумным усилителем. 

Тормоза передних и задних колес r АЗ-53А одинаковы по 
конструкции и отличаются только размерами, 
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Таблица 20 

Номинальные и предельно допустимые размеры ОСновных деталей 
силового цилиндра 

На именование размера 

Внутренний Д!"аметр цилиндра 

Отверстие под шток в годов­
ке IJИЛ<iндра 

Отверстие под Н/ТОК В защит· 
иой шаii6е голСВ;\И цилиндра 
диаметр направляющей части 

штока поршня (нееле XPO~lНpo­
вания) 

Наружный диаметр поршня 

» 
поршня 

» кольца 

Ширина кольuа поршня 

lUаровой шарнир крепления 
uилиндра 

Размер) .мм 

номинал ьиый I допуС"CI1МЫЙ без ремонта 
50+0,05 51,1 
16+°,019 16,03 

16+0,027 16,05 

16-0,016 
·-0 ,С45 

15,925 

5О-0,! 2 
-0,20 

49,7 

При ус тзновке в К3-, НеЗН3ЧJ1теJfьные 
либр ФSO "е должноlдельные ПРОСlJеты 
быть П[.Юt вета по всейl 

от-

окружности 

з-0,008 
-0,018 

i 

Кольцо проходит 
под соб~твенным ве­
СОМ сквозь капибр-­
щель IIJИрИНОЙ 3,032 и 
в!Л(Отоti 50 .11.1(, 

По ВСем деталям шщшира -- СМ. указания 

раздела по рулевым тягам 

Задние тормоза Г АЗ-66 в отличие от тормозов Г АЗ-53А не 
имеют защитных экранов на тормозных цилиндрах, а имеют 

задние I<ОЛОДКИ с ДЛИППЬ/lIl1I накладками. 

Передние тормоза Г АЗ-66 имеют два цилиндра, каждый из 
которых действует на свою колодку. 

Конструкция тормозов показана на рис. 99 и 100. 
действие гидровакуумного усилитешr основано на использо­

нании разрежения во всасывающей трубе двигателя. 
Усилитель состоит из вакуумной I<Юllеры , вакуумного клапа­

на управления с гидравлическим ПРИВОДОil'l и ГllдравличеСl<ОГО 

цилиндра. 

Все эти части объединены в один герметически З<:iКРЫ­
тый агрегат, который на двух кронштейнах устанавливают на 
продольной балке рамы. 

Вакуумная камера усилителя через трубопровод и пластин­
чатый запорный клапан соединена со БсасываЮЩIiМ трубопрово­
дом двигателя. Запорный клапан установлен в непосредствен­
ной близости к источнику вакуума, П благодоря (Ому R с"стеме 
усилителя поддерживается максимальное разрежеНllе. 
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Техническое обспуживание ножных 
тормозов 

Регулировка зазора между колодками и барабанами. Регу­
лировать тормоза следует, когда тормозные барабаны остыли и 
подшипники колес правильно отрегулированы. Существует две 
регулировки тормозов: текущая и полная. 

Т е к у Щ а я р е г у л и р о в к а. ПО мере износа фрикцион­
ных накладок тормозов зазоры между накладками и тормозны­

ми барабанами увеличиваются и педаль при торможении начи­
нает приближаться к полу кабины. 

Текущая регулировка тормозов восстанавливает первона­
чальные зазоры между фрикционными накладками колодок и 

тормозными барабанами, компенсируя износ накладок. 

Для регулировки тормозов необходимо: 
вывесить колесо при помощи домкрата; 

вращая колесо вперед, слегка поворачивать эксцентрик ко­

лодки в направлении стрелок, показанных на рис. 99 и 100, по­
ка колодка не затормозит колесо; 

постепенно опускать эксцентрик, поворачивая колесо от руки 

R ту же сторону до тех пор, пока колесо не станет вращаться 

свободно; 

установить вторую колодку так же, как и первую, вращая 

при этом колесо вперед для переднего тормоза автомобиля 
r АЗ-66 и назад для заднего тормоза автомобиля r АЗ-66 и всех 
тормозов автомобиля r АЗ-53А. 

После регулировки зазора колодок проверить действие тор­
мозов на дороге. 

П о л н а я р е г у л и р о в к а. Полностью регулировать ко­

лесные тормоза следует при смене фрикционных накладок, коло­
док или после механической обработки барабанов. 

При полной регулировке тормозов необходимо: 
вывесить колесо при помощи домкрата; 

слегка отвернуть гайки опорных пальцев и установить опор­
ные пальцы колодок в начальное полож~ние; 

нажимая на педаль тормоза с постояННой силой 12-16 кГ. 
повернуть опорные пальцы в направлении, указанном стрелка­

ми так, чтобы нижняя часть накладки упиралась в тормозной 
барабан. Момент, когда это происходит, определяется по увели­
чению сопротивления при вращении опорного пальца. Затянуть 
в этом положении гайки опорных пальцев; 

повернуть регулировочные эксцентрики так, чтобы колодки 

упирались в тормозной барабан; 
отпустить педаль тормоза; 

повернуть регулировочные эксцентрики в обратное направле­
ние настолько, чтобы колесо вращалось свободно; 

отрегулироватЬ таким образом тормоза всех колес. 
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После регулировки зазора колодок всех тормозов проверить 
действие тормозов на дороге. 

При правильно отрегулированных зазорах между накладками 
колодок и барабанами педаль тормоза при полном торможении 
должна опускаться не более чем на 2/з полного хода. 

А-А 

Рис. 99. КОНСТРУКЦИЯ переднего 
1 .- опорный палец; 2 - цнлнндр; 3 - перепускной клапан; 4 - колп8 
колпак; 9 - пружнна; 10 - передняя колодка; 11 - тормозной диск; 

вочного 

Если после регулировки при движении автомобиля тормоз­
ные барабаны нагреваются незначительно (рука свободно тер­
пит при прикосновении к ободу барабана), то после нескольких 
торможений колодки приработаются и нагрев прекратится. При 
сильном нагреве барабанов нужно найти задевающие за бара­
баны колодки и регулировочными эксцентриками несколько от­
вести их от барабанов. 

Регулировка зазора между толкателем и поршнем главного 
цилиндра. Зазор между толкателем и поршнем главного ци­
линдра необходим для предотвращения самопроизвольного 
притормаживания автомобиля. 

Если кромка уплотнительной манжеты перекрывает компен­
саuионное отверстие 23 (рис. 101), то тормоза не будут пол­
ностью растормаживаться, так как часть жидкости не может 

перетечь из рабочей части цилиндра в резервуар после оконча­
ния торможения. 

212 



Величина зазора доЛжна быть равна 1,5-2,5 мм, что СООТ­
ветствует 8-13 мм свободного хода педали, измеренного по се­
редине площадки для ноги. 

Для ИЗfиерения зазора нужно изменить длину ТОЛl\а~ 
теля. 

8 

9 

10 
11 

тормоза автомобиля r АЗ-66: 
"ок; 5 - пружина; 6 - заднЯЯ колодка; 7 - поршень; 8 - резиновый 
12 - гайка ; 13 - эксцентрик; 14 - трубопровод; 15 - болт регулиро· 
эксцентрика 

Пор я Д о к р е г у л и р о в к и 3 а 3 о р а н а а в т о м о б и· 
л е Г АЗ-53А с л е Д у ю Щ и й. 

Разъединить педаль и толкатель, расшплинтовать и вынуть 
палец. 

Проверить положение, занимаемое педалью под действием 
Оттяжной пружины. 

Педаль должна упираться в резиновый буфер, укрепленный 
под наклонным полом кабины. 

Ввернуть (или вывернуть) тягу педали в толкате.пь поршня 
настолько, чтобы ось при качении в поршне главного цилиндра 

была смещена назад и не доходила до оси отверстия педали на 
1,5-2,5 мм. Не нарушая этого положения, надежно 
застопорить соединительную тягу педали контргайкой. 

Совместить отверстие соединительной тяги и педали, поста­
вить п;:tлец И зашплинтовать его. Проверить величину свободного 
хода педали. 
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Порядок регулировки зазора на автомобиле 
Г АЗ-66 с л е Д у ю щи й. 

Разъединить промежуточный рычаг и толкатель, вынув экс­
центриковую ось . 

Проверить положение, занимаемое педалью под действием 
оттяжной пружины. Педаль должна упираться резиновым буфе­
ром в полку кронштейна. 

А-А 
1 8 2 '-1 S 6 7 

8 

б 10 

7 11 

6 Б-Б 

~ 
12 13 14 15 16 

Рис. 100. Конструкция заднего тормоза автомобиля ГАЗ·66: 
I - резиновый колпак; 2 - цилиндр; 3 - тормозной диск; 4 - ПРУЖИI/З ; 5 - I/а­
правлЯющаЯ скоба: б - колодка; 7 - тормозная наI<;Iадка: 8 - болт экс центрика ; 
9 - шайба ; 10 -пружина; 11 - эксцеl/ТРИК ; 12 - пластина; 13 - эксцентрик; 

14 - опорный палец: 15 - га йка: 16 - шайба 

Установить толкатель поршня главного цилиндра до упора 
в поршень при крайнем заднем его положении. 

Соединить эксцентриковой осью промежуточный рычаг и 
толкатель портня главного цилиндра, не меняя их взаимного 

расположения. 

Повернуть эксцентриковую ось в любом направлении на та­
кой угол, чтобы обеспечить зазор между толкателем и поршнем, 
равный 1,5-2,5 М.М. 

Поставить шайбу и затянуть гайку 

Про верить величину свободного хода 
тормоза. 
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Неисправности ножных тормозов и способы 
их устранения 

Причины неисправности Способы устра неюш 

Тормозная педаль касается пола кабины 

Увеличенные зазоры между тор­
мозными барабанами и фрикционны­
ми нщ{ладками колодок 

Неправильная установка ТОрVIOз­
ных колодок 

Наличие в системе воздуха 
Подтеl{ание жидкости в системе 

трубопроводов 

Течь жидкости из колесных ци­
ЛlИндров или уплотнительных ман­

жет штока гидровакуумного усили­

теля 

Недостаточный уровень жидкости 
в главном цилиндре 

Подтекание жидкосТ1l через внут­

реннюю манжету главного цилиндра 

Отрегулировать тормоза при помо­
щи регулировочных эксцентриков . 

Если фрикционные накладки сильно 
изношены (до головок заклепок ос­
талось 0,5 ММ), то заменить их но­
выми и ВЬШОЛlliИть полную регули­

ровку тормозов 

Выполнить полную регулировку 
тормозов 

ПРOl{ачать систему 
Осмотреть всю тормозную систему 

и установить места течи . Если после 
затяжки мест соединения подтекание 

не прекратится, заменить дефектные 
детали новьши 

Заменить поврежденные манжеты, 
устранить повреждения цилиндров 

или штока 

Полить необходимое количество 

ЖIIЩКОСТИ 

Заменить внутреннюю манжету но­

вой 

Тормоза не растормаживаются 

Отсутствие зазора между толка­
телем и 1I0ршнем главного цилиндра 

Засорение компенсационного отвер­
стия главного цилиндра тормоза 

Разбухание резиновых манжет 
вследствие попадания в систему ми­

нерального масла или какой-либо 
другой жидкости нефтяного проис­
хождения 

Заедание поршня цилиндра гидро­
вакуумного усилителя тормозов 

Заедание поршня клапана управ­
ления гидровакуумного усилителя 

тормозов при возвращении в ниж­

нее положен не после прекращения 

нажатиЯ на педаль 

Отрегулировать свободный ход пе­
дали 

Прочистить компенсационное от­
верстие мяпшй проволокой 00,6 ям, 
заменить тормозную жидкость, если 

она загрязнилась, промыв всю си­

стему спиртом 

Слить тормозную ЖlИдкость, разо­
брать все цилипдры, про мыть в спир­
те их детали. Промыть тормозную 
систему . Заменить тормозные ман­
жеты. Перед сборкой детали цилинд­
ров смазать касторовым маслом 

Промыть систему спиртом и за­
менить жидкость. Если дефект не ус­
транен, снять УСIIлитель, проверить 

состояние рабочих поверхностей ци­
линдра, ПОРШIfЯ и при необходимо­
мости заменить поврежденные детали 

Снять клапан управления, про-
мыть его поршень и манжеты, а 

также отверстие в цилиндре спиртом. 

Заменить поврежденные манжеты 
или пружину, еСЛIl она при сжатии 

до высоты [7 ММ не обеспечивает на­
грузку 2,5+0,5 кГ. 
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Причины неисправности Способы устранения 

Не растормаживается один тормоз 

Ослабла или поломалась стяжная 
пружина колодок тормоза 

Колодка туго вращается на опор­
ном пальце или заедает в направля­

ющей скобе 

Заедание поршня в колесном ци­

линдре вследствие коррозии или за­

сорения 

Заменить пружину, если она, ра­
стянутая до длины 227 мм, не обес­
печивает нагрузку 34-39 кГ. 
Выявить причину заедания и сма­

зать поверхности скольжения дета­

лей так, чтоб смазка не попала на 
фрикционные накладки 
Разобрать цилиндр, промыть де­

тали спиртом. При необходимости 
поверхность цилиндра зачистить мел­

козернистой шкуркой N2 100. Перед 
сборкой детали смазать тонким сло­

ем касторового масла 

При торможении автомобиль уводит в сторону 

Замасливание фрикционных накла­
док одного из тормозов или двух 

тормозов на одной из сторон 
Ослабло крепление одного из тор­

мозных щитов или двух щитов на 

одной из сторон. Неодинаковое дав­
ление в шинах левых и правых колес 

Промыть накладки бензином и за­
чистить шкуркой 

Затянуть болты крепления щита 

(щитов) и отрегулировать зазоры 
между колодками и барабанами. До­
вести давление в шинах до нормы 

Б о л ь ш О е у с и л и е н а п е Д а л и и з-з а 

гидровакуумного усилителя или 

неисправности 

его системы 

Неплотности в соединениях ваку­
умного трубопровода 
Засорение воздушного фильтра 

усилителя 

Порвана диафрагма камеры уси­

лителя 

Ремонт ножных тормозов 

Устранить неплотности в соедине­

ниях трубопровода 
Промыть фильтр в бензине, смо­

чить маслом и поставить на место 

Разобрать камеру усилителя и за­

менить диафрагму 

Снятие главного тормозного цилиндра автомобиля ГА3-53А 
необходимо производить в следующей последовательности. 

Остановить двигатель и освободить усилитель от разрежения, нажав на 
тормозную педаль несколько раз. 

Отъединить трубопровод от муфты главного цилиндра. 

Вытеснить из главного цилиндра тормозную жидкость 8 сосуд, нажимая 
на педаль несколько раз. 

Снять резиновый колпак со стяжным кольцом с конца главного ци­
.1индра. 

Снять возвратиую пр ужину педали тормоза. вынуть палец, толкатель с 
тягой и снять защитный колпак со стяжным кольцом. 

Снять главный цилиндр с кронштейна педалей. При отвертывании бол­
тов рекомендуется rюльзоваться ключом, показанным на рис. 102. 
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Б-Б 

А--1З 
tS-2,5f1МV 

2120Ш 18 

Рис. 101. Главный цилиндр тормозов автомобиля ГАЗ-66 и его привод: 
1 - картер; 2 - прокладка; 3 - крышка; 4 - прокладка; 5 - пробка; 6 -наконечник: 
7 - резервуар; 8 - наружная манжета; 9 - упорная крышка; 1v - резиновый колпак; 
1J - толкатель; 12 - цнлиндр; 13 - эксцентриковая ось; 14 - поршень; 15 - пружнн­
ный клапан; 16 - внутренняя манжета; 17 - пружина поршня; 18 - пружина клапана; 
19 - впускной клапан; 20 - выпускной клапан; 21 - педаль; 22 - оттЯЖная пружина 

педали; 23 - компенсационное отверстие; 24 - перепускное отверстие 

Снятие главного цилиндра тормоза и сцепления автомобиля 
ГДЗ-66 необходимо выполнять в следующей последователь­
ности. 

Освободить усилитель от разряжения. 
Отъединить трубопроводы от муфт главного цилиндра. 
Вытесннть из главного цилиндра жидкость в сосуд. 
Снять кронштейн главного uилиндра с педаJIЯМИ в сборе. 
Снять резиновые колпаки со стяжными кольцами с упорной крышки 

поршнеЙ. 
Отвернуть гайки эксцентриковых осей, вынуть эксценгриковые оси, 

IIЫНУТЬ толкатели поршней со вту.1Jками (под эксцентриковые оси) и защит­
ными резииовыми колпаками из цилиндров. 

Снять цилиндр с кронштейна педалей. 

Разборку главного тормозного цилиндра необходимо выпол­
нить в следующей последовательности. 

Очист",ть наружную поверхность цилиндра. Вывернуть пробку налив­
ного отверстия с прокладкой. Вылить тормозную жидкость, оставшуюся в ци­
,!;индре и резервуаре. 

Снять муфты с медными прокладками. 
Вынуть из цилиндра стопорное кольцо, упорную шайбу (или снять упор' 

ную крышку С прокладкой дЛЯ ГАЗ-56), поршень, манжету, пружину с дер­
жателем- и клапаном. 

для съема деталей можно пустить сжатый воздух в цилиндр через 
flыходное отверстие конца цилиндра. 

Снять КРЫШI(У главного ЦИЛIИщра с прокладкой. 
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Ремонт деталей глаnного цилиндра. Промыть все детали 
главного цилиндра в чистом спирте и протереть чистой салфет­

кой. Проверить износ деталей и их состояние. Данные предель­
но допустимых размеров деталей главного цилиндра указаны в 
табл. 21. 

Картер главного цилиндра. Проверить, нет ли 
задиров и коррозии на рабочей поверхности цилиндра. Очистить 
перепускное и выходное отверстия картера деревянной палочкой, 

а компенсационное отверстие мягкой затупленной ПРОQОЛОКОЙ 
00,6 мм. 

Рис. 102. Снятие главного ТОрМОЗIlОГО цилиндра автомобиля ГА3-5ЗА 

Таблица 21 

Номииальные* и ремонтные размеры деталей главногО цилиндра, мм 

Размер Диаметр цилиндра 

Номинальный 32,00+0,027 (32,08) 

l-й ремонтный 32,25+0,027 

2-й ,. 32 , 5~HO,027 

3-й » 32, 75+D,O'.37 

4-й » 33,00+0,027 

Диам етр поршня 
Диаметр рабочих 
крамы! манжет 

32 00- 0,025 (31 85) '33,00 ±О, 2 (32,75) , - 0,050 ' 

32 2~-o,025 33,50±О,2 
, '"' -0,050 

32 50- 11,025 , -0,050 

32 7- - 0025 
, ~-0:О5З 

33 00-0,025 
, -0,050 

34,ОО±О,2 

* в Сlюбl<ах указаны размеры, допустимые без ремонта. 
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Если на поверхности цилиндра имеются признаки задирав, 
коррозии и износа, его хонингуют до диаметра, не более 32,152 .ММ. 
В этом случае устанавливают новые манжеты. 

Если после ремонта 110SClВИТСЯ течь, то цилиндр расточить, а 
затем хонинговать под один из ремонтных размеров. При этом 
устанавливают соответствующие размеры поршней и манжет. 
Пор ш е н ь г л а в н о г о ц и л и н др а. Проверить, нет ли 

задирав, коррозии, износа, не засорились ли перепускные от­

верстия. Если пружинный клапан, приклепанный к переднему 
концу поршня, ненадежно сидит или сместился таким образом, 
что отверстия поршня открыты, установить клапан на место и 

дополнительной раскерновкой закрепить его. 
К л а п а н. Очистить клапан перед мойкой затупленным ин­

струментом и погрузить в спирт для промывки. При любых по­
вреждениях или набухании обязательна замена. 

Наливную пробку цилиндра тщательно очистить от грязи и 

прочистить вентиляционное отверстие. 

М а н ж е т ы поршня главного цилиндра должны быть эла­
стичными, а рабочие кромки - острыми и без ИЗЪШlOв. 

Сборка, установка На автомобиль и испытание главного ци­
линдра. Перед сборкой все детали главного цилиндра промыть 
в чистом спирте и обдуть сжатым воздухом. Манжеты и зеркало 
цилиндра смазать касторовым маслом (ГОСТ 6757-53) или 
тормозной жидкостью БСК Температура касторового масла 
должна быть не ниже 15°с. 

Собирают главный цилиндр в порядке, обратном разборке. 
После того как в цилиндр будут установлены пружина с клапа­
ном и держателем в сборе, внутренняя манжета и поршень, 
проверить, хорошо ли возвращается поршень под действием 
пружины. 

Установив в цилиндр шайбу и стопорное кольцо, проверить 
мягкой проволокой QЮ,6 .ММ с затупленным концом, не перекры­
то ли компенсационное отверстие манжеты. 

После установки цилиндра на кронштейн 
вить толкатель с колпаком в сборе в поршень 
девая колпак на корпус. 

педалей устано­
цилиндра, не на-

Испытать главный цилиндр. Для этого необходимо: 

УСТЩЮВIlТЬ В выходное отверстие гидравлический манометр; 
наполнить резервуар цилиндра тормозной жидкосТl,Ю до нормального 

уровня Во время испытаний и после испытаний при необходимости долщ\ать 
жидкость; 

завернуть иаливную пробку с прокладкой. 
прокачать цилиндр нажатием на педаль тормоза 2-3 раза, обтереть ци­

lJИИДР; 
проверить цилиндр на герметичность под давлением около 90 кГ/см2• 

Давление создавать нажатием на пепаль с постоянным усшшем. В течение 
1,5 .I!ин не должно быть подтекания жидкости, падения давления и переме­

щения педали; 

проверить на герметичиость клапан цилиндра, для этого нажать на пе­

даль и опустить ее. Заметить показания манометра; клапан должен поддер-
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живать в системе избыточное давление 0,8 кГ/см2 в течение одного часа; 
отъеДIfНИТЬ манометр от цилиндра и на место его присоединить при по­

мощи болта муфту с двумя новыми медными прокладками; 
присоединить трубопровод к муфте; 
IlbIBepHYTb наливную пробку и залить тормозную жидкость до норма.ль­

ного уровня; завернуть пробку с прокладкой; 
надеть резиновый колпак на картер цилиндра и заr<репить его стяжным 

кольцоМ; 

прокачать тормозную систему. 

При сборке главного цилиндра Г АЗ-66 учесть, что в полость 
главного цилиндра привода сцепления клапан избыточного дав­
ления не устанавливают, а поршни упираются в крышку. 

Замена деталей гидравлического привода. Перед заменой де­
тали очистить и промыть. 

При замене трубопроводов шлангов или тройников надежно 
затянуть их соединение. 

т о р м о з н о й т р у б о про в о Д заменяют в случае его 
повреждения, вмятины сужения сечения. При изгибании трубо­
провода применительно к месту его установки соблюдать осто­
рожность, чтобы не допустить трещины. Для этого надеть на 
трубопровод пружинную оболочку соответствующего диаметра 
или согнуть трубопровод при помощи ролика. 

Концы трубопроводов должны иметь двойную отбортовку 
для обеспечения плотности соединений. 

При изготовлении новых трубопроводов срезать их концы 
строго перпендикулярно, лучше всего труборезом, чтобы не 
смять их. Заусенцы на торцах по наружному и внутреннему диа­
метрам тщательно зачистить. 

Внутренние стенки ноВых тормозных трубопроводов промыть 
чистым спиртом. 

т о р м о з н о й г и б к ий ш л а н г заменяют, если обнару­
жены царапины или другие повреждения. 

При замене тормозного шланга отвернуть соединительную 
гайку трубопровода, подходящего к нему, затем отвернуть гайку 
крепления шланга на раме и после этого вывернуть его из ко­

лесного цилиндра или тройника на заднем мосту. 
Устанавливают шланг в обратной последовательности. При 

затягивании гайки крепления шланга или соединительной гайки 
трубопровода надо удерживать шланг ключом от проворачива­

ния. 

Шланг не должен касаться частей шасси. 
т о р м о з н о й б а р а б а н заменяют, если на нем образо­

вались трещины, если он деформировался или неплотно сидит 
на ступице. 

Перед заменой тормозного барабана убедиться в отсутствии 
разрежения в системе. Не нажимать на педаль тормоза после 
снятия тормозного барабана. 

Проверка и ремонт тормозного барабана. Очистить тормоз­
НОй барабан от грязи, снять ржавчину и зачистить забоины. 
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Мелкие задиры, царапины на поверхности тормозного барабана 
можно удалить мелкозернистой наждачной шкуркой, после че­
го тщательно очистить поверхность барабана. Если ба ра ба н, по­
саженный на ступицу имеет овальность и биение более 0,25 Jv!M, 

а также глубокие риски и задиры. то баЗIIРУЯСЬ на наружные 
кольца подшипников ступицы. р асточить бар абан н а величину, 
необходимую для получения гладкой рабочей поверхности If 

биения не более 0,12 Jv!Jv!. 

Не следует снимать с поверхности барабана более толстый 
слой, чем необходимо. Диаметр восстановленного бараба на дол­
жен увеличиться не более чем на 1,5 Jv!Jv!, т. е. должен быть не 
более 381,75 Jv!M для тормозов всех колес автомоБII.ЛЯ Г АЗ-66, 
задних колес автомобиля Г АЗ-53А и 357,25 мы ЩIЯ тормозов пе­
редних колес автомобиля Г АЗ-53А. Если диаметр барабана уве­
JIИЧИЛСЯ менее чем на 0,8 Jf!Jv!, то применять стандартные фрик­
ционные накладки тормозных колодок, а если более, чем на 
0,8 М.М, то применять фрикционные наклаДКII увеличенного раз­
мера или устанавливать металлические прокладки между на­

кладками и ободами колодок. 
Снятие колесного тормозного цилиндра выполнить в следую­

щем порядке. 

Удалить вакуум из системы усил ителя тормозов. 

Снять колесо и барабан. Снять стягивающие пружины кОЛО­
ДОк. 

Отъединить муфту и трубопровод или шлаlJГ от тормозного 

цилиндра . 

При снятии тормозного цилиндра переднего колеса автомо­

биля ГАЗ-66 отвернуть гайку с пружинной шайбой опорного 
пальца колодки и вынуть п алец с л атунным эксцентриком и 

шайбой . Снять колодку и цплиндр С тормозного диска. 
При снятии тормозного llил индра заднего колеса а втомобиля 

Г АЗ-66 и тормозных цилиндров всех колес автомобиля Г АЗ-53А 
вывернуть болты крепления каждого тормозного цилиндра и 

снять пружинные шайбы и экран автомобиля 
(ГАЗ-53А). 

Разборку колесного тормозного цилиндра выполнить в сле-

дующем порядке. 

Снять резиновые колпаки с концов тормозного цилинлра, вынуть порш­

ни, манжеты, распорные чаШI{И с пружинами . Снять резиновые колпаки с 
поршнеЙ . 

Пывернуть перепускной клапан из lIилиндра. 
Промыть дегали тормозного цилиндра в чистом СПИР1е. 

Проверка и ремонт деталей колесного тормозного цилиндра. 

Колесный тормозной цилиндр промывают в спирте, а зе ркало 
протирают чистой салфеткой. ЕСЛIl есть коrрозия, щ\рап и ны, за­
диры, его хонингуют на величину не более 0,125 JftM, т. е. не 
более .0'35,152 мм (табл. 22). 
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Таблиuа 22 

Номинальные· и ремонтные размеры деталеА "Олесных ТОрмозных цилиндров, .м.м 

-
диаметр 

Тормозной 
Размер 

I I I uилиндр раБОчей кромки 
uилиндра поршня 

манжеты распорной чашки 

Номинальный 35,00+0,027 (35,08) 35 00-0,(125 , -0,050 (34,85) 36,0±0, 12 (35,78) 32 

Переднего ко- l-й ремонтный 35,25+0,027 35 25-0,025 36,5±0,12 -, -0,050 

леса автомобиля 
2-й 35, 50+0,027 35 50-0,025 32,5 » -, -0,050 

ГАЗ-53А и ко-

З-й » 35,75+0,027 35 75-0,025 - -
лес автомобиля ' -0,050 

ГАЗ-56 4-й » 3б ,00+0,027 3б 00-0.025 
, -0~050 

37,О±О,12 33 

Номинальный 38,00+0,027 (38,08) 38 00-0,025 (37,85) 39,О±О,12 (38,78) 35 , -0,050 

I-й ремонтный 38 , 25+0,027 38 25-0,025 - -, -0,050 

Задних колес 2-й » 38,50+0,027 38 50-0,025 , -0,050 39,5±О,12 35,5 

автомобиля 
З-й 38, 75+0,027 38 75-n,025 40,О±О,12 36 » 

ГАЗ-53А 
' -0.050 

4-й » 39,00+0,027 39 00-0,025 -, -0,050 

., в скобках указаны диаметры, допустимые без ремонта. 



В этом случае нужно поставить новые манжеты. Если после 
хонингования дефект не устранился или имеется течь жидкости 
из собранного цилиндра, то цилиндр расточить, а затем отхонин­
говать под один нз ремонтных размеров. При этом устанавли­
вают поршни, манжетьf и распорные чашки соответствующего 

ремонтного размера. 

Поршень колесного тормознОго цилиндра 
не должен пметь коррозии и задиров. При их наличии поршень 
следует заменить. Если есть качание упорного стержня, то так­
же заменить поршень. 

М а н ж е т а Ц и л и н Д р а должна быть эластичной, с ост· 
рой рабочей кромкой и без изъянов. 

3 а щ и т н ы й чех о л не должен иметь трещин и должен 
быть эластичным. 

Пру ж и н а не должна иметь коррозии. Под нагрузкой в 
0,95+0,1 кГ должна сжиматься до высоты 25 ММ. 

Р а с пор н а я чаш к а м а н ж е т ы не должна иметь вмя­
тин и забоин, при установке в цилиндр должна равномерно при­
легать к уплотнительной кромке манжеты и не касаться ее до­

нышка. 

Пер е п у с к н о й к л а п а н должен иметь хорошую поверх· 
ность уплотняющего конуса. Продольное и поперечное отвер­
стия должны быть чистыми. 

Сборка и испытание колесного цилиндра. Перед сборкой все 
детали колесных цилиндров про мыть в чистом спирте и обдуть 
сжатым воздухом. Манжеты и зеркало цилиндра смазать касто­
ровым маслом (ГОСТ 6757-53) или тормозной жидкостью БСК 
Температура касторового масла и тормозной жидкости должна 
быть не ниже +15°С. Собирают цилиндр в порядке, обратном 
разборке. Для испытания цилиндр погрузить в спирт и подавать 
воздух под давлением 5-6 кГ/ем2 в резьбовое отверстие. При 
отвернутом перепускном клапане воздух должен энергично вы­

ходить из отверстия. При завернутом клапане не должно быть 
выхода воздуха. 

Надеть резиновый колпачок на перепускной клапан. 
Установка колесных тормозных цилиндров. Колесные тор­

мозные цилиндры устанавливают в порядке, обратном их сня­
тию. 

При установке муфты с новыми медными прокладками не 

затягивать болт до отказа. Окончательно затянуть болт после 
присоединения трубопровода к муфте. Установив все детали на 
место, отрегулировать тормоза и прокачать систему. 

Тормозные колодки. При замене тормозных колодок не сле­
дует нажимать на педаль тормоза, так как тормозная жидкость 

может вытечь наружу. Тормозные колодки необходимо снимать 
в следуюшей последовательности. 

Предварительно ослабить гайки крепления колеса. Вывесить колесо, 
чтобы оно свободно вращалось. Снять колесо и барабан. 
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Закрепить поршни колесных цилиндров от выпадания. Снять стяжную 
пружину (пружины) КОЛОЛОК. 

Отвернуть гайки опорных пальцев колодок. Удерживая от проворачи­
ванин опорные пальцы ключами, снять пальцы, эксцентрики, шайбы, плас­
тину опорных пальцев. 

ПровеРI<а и ремонт колодок. При засмолении накладок по­
верхность их зачистить шкуркой, при замасливании промы1ь 
бензином. 

Если при эксплуатации было замечено неравномерное тормо­
жение, надо проверить кривизну накладок по шаблону радиусом 
189,80 мм и накладки переднего (тормоза автомобиля Г АЗ-53А 
радиусом) 177,55 ММ. 

Допускается просвет не более 0,30 ММ. Отклонение от ок­
ружности и неравномерный износ можно выправить шлифовкой, 
если заклепки утопают на достаточную глубину. 

При глубине утопания заклепок менее 0,5 мм накладки за­
менить. Не следует заменять только одну из колодок тормоза 
или накладки на одной стороне автомобиля. При необходимости 
замены накладок на одном тормозе произвести одновременно за­

мену их и на тормозе другой стороны во избежание заноса авто­
мобиля при торможении. 

При смене накладок необходимо: 

выгверлить или срубить заклепки накладок; 
зачистить все заусенцы и неровности колодки; 

про верить, не деформировалась ли колодка, не ослабло ли крепление обо­
да к ребру; 

про верить состояние отверстия под опорный палец; 
проверить шаблоном !(ривизну обода колодки. При радиусе шаблона 

182 М.М дЛЯ всех КОJlOДок и 172 ММ дЛЯ колодок переднего тормоза ГАЗ-53А 
щуп толщиной 0,3 мм не должен проходить между шаблоном и ободом ко­
.подки; 

установить новую фрикционную накладку на колодку и, начиная со сред­
них отверстий, приклепать ее Новыми заклепками к ободу; 

проверить зазор между накладкой и ободом КОЛО,ТJ,Ки. 
Накладка должна плотно прижиматься к ободу. Щуп 0,25 ММ не должен 

проходить между ними на глубину более 20 ММ. ПО ширине накладка не 
должна выступать за обод колодки. На концах накладки Д'Jлжны быть скосы 
ДJIИНОЙ 8-14 ММ; 

отшлифовать накладки так, чтобы их диаметр был на 0,2-0,4 ММ мень­
ше диаметра барабана. Это ускорит регулировку зазоров, обеспечивающую 
равномерное прилегание накладок к барабану; 

установить колодки в порядке, обратном их снятию, отрегулировать тор­
моза и нрокачать тормозную систему. При установке к()лодок обратить вни­
мание, чr'Jбы опорные пальцы были установлены метками внутрь. 

При м е ч а н и е, После приработки тормозов, повторить регулировку за­
зора между накладками и тормозными барабанами. 

Гидровакуумный усилитель тормозов следует Снимать в та­
ком порядке. 

Уда"IИТЬ разрежение из сИстемы усилителя. 
Отъединить от усилителя две гидравлические трубки, реЗиновые шланги 

вакуумного и воздушного трубопроводов. 
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Слить в сосуд тормозную ЖИДКОСТЬ из усилител я. 
Снять усилитель в сборе с кронштейнами . 
Снять МУфТbJ с болтами и меДНblМИ прокладками трубопроводов. 
Разборка гидровакуумного усилителя. ГидроваКУУМНblЙ усилитель 

(рис. 103) необходимо разбирать в сnедуюшей ПОС.~едователыюсти. 
Очистить наружную поверхность усилителя от грязи. 

Рис. 103. ГидроваКУУМНblЙ усилите.% в разобранном виде: 
1 - задний КОРНУС; 2 - хомут; 3 - малая тарелка; 4 и 32 - диафрагмы; 5 - распор­
ная втулка; 6 - большая тарелка; 7 и ff - у плотнительные кольца; 8 11 /6 - упорные 
шаl1бы; 9. 23, 35 и 37 - ПРУЖИIIЫ; 10 - передний корпус; /2 - гаЙка корпуса уплотните· 
леl1; /3, 21 и 29 - - уплотнительные манжеты; /4 - уллотнительное кольцо корпуса ; 
15 - корпус уплотнителей; J7 - корпус цнлиндра усилителя; 18 - толкатель поршня; 
19 - толкатель клапана поршня; 20 И 30 - поршни; 22 - к.лапав ; 24 - КОЛП З (JQК 
манжеты поршня ; 23 - уплотнительна я прокладка ; 26 - пробка; 27 - перепускной 
клапаи; 28 - колпачок перепускного клапана; 3/ - клапан управ.оеиня; 33 - шайба; 
s4 - пластинчатая шаi1ба; 36 - вакуумный клапан; 38 - корпус клапа на управления; 
89 - воздушный клапа н; 40 - прокладка; 4/ - крышка корпуса клапана; 42 - шланГ; 

43 - штуцер 

у стаilOВИТЬ усилитель в тиски. Между губками ТИСU;{ ус, ", .lu!1' ..• " "\.eдны~ 
прокладки. Отъединить резиновый шланг от задней половины корпус:! 1{амеры 
усилителя, а затем отвериуть его вместе со штуцером от корпуса Ko-,;JНilиа у.п­
равления. 

Сделать меткн нн корпусах камеры усилителя для обеСII(;'lеин r. последу­
ющей праВIlЛI>НОЙ их сборки. 
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Сделать меши на гидравлическом цилиндре и корпусе камеры, прилега­
ощей к нему. 

Снять два хомута с корпуса усилителя. 
Удерживая рукой диафрагму 4 (см. рис. 103), отвернуть гайку толкателя. 

Снять последовательно пружинную шайбу гайки, малую тарелку 3 диафраг­
мы, диафрагму, распорную втулку 5, большую тарелку 6 диафрагмы, пружи­
ну 9. Осторожно снять резиновое кольцо вместе с шайбой толкателя. 

СНЯГа переднюю половину корпуса, картонную прокладку и уплотнитель­
ное реЗИI!О130е кольцо. 

Отвернуть торцовую пробку 26 и снять медную ПРОКЛ1.дку 25. 
OT13epHYTb гайку 12 корпуса уплотнителей цилиндра. Вынуть манжету 13 

из гайки корпуса уплотнителей. 
Вынуть поршень 20 с толкателем 18 из цилиндра. Расшп.~интовать пор­

шень, снять колпак 24 манжеты, вынуть из поршня пружину 23, шариковыи 
клапан 22 снять манжету с поршня. 

Выпрессовать из поршня штифт, 13blHYТb толкатель поршня и пластинча· 
тый толкатель 19 шарнкового клапана. 

Легким нажимом вынуть из цилиндра упорную шай5у 16 поршня и кор­
пус 15 уплотнителей с резиновым кольцом 14 и манжетой 13. Снять резино­
вое кольцо с корпуса уплотнителей и вынуть манжету. 

Вывернуть lIерепускные клапаны 27 из цилиндра усилителя. 
Снять крышку 41 корпуса 38 клапана 31 управления с пnокладкой 40. 
СНЯIЬ корпус клапана управления и вынуть из цилиндра клапан управ-

ления. 

BbIHYIb пружину из корпуса клапана. 
Вынуть клапаны и их пружину. 
Ilри помощи отвертки снять плоскую фигурную шайбу 34 с клапана уп­

равления, шайбу 33 диафрагмы и диафрагму 32. 
Снять уплотнительную манжету 29 с нижнего конца поршня 30 клапана 

управлении. 

В СЛУ'lае Плохого состояния уплотнительной манжсгы 13epXllero конца 
поршня клапана выпрессовать его. 

Сит ь манжету rюршня. 

Проверка и ремонт гидровакуумного усилителя. Промыть 

все метаJlлические части в керосине, за исключением резиновых 

деталей и деталей цилиндра усилителя. Данные детали про­
мыть в чистом спирте или в тормозной жидкости. 

Не допускать, чтобы масло попадало на резиновые детали. 
Заменить все изношенные или поврежденные детали. Рабочие 
поверхности цилиндра гидровакуумного усилителя должны 

быть без царапин, задиров и коррозии. 
В случае обнаружения указанных недостатков следует хо­

нинговать его до диаметра не более 22,125 мм для рабочей по­
верхности поршня усилителя и не более 12,58 мм для рабочей 
поверхности поршня клапана управления. В этом случае сле­
дует поставить новые манжеты. 

Если после хонингования дефект на зеркале цилиндра не 
устранился, то цилиндр расточить и хонинговать под один из 

ремонтных размеров. В этом случае должны быть установлены 
поршни и манжеты ремонтного размера. 

Про верить резьбу в отверстиях цилиндра и чистоту кромо!{ 
под клапаны прокачки. В резьбе не Должно быть сорванных 
витков, а кромки в перепускных отверстиях должны быть чет­
кими и ровными по всей окружности. 
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Таблиuа 23 

Номинальные* и ремонтные размеры деталей цилиндров гидровакуумного усилителя и клапана управления • .м.м 

диаметр 

Цилиндр Размер 

I uилиндра поршня рабочей кромки манжеты 

Номинальный 22+0,023 (22,08) 22-0,02 
-0,04 (21,86) 23 2+0,~0 

' -0,12 (23,00) 

1 .. ремонтный 22,25+0,023 22 25-0,,02 
-и , -0,04 

23 7+0,20 
Усилители 2-й 22,50+0,023 22 50-0,02 

' -0,12 
» , -0,04 

3 .. 22,75+0,023 22,75=~:~ -и » 
24 2-0,20 , -0.12 

4-й » 23,00+0,023 23 О -002 , 0-0:04 

Клапаны управления Номинальный 12,5+0,019 (12,56) 12 5-0,016 , -0,033 (12,43) 13,2±0,12 (13,00) 

J-и ремонтный 12,75+0.019 12 75-0,01G , -0,033 

2-й » 13,00+0,019 13 00-0,016 , -0,033 13,7 ±О, 12 

... в скобках указаны Дl1аметры, допустимые без ремонта. 
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Пор ш е н ь цилиндра гидровакуумного усилителя не должен 
иметь коррозии и задиров. При одностороннем износе, наличии 
задиров, коррозии или неплотном прилегании шарика (клапа­
на) поршень заменить. 

т о л к а т е л ь поршня должен иметь гл адкую поверхность 
без задиров и ржавчины. При обнаружении указанных недостат­
ков толкатель заменить. 

Диафрагму камеры усилителя и клапана 
у n р а в л е н и я в случае обнаружеНIIЯ разрыва, трещины см я­
тия уплотняющих кольцевых кромок и других повреждений за­
менить. 

Пру ж и н а к а м еры у с и л и т е л я должна сжиматься до 
высоты 120 мм под нагрузкой 9-12 кГ. 
М а н ж е ты пор ш н я Ц и л и н Д р а и пор ш н я к л а­

п а н а у пр а в л е н и я должны быть эл астичными, с острыми 
уплотняющими кромками. 

у п л о т н и т е л ь н ы е рез и н о в ы е к о ль Ц а не долж­
ны иметь деформации, трещин, разрывов. 

Клапан поршня (шарик) диаметром 6,35±0,025 мм не 
должен иметь гранености и налета на поверхности и должен 

плотно сидеть в гнезде nоршня усилителя. 

Пор ш е н ь к л а n а н а у п р а в л е н и я не должен иметь 

задиров, коррозии и должен надежно удерживаться в клапане 

управления. При обнаружении указанных недостатков поршень 
заменить. 

К л а п а н у пр а в л е н и я должен обеспечивать надежную 
запрессовку в него поршня и надежное удерживание пружинной 
шайбы диафрагмы. В с.'Iучае отсутствия этого или наличия забо­
ин на поверхности седла клапан заменить. 

Пру ж и н а к л а п а н а у п р а в л е н и я должна усилием 

2,5±0,5 кГ сжиматься до высоты 17 мм. 
К о р n у с к л а n а н а у n р а в л е н и я должен иметь ров­

ную кольцевую канавку для надежного уплотнения диафрагмы 
клапана и седло под воздушный клапан без забоин. 

Клапан атмосферный и клапана вакуумный 
должны иметь гладкую резиновую поверхность без царапин и 
шероховатости для герметичного nрилегания клапанов к седлам. 

Пру ж и н а а т м о с Ф е р н о г о к л а п а н а под нагрузкой 
0,3-0,05 кГ должна сжиматься до высоты 20 мм. 
Пру ж и н н а я ш а й б а д и а фра г м ы к л а n а н а у n р а в­

л е н и я должна быть плоской, с острыми кромками по перимет­
ру уступов внутреннего диаметра. Допускается неплоскостность 
шайбы 0,2 мм под нагрузкой 1 кГ. 

Сборка гидровакуумного усилителя. Перед сборкой детали 
промыть. Манжеты погрузить в теплое касторовое масло или в 
тормозную жидкость температурой не менее + 15°с. Внутреннюю 
полость цилиндра смазать касторовым маслом l'ШИ тормозной 
жидкостью. 
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Собирают гидровакуумный 
усилитель в ПОРЯДI(е, обратном 
разборке. При сборке не про­
двигать поршень в цилиндр 

усилителя более 100 .ММ от 
края цилиндра, чтобы не пов­
редить манжету поршня. При 
сборке переднего корпуса ка­
меры с ЩIЛИНДРОМ обеспечить 
совмещение отверстий в кор­
пусе, прокладке и цилиндре. 

Под гайки, болты которых 
используют для креплении уси­

лителя, шайбы не ставят. 
Сборка клапана управле-

ния показана на рис. 104 и 105. 
Установка и испытания гид­

ровакуумного усилителя. Уста­
навливают усилитель в поряд­

ке, обратном его снятию. 
Соединительные муфты при­

соединяют с новыми медными 

прокладками. 

После установки усилителя 
прокачать тормозную систему. 

Рис. 104. Запрессов](а поршня 

После сборки и установки 
усилителя на автомобиль проверить 

Испытания должны определить: 

Рис. 105. Напрессовка пластинчатой 
шайбы на клапан управления: 

1 ... деревянная подставка; 2 - пуансон; 
3 ~ оправка; 4 - клапан 

в I(JlаШIJI управления 

(испытать) его действие. 

герметичность цилинд­

ра УСI1ЛI1теЛ51, надеЖiНОСТЬ 

уплотнительных манжет 

толкатеЛ51 поршня, ман­

жет клапана управлеНИ51 

и надежность всех резь­

бовых соеДlшеНIIЙ цилинд­
ра гидровакуумного уси­

лителя. Длн этого на­
жать на педаль тормоза с 

максимаЛЫIЫМ усилием 

при отсутствии разреже­

ния в системе 11, удержи­

ван педаль в течение 2-3 
мин, убедиться в отсутст­
вии течи жидкости из си­

стемы. Проверить: нет ли 
умеНЫlIСНИН УРОВII51 жид­

кост!! В резервуаре главно­

го тормозного цилиндра; 
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герметичность манжеты и клапана (шарика) поршня ци-
1Lиндра усилителя. Для определения герметичности манжеты и 
клапана поршня нужно нажать на педаль тормоза с усилием 

30-40 кГ при отсутствии разрежения в системе. Затем пустить 
двигатель, при этом педаль приблизится несколько к ПО.1У ка­

бины. Удерживая педаль с тем же усилием (30-40 кГ) в те­
чение 2-3 fltиН и не останавливая двигатель, убедиться в от­
сутствии ее перемещения; 

растормаживаемость всей тормозной системы. Для этого под­
нять одно из передних колес автомобиля или задний мост и при 
работающем двигателе нажать на педаль, а затем отпустить ее. 
Колесо должно свободно вращаться; 

герметичность вакуумной камеры, клапана управления усили­
теля и всей системы вакуумного трубопровода. Для этого пу­
CТYIТь двигатель Н, дав ему немного поработать, отключить его. 
ПО истечении 2-3 мин нажать на педаль тормоза. При герметич­
ности вакуумного трубопровода, запорного клапана, камеры уси­
лителя и клапана управления должно слышаться шипение воз­

духа, поступающего в усилитель через воздушный фильтр, кото­
рый расположен в кабине водителя. 

В табл. 24 приведены размеры основных деталей ножных 

тормозов . 

• 
РУЧНОЙ ТОРМОЗ 

На автомобилях установлен колодочный РУЧНОII ТОр1ll0З бара­
банного типа с механическим приводом. 

ПО конструкции тормоза одинаковые и отличаются только 
расположением крепежных отверстий на щитах и приво­
дами. 

Устройство тормоза автомобиля Г АЗ-66 и его привод пока­
заны на рис. 106. 

Техннческое обслужнванне ручноrо 
тормоза 

Регулировка зазоров между накладками и тормозным бара­
баном. По Mep~ износа фрикционных накладок тормозных ко­
лодок зазор между накладками п тормозным барабаном восста­
навливают подвертыванием регулировочного винта. 

Регулировать тормоза автомобиля ГАЗ-53А рекомендуется в 
такой последовательности. 

Вывесить при ПОМОЩИ дом"рата заднее колесо (O,lОIOЙ H~ сторон). 
Поставить рычаг тuрмоза в крайнее переднее положеНJlе. 
Завернуть регулировочный винт тормоза так, чтобы ТОРМОЗНОЙ барабан 

ст усилия рук не проворачивался. 
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Таблиuа 24 

Номинальные и допустимые без ремонта размеры в ОСНОВНЫх 
сопряженных деталях ножных тормозов 

Наименованне размера 

Наружный диаметр наружной манжеты поршнн 
главного цилиндра . . . . , • 

Диаметр поршня главного цилиндра под ман-
жету . 
Внутренний диаметр наружной манжеты поршня 

главного цилиндра 

Отверстие под эксцентрик в колодке тормоза 
Эксцентрик опорного пальца колодки тормоза-

наружный диаметр . 
Отверстие под опорный палец в тормозном 

диске . 
Диаметр опорной шейки опорного пальца 

колодок тормоза . 

Диаметр поршня цилиндра усилителя под 
манжету. ..... . 
Внутренний диаметр манжеты поршня 

цилиндра . . . . . . . . 
Диаметр корпуса уплотнителей и гайки кор-

пуса уплотнителей цилиндра под манжету 

Наружный диаметр манжеты цилиндра 

Внутренний диаметр манжеты цилиндра 

Диаметр толкателя поршня цилиндра 

Диаметр цилиндра под корпус уплотнителей. 
Диаметр корпуса уплотнителей цилиндра 

под КОЛьцо. . 
Диаметр сечения уплотнительного кольца 

цилиндра . . . . . . . . 
Внутренний диаметр манжеты пОТШIНЯ клапа­

на управления 

Диаметр поршия клапана управления под 
манжету 

РаЭ!l1ер, ММ 

номинальный I допустимый без ремонта 

зз+0,5 
-0.1 32,85 

23 5-008 
t -0:42 23.U3 

22.5_0.25 22.6 

28+0,045 28.15 
28- 0,С6 

-0,13 27.77 

16+°,1 16,20 

16 -0,12 15,83 

12 -0,12 1l ,83 

10+0,24 10,5 

25+°,14 25,18 

26±0,15 26,15 

8,5-0,2 8,70 

10- о,а23 
-0,045 

29+0,С45 29,08 

2З,8_ 0,С84 23,65 

3,5-0,2 3,15 

4,5-с,25 4,60 

5-0,08 4,88 

Отпустить регулировочньпi винт настолько, чтобы барабан свободно 
вращался. 

Если после указанной регулировки ход рычага будет все еще велик, то 
необходима регулировка привода тормоза. 

Для этого надо: 
завернуть регулировочный винт тормоза так, '!Тобы тормозной барабан 

от усилия рук не проворачивался; 

отрегулировать длину 1 яги регулировочной ви,шой до совпадения ОТ­
верстий в вилке с отверстием в рычаге, выбрав все зазоры в соединениях; 
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Рис. 106. Ручной тормоз автомобиля ГАЗ-56 и его привод: 

1 - тнга стержня; 2 - кожух стержш,;. 3 - защелка стержня; 4 - вытяжной стер­
жеНh; § - опора колодки; 6 - ко!'пус регулировочного механизма; 7 - регулировоч­
ный "иит; 8 - нружнны; 9 - колодка первичная; 10 - щит; 11 - колодка вторичная; 
12 -- толкатель разжимного механнзма; 13 - корпус разжимного механизма; 14 - ша­
рики; /5 - корпус шариков; /6 - барабан; 17 - рычаг.: 18 - отражатель; 19 -

тяга; 20 - регулировочная внлка; 21 - рычаг 

уведичить длину тяги, отвернув регулировочную вилку на 2-3 оборота. 
Затянуть контргайку вилки, вставить палец (головкой кверху) и зашплинто­
вать; 

отпустить регулировочный винт иастолько, чтобы барабан свободно вра­
щался. При правильной регулировке ход рычага должен быть на 3-5 зуб­
цов. 

Регулировка тормоза автомобиля Г АЗ-66 аналогична регу­
лировке тормоза автомобиля Г АЗ-53А. 

При регулировке рычаг включения задиего моста и понижающей пере­
дачи поставить в иейтральное положение. Отключить передний мост и от­
пустить вытяжной стержень в крайнее нижнее положеиие. 

При правильной регулировке стержень привода должен вытягиваться на 
10-15 зубцов. 

Ремонт ручноrо тормоза 

Разборку и сборку ручного тормоза следует выполнить так. 

Отъединить передний конец карданного вала и рычаг привода от тяги. 
Снять барабан. 
Отпустить регулировочный винт настолько, чтобы концы колодок УПИ­

рались в корпус регулировочного механизма. 

Снять пружины, прижимающие концы колодок к регулировочному ме­
ханизму, 
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Освободившиеся от пружины IЮНUЫ колодок вывести из направляющих 
пазов, а затем снять колодки. 

Снять разжимный механизм и вынуть из него толкатели КОЛОДОК, шари­
ки и корпус шариков. 

Из lюрпуса регулировочного механизма вынуть опоры КОЛОДОК , 

Сборку ведут в обратном порядке. При сборке толкатели, 
шарики, корпус шариков, опоры колодок регулировочного меха­

низма, опорные поверхности колодок смазать тонким слоем жи­

РОВОЙ смазки 1-13 или солидолом ОМ. Следить, чтобы смазка 
не попала на накладки колодок. 

Осмотр и ремонт. Осмотреть рабочую поверхность барабана. 
При наличии задиров барабан расточить. Допустимый диаметр 
расточки не более 221,5 ММ. 

Осмотреть рабочую поверхность фрикционных накладок и, 
если поверхность засмолена, зачистить шкуркой, если замасле· 
на, промыть бензином. Если глубина утопания заклеНОI{ менее 
0,5 мм, заменить накладки. НаклаДIШ заменять аналогично на­
кладкам колесных тормозов. Концы колодок не должны иметь 
выработки, исключающей возможность свободного СI{ольжения 
колодок в пазах толкателей и опорных пальцев. Наличие выра­
ботки при водит к неполному растормаживанию тормоза, его 

нагреву и преждевременному износу тормозных накладок. По­
этому такие колодки нужно заменять новымИ. Смятые концы ко­
лодок можно зачистить только в том случае, если имеется воз­

можность их цианирования на глубину не менее 0,08 мм и за­
калки. 

ПРИl<лепанные наI<лашш 1< колодкам шлифовать, чтобы их ра­
диус соответствовал радиусу расточенного барабана. 

Образованные шариками заусенцы на скосах ТОЛl{ателей за­
чистить. Если шарики покрылись коррозией или на поверхности 
имеются вмятины, то их заменить. Диаметр шарика 11,9 МЛf. 

Данные предельно допустимого износа деталей ручного тор­
моза указаны в табл. 25 . 

• 
КОРОБКА ОТБОРА МОЩНОСТИ 

АВТОМОБИЛЯ r АЗ-66-01 

Устройство коробки отбора мощности ПОказано на рис. 107. 
Коробка отбора мощности закреплена при помощи ШПнлек 

к короб-ке передач С правой стороны и служит для передачи 
мощности от коробки передач на лебедку. ОНа имеет две пере­
дачи: для наматывания троса на барабан с передаточным отно­
шением (от двигателя) 2,41 и для разматывания троса с пере­
даточным отношением (от двигателя) 1,7. Привод коробки отбо­
ра мощности осущеСТВJIяется от шестерни третьей передачи про­
межуточного вала коробки передач, с которой в постоянном 
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Таблиuа 25 

НоминаЛЬНblе и ДОПУСТИМblе без ремонта размеры в основных 
сопряжеННblХ деталях ручного тормоза 

Размеры, Мм 

Наименование деталей 

Отверстие в корпусе разжимного механиЗ­

ма центрального тормоза под корпус шари-

ков .................. . 
Диаметр корпуса шариков разжимного ме-

ханизма ................ . 
Отверстие в корпусе разжимного механиз­

ма uентрального тормоза под толкатели .. 
а 

Диаметр толкателя разжимного ~!еханнзма 
Отверстие в корпусе регулировочного ме­

ханизма uентрального тормоза под опоры 

колодок .............. . 
Диаметр опоры колодок uентрального тор-

моза ..••.••••••••••••.. 

номинальные 

20+0,086 

20-0,025 
-0,085 

16+0,07 

16-0,045 
-0,105 

14+0,07 

14-0,045 
-0,105 

допусmмые 

без ремонта 

20,15 

19,85 

16,12 

15,86 

14,12 

13,86 

зацеплении находится ведущая шестерня коробки отбора мощ­
ности. 

Управляют коробкой отбора мощности с места водителя ры­
чагом. Шестерни и подшипники коробки отбора мощности сма­
зывают маслом, заливаемым в картер коробки передач. 

Техническое обслуживание коробки отбора 
мощности 

Уход за коробкой отбора мощности в процесс эксплуатации 
заКJJIочается в проверке состояния крепежных деталей и в про­
ведении периодической смены смазки. 

При <Оливе смазки из коробки передач отвертывать также 
пробку сливного отверстия коробки отбора мощности. 

Неисправности коробки отбора мощности 
и способы их устранения 

Коробка отбора мощности СОСТОИт из таких же деталей, что 
и коробка передач, поэтому неисправности и способы устранения 
будут аналогичными с коробкой передач. 

Однако на некоторые неисправности в коробке отбора мощ­
ности следует обратить особое внимание. К ним относятся: 

3 а в ы ш е н н ы 11 ш У м в р а б о т е н о в ы х ш е с т е рен. 
Причиной этого дефекта может быть неправильное межцентровое 
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расстояние шестерен коробки передач и коробки отбора МОЩНQ­
сти. Поэтому В случае замены уплотнительной проклаДI\И меж­
ду фланцем картера коробки отбора мощности и привалочной 
поверхностью коробки передач нужно следить за тем, чтобы тол­
щина этой проклаДIШ была равна 0,7-0,9 мм. 

А 

А-А 

Рис. 107. К:оробl(а отбора 
мощности: 

1 - рычаг переключения; 2-
сливная IIробка: 3 - передняя 
крышн:а; 4 - шток: 5 - шарик 
фш{сатора: 6 - картер: 7 - вил­
ка; 8 -- заДняя крышка: 9 -ве­
ДОМЫЙ вал: 10 - блок шесте­

А рен; 11 - промеЖУТОЧI-lЫЙ пал; 
- I 12 - ведущая шестерня; 13 - ось 

Правильная толщина указанной прокладки обеспечивает тре­
буемое межцентровое расстояние шестерен коробки передач II 

коробки отбора мощности и их нормальное зацепление. 

Самовыключение блока шестерен ведомого 

Б а л а. Эта неисправность может быть следствием неудовлет-
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ворительной сборки узла, не обеспечившей требуемой посадки 
блока на шлицы ведомого вала. В связи с этим при сборке ко­
роб~и отбора мощности следует тщательно подбирать блок ше­
стерен по шлицам вала. Подбор должен обеспечить отсутствие 
ощутимого углового перемещения блока при свободном сколь­
жении его вдоль шлицев ведомого вала. ПОсле подбора распо­
ложение шлицев вала и блока замаркировать. При появлении 
течи масла через сальник штока переключения несколько за­

вернуть гайку сальника. 

Ремонт коробки отбора мощности 

Коробку отбора мощности снимают с автомобиля вместе с 
коробкой передач. 

Разборку коробки отбора мощности необходимо выполнить в 
следующем порядке. 

Отъединить нижиий конеи рычага 1 управления от штока 4 (см. рис. 
107). 

Снять ось рычага управления и рычаг, выпрессовать втулку из отверстия 
рычага 

Выпрессовать штифт крепления оси 13 ведущей шестерни, выпрессовать 
ОС\>, снять ведущую шестерню 12 и опорные шайбы, вынуть подшипнИ1Ш ве­
дущей шестерни. 

Снять шпонку с ведОМОГО вала 9. 
Снять переднюю крышку 3 и прокладку. 
Выпрессовать из крышки сальник ведомого вала. 
Снять заднюю крышку 8 подшипников. 
Вынуть промежуточный вал 11, выпрессовать передний и задний под­

шипники блока шестерен промежуточного вала. Раскерчить и отвернуть гай­
ку ведомого вала, вынуть ведомый вал и блок шестерен, выпрессовать зяпний 
и передний подшипники ведомого вала. 

Выбить заглушку люка картера. 
Снять заглушку отверстия под фиксатор. 
Снять защитный колпак штока. 
Вынуть шток 4, вилку 7, фиксатор, пружину, вывернуть гайку штока, 

снять кольцо, шайбу и сальник. 

Определение технического состояния деталеи_ Требования по 
техническому состоянию деталей коробки отбора мощности та­
кие же, как для деталей коробки передач. 

данные по предельно допустимому износу деталей коробки отбора мощ­
ноСТи помещены в таБJ!. 26. 

Сборка. Перед сборкой все детали коробки отбора мощности смазать 
маслом, заливаемым в узел. Резьбовую часть болтов перед постановкой сма­
зать краской. При сборке пользоваться только новыми прокладками и саль­
никами. 

Коробку отбора мощности собирают в последоватеЛl,НОСТИ, обратиой 
разборке с учетом следующих указаний. 

Подобрать по шлицам ведомого вала скользящий блок шестерен. Подбор 
должен обеспечить отсутствие ощутимого углового люфта при свободном 
скольжеНI1И блока по валу. Угловой люфт на шлицах не должен превышать 
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Таблииа 26 

Основные размеры деталей корОБКи отбора мощности 

Размеры, мм 

Наименование размера 

Картер 

Диаметр отверстий под ПОДШИПНI1КИ. . . 
ДlIаметр отверстии под передний конеи ОСН 

ведущей шестерни . 
Диаметр отверстия под задний конеи сси 

ведущей шестерни . . . . . . . . . . . . 

Диаметр отверстия под шток переключения 

НОминальный 

72+0,02 
-0,01 

19,05+0,025 

19,04_0,025 

16+o,}(J5 
+0,045 

Ведущая шестерня 

Толщина зуба (высота замера 3,56), 5, 49=g:jg 

Диаметр отверстия под подшипнИI<И . 28,575+0,025 

lJ.Оl1усТИМt:.IА 
без ремонта 

72.04 

19.09 

19.05 

16, ]5 

5.3 

28,62 

Блок шестерен промежуто'ЧНОГО вала 

толщина зуба веНllа Z = 15 (высота заме-
ра 3.78) ........... . . . 
толщина зуба вениа Z = 17 (высота заме­

ра 3.35) •..... ....... 

Диаметр шеек под подшипники. 

6,37=Иб 

5,49=g;n 
30+0.017 

+0,002 

Скользящий блок шестерен ведомого 

Толщина зуба вениа Z = 24 (высота заме-
ра 3,57) ................ . 
толщина зуба вениа Z = ЗО (высота заме-

ра 3,69) ......... . 

5,49=g;~ 

6.38=g:~ 

Шлицы (по ширине паза). 
6+0.027 

Ось ведущей 

Диаметр переднего кониа . 

шестерни 

» заднего» 

• 119.05fo:g~ 
. ]9,05_0,012 

Ведомый вал 

Диаметр шеек под подшипники. 

Шлиuы (по шприне) . . . .. • 
Толщина упорной шайбы блока шестерен 

промежуточного вала. . . . . . . . . 
Диаметр штока переключения . 
ТQлщина лапок Вlшки пеvеiiЛючеlll"Я. 

30+0.017 
+о,С02 

6-0,013 
-0.050 

].6]-0.07 

16_0,018 
8-0,2 

-0,3 

6,17 

5.3 

29.99 

вала 

5,3 

6,2 

6,08 

19.05 
]9,02 

29,99 

5,9 

1,4 

15,96 

7.55 

237 



0,08 мм при проверке на радиусе начальной окружности венца с числом 
зубьев, равным 24. 

Завести во внутреннюю полость картера скользящий блок шестерен так, 
чтобы зубчатый венец с прямыми зубьями располагался со стороны отвер­
стия под фиксатор, а вилка включения передач вошла в канавку блока шес­
терен. 

Задние подшипники промежуточного и ведомого валов устанавливать 
заподлицо с плоскостыо картера. 

Внутренние кольца шариковых подшипников ведомого и промежуточно­
го валов запрессовать до упора в торцы буртов на валах. При этом между 
торцами буртов и колец щуп 0.03.41.14 не должен проходить. 

Завернутую до отказа гайку крепления подшипника ведомого вала за­
кернить 8 паз вала. 

После установки на шток резинового сальника, металлической шайбы и 
войлочного кольца завернуть гайку сальника до тугого вращения. 

Перед постановкой смазать рабочую поверхность салЬника ведомого 
вала. 

Запрессовать сальник в переднюю крышку заподлицо с наружным тор­
цом крышки. 

Поставить на пасту СК-ОЦБ заглушку в выточку картера. 
Запрессовать в отверстие под фиксаторный шарик заподлицо со стенкой 

картера заглушку штока. 

Запрессовать ось ведущей шестерни в картер заподлицо с плоскостью бо­
бышки. Совместить отверстие в оси и бобышке картера. Перед постановкой 
оси отверстия в картере смазать пастой СК-ОЦБ. Запрессовать штифт креп­
ления оси заПОДJlИЦО с торцом бобышки. 

Запрессовать втудку в отверстие рычага управления коробкой отбора 
мощиости дО УПОР:1 торца втулки в наружный торец рычага. 

Собранную коробку отбора мощности поставить на стенд и 
испытать без нагрузки на шум, течь масла и легкость переклю­
чения. 

Перед испытанием коробку отбора 
веретенным маслом. 
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• 
ЛЕБЕДКА АВТОМОБИЛЯ r A3·66~01 

Устройство лебедки покаЗанО на рис. 108. 
Для повышения коэффициента полезного действия R .1ебедке 

применена глобоидальная передача. Шестерня редуктора ле­
бедки состоит из чугунной ступицы и наплавленного на нее 
бронзового венца . 

Для предотвращения перегрузки деталей лебедки ее червяк 
соединен с карданным валом привода лебедки при помощи пре· 
дохранительного пальца. 

Рис. \08. Лебедка с 
редуктором: 

1 - барабn н: 2 - трос; 
З - муфта; 4 -- рукоят­
ка nКJllOчення муфты ба~ 
раба на; 5 - "робка на· 
ливного ОТDСРСТИЯ; 6 -
шестерня; 7 - картер; 
8 - МJI .ilебедки: 9 - ап-
томатнческнi1 ТОРi\10З; 
10 .- картер TO!)M03d; 
11 - червяк ; 12 - СЛИВ-

IIa Я Ilробка 

Лебедка снабжена установленным на червяке автоматиче­
СIШМ тормозом. 

Вилка управления лебедкой снабжена тормозом-замедлите­
.1Е-М, притормаживающим барабан во время разматывания тро­
са от руки. Длина троса 50 м. Маl<симальное усилие, приложен­
ное на тросе, 3 500 кГ. 

Техническое обслуживание лебедки 

Уход за лебедкой состоит в периодической смазке напрапля­
ющих роликов троса, шлиц вала барабана лебеДIШ и муфты 
включения барабана, карданов привода лебедки, втулок бара­
бана, очистке лебедки и ее привода от грязи. 

ПериодичеСIШ проверять уровень масла в картере реДУlпора 

и при необходимости доливать его, а также проверять, не име­

ется ли масло (или вода) в картере автоматического тормоза, 
при наличИИ спустить его через сточное отверстие на дне карте­

ра, закрытое шплинтом. 
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Трос по мере надобности протирать и смазывать жидким 
маслом. Следить за состоянием затяжки подшипников червяка 
и червячной шестерни. При появлении в подшипниках незначи­
тельного люфта или ослабления затяжки червячной шестерни 
отрегулировать их, как указано ниже. 

По мере надобности регулировать автоматический тормоз ле­
бедки затяжкой тормозной ленты гайками, установленными на 
ее длинном наконечнике (над пружиноЙ). Тормоз регулируют 
так, чтобы при работе лебедки с выключенной муфтой барабана 
в течение 1-3 мин картер тормоза не нагревался выше темпе­
ратуры, которую может выдержать рука. 

Тормоз-замедлитель барабана лебедки регулируют измене­
нием степени натяжения пружины при помощи гаек, установлен­

ных на болте колодки тормоза. Тормоз-замедлитель регулируют 
так, чтобы при сматывании троса вручную (кулачковая муфта 
выключена) барабан не мог вращаться со скоростью, большей 
скорости сматывания троса, т. е. чтобы трос на барабане не 
ослабевал. Упор вилки включения барабана, расположенный на 
верхней полке буфера, закрепляют так, чтобы при включенном 
положении вилки между ее стопором и упором был зазор око­
JЮ 1 мм. 

Неисправности пебеДки и способы их устранения 

Причины неисправности Способы усТране,Н1Я 

Предохранительный палец срезает~ 
при малых нагрузках на тросе 

Большое трение в глобоидальной 
передаче и чрезмерный износ чер­
вячной шестерни вследствие длитель­
ной работы без перерывов 
Масло в редукторе нагревается до 

высокой температуры и теряет свои 
свойства 

Заменить изношенную шестерню 

Слить масло и залить новое 

Не вращается барабан лебедки при вращении 
карданного вала привода лебедки 

Не ВI(ЛЮ'lен барабан Вилку поставить во включенное 
положение 

Срезан предохранительный палец Немедленно нажать на педаль 
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сцепления и ВЬЦ{.'lючить коробку от­
бора мощности. Срезанный палец за­
менить новым. При замене изношен­
ных деталей лебедки требуется, что­
бы был обеспечен требуемый зазор в 
посадке вилки кардана на валу чер­

вяка. Этот зазор должен находиться 
в пределах 0,12--0,18 htht. 



ПРИЧНН!!! неисправности Способы устранения 

При пользовании леб еД I(ОЙ происходит неравномерная 
(односторонняя) намотка троса на барабан 

Отклонение троса от направления, 
перпендикулярного оси барабана 
Не вращается один из боковых на-

11 равляющих РO.'lиков троса леtJедки 

Использовать блOl( лебедки 

Смазать или заменить ролнк 

Автоматический тормоз не работает 

Неправильная регулировка 
моза 

Сильный изиос тормозной 
З амасливание тормозной 

вследствие утеЧI(И смазки 

С'lльник картера тормоза 

тор-

ленты 

ленты 

через 

Тормоз отрегулировать, как ука­
зано выше 

Заменить тормозную ленту 
» сальник 

Заедание металло-керамических втулок 
барабана .qебедки 

Отсутствует требуемый зазор в 
соединении вала с втулками 

Установить зазоры в пределах: 
0,025-0,085 мм для flТУЛОК карте­
ра и крышки картера и 0,1-
0,175 ЛIМ - ДЛЯ втуЛl<И траверсы 

З а Д иры n о в е р х н о с т е й в а .q а, n о '( о Т О Р ы м Р а б о т а 10 т 
втулки бараб а на 

Попадание на трущиеся поверхно­
сти посторонних частиц 

Не обеспечен требуемый зазор в 
посадке втулок на валу 

Длите.%ная работа лебеДI(И при 
ОТl(Лlоченном барабане 

Ремонт лебедки 

YAaJI!lITb посторонние частицы 

Установить зазор в преде.1ах 0,75-
0,165 ЛIЛ! 
Не допускать работы лебедки при 

отключенном барабане 

Разборку лебедки необходимо выполнить в следующем по­
рядке. 

Размотать трос 2 (см. рис. 108) лебедки и снять стремянку троса и тра· 
версу. 

Снять угольнИlШ. 
Сиять барабаи 1 лебедки и вывернуть из него пресс-маслеНl(У. 
Вынуть ось вилки вкmочения лебедки; снять KO.qOIO<Y тормоза-замедлите-

ля, вилку, болт колодки, его шайбу и пружину. 
Снять упорное кольцо вала и кулачковую муфту 3. 
Снять крышку картера JO тормоза, вынуть тормозную JlellTY н пружину. 
Снять стопорное кольцо и барабан автоматического тормоза 9. 
Снять картер тормоза и регулировочные прокладки. 
Снять крышку подшипника червяка, КрЫШКУ картера редуктора н про­

кладки. 
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Выпрессовать из картера наружные КОльuа подшипников червяка. При 
разборке лебедки не допускать разукомплектования ПОДillИПНi1КОВ. 

Перемещая вал барабана лебедки и проворачивая червяк 11, вынуть по­
следний из картера в сборе с внутренними кольuами подшипников. 

Вынуть вал барабана лебедки в сборе с червячной шестерней, распорны­
ми шайбами и регулировочным кольuом . 

Снягь регулировочное кольцо, большую и малую расrЮрtiuе шайбы с вала 
барабана, спрессовать с вала червячную шестерню и выбить шпонки. 

Спрессовать с червяка внутренние кольца подшипников. 
Выпрессовать сальник и вынуть шплинт из сточного отверстия картера 

тормоза . 

Выпрессовать уплотнительное кольцо крышки картера тормоза. 
Выпрессовать заглушку и снять прокладку крышки картера редуктора. 
Отвернуть гайки муфты троса лебедки, разъединить половинки муфты и 

освободить трос. 

Определение технического состояния. Общие требования к 
техническому состоянию деталей лебедки аналогичны требова­
ниям I( состоянию деталей lюробки передач. При этом следует 
иметь в ВИДУ, что окончательно обрабатывать замененные втул­
IШ картера, I(РЫШКИ картера и траверсы следует толь!(о после 

их запреССОВIШ. 

Ч е р в я J(, В случае наволакивания бронзы на нитку червя­

ка снять слой бронзы тонкой ШКУРКОЙ. 
Нельзя разу!(омпле!(товывать червя!( с червячным колесом. 
Лента автоматического тормоза с фрикци­

О Н Н Ы м и н а !( л а Д !( а м И в с б о Р е. Допускается износ 
фрикционных накладок до размера от их рабочих поверхностей 
ДО головок заклепок, равного не менее 1 ММ. 

К о л о Д к а т о р м о 3 а б а р а б а н а в с б о Р е. Допуска­
ется износ ФРИКЦИОННОЙ НaI(ладки до размера от ее рабочей по­
верхности до головки заклепки, равного не менее 0,5 ММ. В слу­
чае замасливания фрикционную накладку протереть бензином. 

Данные по предельно допустимому износу деталей лебеДlШ 
помещены в табл. 27. 

Сборка. Собирают лебедку в последовательности, обратной 
разборке с учетом следующих указаний . 

До начала сборки замерить фактические отклонения (с их 
iшаками) следующих размеров деталей лебедки (рис . 109): 

размера 100 AIM от оси отверстия !<артера редуктора для установки ше­

стерни дО ториа крепления картера тормоза; 

размера 38 .М.М от оси отверстий картера редуктора ДШI установки чер ­
вяка дО внутреннего опорного торца картера; 

высоты опорного бурта картера тормоза 6,2 М.м; 
высоты подшипника червяка 32 ММ; 
размера 62,5 ММ от оси глобоида до опорного торца подшипника длинно­

го конца червяка; 

толщины большой распорной шайбы 3 М.М. 

Подсчитать толщину регулировочного кольца установки чер­

ВЯЧНОЙ шестерни. Для этого к размеру 2 .ММ (номинальная тол­
щина) прибавить фактические отклонения размеров: 
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ТаБЛИllа 27 

Основные размеры деталей лебедии 

Размеры, .Al.Al 

н анменованне размера 
номинальный 

Картер редуктора 

диаметр гнезд под подшипники червяка 
диаметр отверстия втулки под шеiiку ва­

ла барабана . • • • • • • • • • . . . . . 

Чер вяк 

диаметр шеек под подшипниl<И • • • • • I 

100+0,023 
-0,018 

50+0,(60 
+0,025 

45+0·027 + 0,009 

Лебедка в сборе 

Боковой зазор в 
чегвяком ...• 

зацеплении 

д иаметр ОТl~ерстия. • • 

п;естерни 
0,15 -0,25 

Шестерня 

.. I 
Барабан в сборе 

Диаметр отвеРСТJ1Я во втулках . I 
Ва л барабана лебедки 

Диаметр u:eeK под втулки в картере и 
крышке картера . . . . . . . . 

Диаметр u:eeK под втулки барабана. 

Ширина шлицев 

Диаметр шейки под шестерню, 

Траверса 

50-0,025 

4з-0,075 
-0,115 

8-0,05 
-0,10 

67+0,055 
+0,035 

допустим ыА без 
peMOIITa 

100,03 

50,09 

45,00 

0.4 

67,08 

43,09 

49,96 

42,78 

7,8 

67,02 

43,09 

38 МА! (картер) при их плюсовом значении; 
3 .М.М (шайба) при их МИНУСОВОМ значении и вычесть фактические откло­

нения размеров: 

38 А/М при их минусовом значенищ 
3 .мм » » плюсовом значении, 
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Регулировочное КОЛЬЦО шлифовать до подсчитанного размера. 
Пример подсчета. Фактические отклоиения составили: 

Размера 38 мм •.••• +0,1{) Кольцо ШJшфовать до размера 
» 3мм ..••• +0,05 А = 2+0,10-0,05 = 2,05±0,01 мм. 

Определить толщину пакета регулировочных прокладок уста­
новки червяка в осевом направлении. Для этого к размеру 
0,7 мм (номинальная толщина) прибавить фактические откло­
нения размеров: 

100 мм (картер); 

Рис. 109. Схема 
редуктора лебед­

ки 

6,2.им (картер тормоза); 
62,5 мм (червяк) при их плюсовом значении и вычесть фактические ОТ­

КJJонения размеров: 

32 мм (подшипник); 
62,5 мм при их минусовом значении. 

Подобрать пакет прокладок по подсчитанному размеру. В па­
кет включать одну картонную прокладку. 

Пример подсчета. Фактические отклонения составили: 
Размера 100 мм ... - 0,05 Размера 62,5 мм ... -0,04 

» 6,2 ММ ... +0,10 » 32 ММ ..• -0,15 

Суммарная ТОJJщина пакета прокладок в этом случае равняется 
Б z= 0,70+0,05+0,10--0,15-0,04 = 0,66 мм. 

Толщину пакета прокладок измерять под нагрузкой. 

При м е ч а и и е. В правильно отрегулированной и прикатзнной червяч­
ной передаче с новой глобоидной парой пятно КОНншта должно располагать. 
ся в середине зуба и удовлетворять (ледующим размерам: 

по ширине зубчатого венца - 30%. 
» высоте зуба - 80%. 

Картонные прокладки, уплотнительное войлочное кольцо и 
сальник, использующиеся при сборке, должны быть новыми, 

~44 



При напрессовке на червяк внутренних [(олен ПОДШИПIIJJ[{ОВ 
внутреннее кольцо замеренного ранее подшипника должно быть 

напрессовано на длинный конец червяка. Сборку лебедки про­
должить в следующем порядке. 

Установить червячную шестерню на вал до упора [J буРТ. 
Со стороны длинного конца вала постаl3ИТЬ сначала бо:н,шую распорную 

шайбу, а затем регулировочное кольцо, шлифованное до ШЦl ЧИТаННОГО раиее 
раз:нера. 

Запрессовать в картер тормоза сальник рабочей кромкой наружу на 
глубину 2 '11М от малого торца деталн. 

Установить на трос сначала длинную, а зате~1 короткую гайку муфТЫ. 
Обернуть конец троса вокруг коуша. Установить половннки муфт таким об­
разом, чтобы ближний торец их был удаJlен от коуша ИО болсе чсм иа 16 '\!.~I. 
Соединить половинки, при этом конец троса не должен заходить внутрь муф­
ты более че~t на 10 ММ от дальнего по отношению I{ коушу торна муфты_ 
Затянуть гайки (момент затяжки 60 кГм). Смазать трос маслом, применяе­
мым для двигателя. 

Вставить подсобранный вал в отверстие втулки картера редуктора со 
стороны отверстия под крышку. 

Вставить в картер подсобранный червяк коротким КОНUШ1 СО стороны 
отверстия под картер тормоза. Проворачивая червяк и перемещая l3ал бара-
6г.на, ввести червяк в зацепление с червячной шестерней. 

Запрессовать в картер редуктора наружные кольца подшипников так, 
чтобы наружное кольuо замеренного подшипника БЫ.10 устаНОl3лено со сто­
роны картера тормоза. 

Подсобранный пакет ПРОК.lадок установить иа торец картера тормоза. 
Картер тормоза вставить в отверстие картера реду](тора (салыIИК кар­
тера тормоза надевать на червяк при ПО:l<ЮЩИ тонкой фОЛЬГИ) гаКЮI обра· 
:юм, чтобы большое отверстие под тормозную ленту было распож)}кено гори­

зонтально. 

Установить крышку подшипни](а червяка в отверстие картера, ввернуть 
болты и замерить щупом зазор между торцами крышки и картера, подобрать 
пакет ПРОК.lадо]( на величину зазора. Вывернуть болты и снять крыш](у. 

Установить прокладки на торец крышки, причем в паЕсте использовап, 

только одну картонную прокладку. Поставить крыш](у. 
Проверить затяжку подшипников червяка. Правильно отрегулированный 

червяк должен вращаться с ощущение~1 легкого торможения. Люфт в под­
шипниках не допускается. 

Вставить в картер тормоза тормозную ленту так, чтобы ДЛИНllыi"I нако­
нечник ленты был расположен горизон гально. 

Крышку картера редуктора установить наклонным отвеРСТllе;11 вниз, 

PBephYTb бо.'lТЫ и замерить шупом зазор между торца:\1И крывши и ](артсра, 

подобрать пакет картонных прок.'lадо]( на ве.1I1ЧИIIУ зазора. Вывернуть бол­
ты и снять крышку. 

Установить прокладки на торец крышки, поставить ](рышку. 
Проверить затяжку червячной шестерни. ПраВИЛbIlО отрегулированный 

вал должен свободно вращаться и иметь осевой люфт не более 0,08 ММ 
(рис. 11 О). 

Подобрать по шлицам вала барабана ку.1а t1J(ОВУЮ муфту так, чтобы 
она свободно перемещалась от усилия руки. 

Поставить траверсу так, чтобы ось отверстий ](репления траверсы БЫJlа 
расположена ниже оси втулки. 

После установки стремянки троса завести трос так, чтобы конец его, 
выходящий из стремянки, был равен 35 АIД 

Прошприцевать втулки барабана и траверсы вала через прссс-мас.пеIl­
ки барабана и вала, смазать шлицы муфты и вала маслом, ПРИ~IСИЯЮЩIlМСЯ 

Д.1Я двигате.1Я. 

ОтреIУЛИРОl3ать аВТОМа'IИческий тормоз, как указано lJыше. 
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Залить в картер редуктора веретенное масло до УРОВНЯ отверстия конт­
РОЛЬНОЙ пробки И обкатать лебедку на стенде в течение 15-20 JtUfl при 
700-800 обf,ItU/-l. 

Во врею! обкатки лебедки проверить работу червичной пары, отсутствие 
тetrn масла через сальник, болтовые соединения и разъемы. После обкатки 
сли'fЬ масло из .]{артера редуктора. 

Рис. 110. Проверка осевого люфта вала лебедки 

Технические условия на обработку запрессованных втулок. 
Взаимное биение поверхностей отверстий втулок барабана ле­
бедки не более 0,05 AiM. 

Взаимное биение поверхностей отверстия втулки картера 
и отверстия под крышку редуктора не более 0,08 .мм, 

Биение центрирующего бурта фланца КрЫШКИ редуктора от­
носительно поверхности отверстия втулки Не более 0,08 .мм. 

Разборку карданных валов лебедки необходимо выполнить в 
следующем порядке. 

Снять кардан со шлицевого конца вала. 
Выпрессовать подшипники крестовины 5 (рис. 111) из отверстий СКОЛЬЗЯ­

щей вилки 4, ени в предварительно их стопорные кольца 2. 
Вместе с крестовиной 5 снять вилку с резьбовым отверстием на ее кон­

це при разборке заднего карданного вала и ВИЛКУ со сквозным сверлением под 
предохранительный палец при разборке переднего вала. 

Снять стопорные кольца, выпрессовать ПОДШИПНИКИ из ОТlJерстий ВИЛКИ И 
вынуть крестовину. 

Развальцевать И выпрессовать обойму, вынуть сальНi1К скользящей ВИЛКИ. 
Выпрессовать ПОДШИПНИКИ крестовины из отверстий приваренной ВИЛЮI 

карданного вала, сняв предварительно их стопорные кольца. 

Снять фланец кардана 1 вместе с крестовиной. 
Снять стопорные кольца, выпрессовать подшипники из отверстий фланца 

и вынуть крестовину. 

Вывернуть из крестовин пресс-маС,'lенки и предохраните,lьные клапаны. 
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Определение технического состояния деталей карданных 
валов лебедки. Очистить разобранные детали от старой 
смазки, грязи и частиц металла. Промыть и протереть под­
шипники. Осмотреть детали для выявления неисправно­
стей. 

Рис. 111. Карданные валы лебедки: 
1 - фланец кардана; 2 - КО.ПЬЦО стопорное; 3 - стержень 1{аРД2ш-юrо вала: 4 - СКО.пЬ" 

зящая вилка; 5 -крестовина; 6 .- вилка; 7 - предохранительный палец: В ~ ПИНТ 

Предохранительный клапан крестовины.Для 
проверки исправности ввернуть клапан в тройник, в который 
ввернут манометр и подведен шприц со смазкой, применяющей­
ся для коробки передач. Полное открытие клапана должно СООт­
ветствовать давлению 1-3,5 кГ/см2• Неисправные клапаны за­
менить. 

К р е с т о в и н а и п о д шип н и к и к а р Д а н а. Если 
подшипники качаются на шипе или шипы износились до диамет­

ра, меньшего 16,26 М.М, то заменить крестовину в сборе с подшип­
никами. 

При наличии щели между торцами подшипников и игло­
держателями запрессовать иглодержатель до упора. Заменить 
подшипник в сборе с саJIЬНИКОМ при деформаuии отдельных 
ИГJI или потере хотя бы одной из них, а также в СJIучае надры­
вов на губе сальника или утрате ею упругости. 

В и л к Jj и к а р Д а н н ы е в а JI ы. Заменить изношенные 
детали шлиuевого соединения. Вилю! карданов, имеющие по­
вышенную выработку и износ отверстий под подшипники (диа­
метр больше 30,02 М.М) , подлежат замене. Сальники скользя­
щих вилок карданов заменить новыми. 

Сборка карданных валов. При сборке вставить саJIЬНИК сколь­
зящей вилки в обойму и напрессовать ее на ВИJlКУ до упора та­
ким образом, чтобы пазы и выступы сальника и ШJIИU совпада­
.I1И, и завальцевать. Крестовины ставить пресс-масленкой на­
ружу. 
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Заложить в полость Сlшльзящей ВИЛКИ смаЗI<У 1-13 и поста­
вить вилку на шлицевой Iшнец вала ТalШМ образом, чтобы она 
лежала в плоскости приваренной вилки. 

Разборку промежуточной опоры карданных валов лебедки 
выполнить в следующем порядке . 

Раскернить и отвернуть гайки 5 (рис. 112) францев 4 карданов, снять 
шайбы и фланuы. 

Выпрессовать вал вместе с одним ИЗ подшипников. 
Выпрессовать второй подшипник из кроиштейна промежуточной опоры. 
Спрессовать подшипник с вада. 

f 2 J 4 5 

Рнс. 112. ПромеЖУТО'lНая опора 
карданных валов лебедки; 

J - ва л промеЖУТО4НЫЙ; 2 - корпус; 
3 - подшипник; 4 - флаиец; 5 - гай­

ка 

фланцев карданных шарниров 
нить их. 

Определение технического 
состояния деталей промежу­
точной опоры. Проверить на­
личие смаЗIШ в подшипниках. 

Для этого с одной стороны 
подшипника вынуть пружин­

ные разрезные наружное, ВНУТ­

реннее и среднее резиновое 

кольца. При ОТСУТСТВИИ смаз­
IШ заполнить внутреннюю по­

лость подшипника одной из 

смазок ЦИАТИМ-201, 
ЦИАТИМ-202 или ОКБ-122-7. 
Поставить Iюльца на место. 
При больших люфтах в под­
шипниках последние заменить. 

Сборка промежуточной опо­
ры. Промежуточную опору 
собирают в последовательно­
сти, обратной разБОРI<е. 

При сборке промежуточ­
ной опоры затянуть гайки 

моментом 30 - 33 кГ м. и Зal<ер-

Разборку направляющего устройства троса лебедки выпол­
нить в следующей последовательности. 

Снять верхние кронштейны I (рис. 113) направляюших РОЛIIКОВ. 
Вынуть оси, снять вертикальные ролики 3. 
Снять нижние кронштейны 5 направ.~яющих роликов в сборе с горизон­

тальным роликом 6. 
Выбить один из штифтов креПJ1ения оси горизонтального РОЛJlка, снять 

кронштейн и направляющий ро.1Ик. 
Выбить второй штифт крепления оси и ВЫИУТЬ горизонтальную ось 8. 

Определение технического состояния деталей и сборка на­
правляющего устройства троса лебедки. Очистигь детали направ­
ляющего устройства троса от старой смазки, грязи и частиц ме­
талла и осмотреть. Проверить состояние ТОМПalШВЫХ втулок ро­
ЛИIЮВ. При сильных выраБОТI<ах и задирах ВТУЛIШ заменить. 
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Отверстия ВТУЛОI( обработать окончате.пьно после ЗRПРСССОВI<И в 
ролики, обеспечивая зазор в соединении втулка - ось в преде­
лах 0,14-0,42 ММ. Погнутые или сильно НЗIЮШСIIllые оси роли-

4 
>L1ff-.=~::;;.n"';:: - - - - - - - . ~г-~-

5.~~~~~~~; ~-~-~-~. -~L-~- --~~~d 

6 7 

Рис. 113. Направляющее устройство троса лебедки; 
J и 5 - кроиштейны; 2 - ось вертикальная; 3 и 6 - ро.,ики; 
4 - шшфт; 7 - пресс·.,аслеика; 8 - ось горIlзонтэлыIи ;; 

9 - бампер 

ков заменить. П рн наличии треIIlИН I1ЛП большого торцового из­
носа I(ронштейны роликов замениТЬ. 

Направляющее устройство троса лебеДКII собирают 13 пuс.]f;~­
.J.овательности, обратной разборке . 

• 
КОМПРЕССОР 

На автомобилях Г АЗ-66 установлен компрессор (р"с . 114), 
предназначенный для накаЧIШ шин воздухом. 

Компрессоры автомобилей с системой регулирования давле­
ния в шинах (ГАЗ-66-01, ГАЗ-66-02, ГАЗ-66-04, ГАЗ-66-05) отли­
чаются от компрессоров автомобилей без этой системы (Г АЗ-66 
и Г АЗ-66-0З) тем, что в резьбовое отверстие головки компрессо­
ра над ВПУСI(НЫМ I{лапаном вместо заглушки ввернут разгрузоч­

ный uилиндр (рис. 115). 
Компрессор поршневого типа, одноuилиндровый, с воздуш­

ным охлаждением приводится во вращение через ШКИВ вместе 

с насосом гидроусилителя рулевого управления двумя рем­

нями от ШIшва коленчатого вала двигателя. На шлиuах 
I(оленчатого вала Iюмпрессора установлена муфта В!{лючсния 
компрессора. Муфта перемещается вилкой, укрепленной на 
ваЛИl<е, положение IЮТОРОГО фИl{сируется шариковым фик­

сатором. 

Воздух в компрессор поступает от воздушного фильтра дви­
гателя. К компрессору смаЗI{ а поступает от .J.lНIГRТ ('ЛН аI3ТОМО­

биля. 
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Техническое обслуживание компрессора 

Периодически проверять натяжение ремней компрессора. 
Натяжение ремней осуществляется наклоном насоса гидро­

усилителя рулевого управления. Угол наК.чона насоса должен 
обеспечить заливку масла до метки «уровень масла» на бачке 

А-А 

Рис. 114. Компрессор: 
1 - ко.пенчатыЙ вал; 2 - шатун; 3 - поршень; 4 - ЦИJ1ИНДР; 5 - ГО.повка 
цилиндра; 6-заг.пушка; 7 - ва.ПИК~ 8 - вилка uклюtIСНИЯ; 9 - муфта вклю­
чения; j(} - шкив; 11 -- i<8pTep; 12 - кронштейн; 13 - пружина; [4 -- УIlЛОТ-

нитеJ1Ь 

насоса, а при отсутствии метки -- до заливного фильтра бачка. 
Если наклоном не обеспечивается натяжение ремней, то пере­
ставить насос. При очень большой вытяжке ремней переставнть 
и кронштейны насоса на дополнительные отверстия в них. Натя­
жение считается нормальным, если при нажатии па.iIьцем на 

ремни между шкивами насоса и коленчатого вала двигателя 

ремни прогнутся на 15-20 мм. 
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Неисправности компрессора и способы 
их устранения 

Причины неисправности Способbl устранения 

Пониженная производительность 

УтеЧI{а воздуха через клапаны или Отремоншропать компрессор 
поршневые кольца 

Засорение воздушного фильтра Промыть набивку фильтра 
компрессора (для автомобилей без 
системы регулирования давления в 

шинах) 
Слабое натяжение ремней привода ОтреГУJшропать натяжение рем-

ней 

Компрессор перегревается 

Плохая подача масла 

Нагар на I10ршне и поршневых 
кольцах 

Прочистить маслопроводы и кана­
лы в крышке картера и коленча­

том валу компрессора 

Очистить детали от нагара 

в ы б р а с ы в а н и е м а сл а с н а г н е т а е м ы м в о з Д у х о м 

Износ поршневых колеIl илн ци- ОтреМОIlтировать компрессор 

линдра 

Нарушение уплотпения 
масла к компрессору 

подвода Заменить УПЛОТlIитель 14 (см. рис. 
114) или заднюю крышку компре­
ссора 

Поломка пруЖlИны уплотнителя 
Засорение маслоотводящей трубки 

Заменить пружипу 
Прочистить трубку 

Повышенный стук компрессора 

Износ поршней, пальцев или под-, 
шипников 

Ремонт компрессора 

Отре~lOптировать компрессор 

Снятие и разборку компрессора выполнить в слеДУЮIIJ.ем по­
рядке. 

отъединить трубопроводы отвода и подвода масла, шланг подвода и 

трубопро'ЮД отвода воздуха. Снять компрессор с двигателя, после чего его 
разобрать·; 

снять шкив 10 (см. рис. 114) компрессора с подшипниками в сборе; 

отвернуть стопорный винт вилки компрессора, вынуть валик 7 и вилку 8 
включения компрессора; 

снять муфту 9 включения компрессора; 
СНЯТI. головку КОМlJрессога и кронштеЙII 12; 
снять шатуиную крышку и вынуть поршень 3 с шатуном 2 в сборе из 

цилиндра 4; 
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снять переднюю и заднюю крышки, вынуть уплотнител., 14 и пружину 

13 из гнезда коленчатого вала; 
СНЯТЬ l1и.1ИНДР компрессора; 

спрессовать подшипники [юленчатого вала и вынуть коленчатый ва,1 1; 
отвернуть пробку 8 (см. рис. 115) нагнетательного клапана, СНЯТЬ пружи-

ну 9 и клапан 10; 
'/ 

вывернуть седло 11; 

Рис. 115. Головка ко~ш-
рессора: 

1 - hОрПУС ГОЛОВКII; 2 - кор­
пус разгрузочного ЦIIЛllllдра: 

3 - муфта; 4- штуцер; б-маll' 
жета; 6 - поршень; 7, 9 н 13-
ПРУЖIIНЫ; 8 - пробка; 10 - на· 
гнетателыll! клапан; 11 11 15-
седла; 12 - впускной клапан; 
J4 - корпус ВП)'СКIlОГО клапана 

отвернуть корпус клапана 14 и вынуть пружину 13, клапан 12 и седло 
15 I{лапана; 

отвернуть заглушку 6 (см. рнс. 114) или разгрузочный I/И.1lИНДР; 

BbIHyrb поршневой палец и отъединить поршень от шатуна; 
снять поршневые кольца. 

Лроверка технического СОСтояния и ремонт деталей компрес­
сора. После разборки I<омпрессора для устранения какой-либо 
неисправности проверить техничеСlюе состояние основных его 

деталей. 
В табл. 28 приведены номинальные размеры, зазоры и натя­

ги, а также предельно допустимые без ремонта зазоры в основ­
ных сопряжениях компрессора. 

Если износ цилиндра превышает допустимый или его зеРI<ало 
повреждено, отремонтировать цилиндр под один из ремонтных 

размеров, указанных в табл. 29. Соответственно этим размерам 
выпускаются поршни и поршневые Iюльца ремонтных размеров. 

Группа ремонтного размера поршня указана цифрами на 
днище поршня: «+0,4», «+0,8». 

Поршневые кольца ремонтного размера имеют маРIШРОВI<У: 
ОДl:lа полоса шириной 10 М.М соответствует увеличению диаметра 
кольца по сравнению с номинальным на 0,4 мм и две полосы -
на 0,8 мм. 
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Та6лица28 

Номинальные размеры и предельно допустимые без ремонта 
зазоры в основных сопряжениях Iюмпрессора 

Нанменование размера 

Диаметр отверстия иилиндра 

Наружный Дl1аметр поршня . 

Внутренний диаметр втулки верх­
ней голооки шатуна 

Наружный диаметр поршневого 
пальиа 

Диаметр отверстия в нижней голов­
ке шатуна. 

Толщина вкладыша шатуна . 

Дl1аметр шатунной шейки колеН'lа-
того - вала • 

Диа~етр отверстия поршня под пор­
шневой палеи 

Наружный диаметр поршневого 
пальца • 

Высота канавки поршня под пор­
шневое компрессионное кольцо 

Высота поршневого компрессионно-
го кольца " 

Высота канавки паршня под псрш­
невое маслосъемное кольцо. 

Высота поршневоrо маслосъемного 
кольца. • '" • •• •• 

Номинальный 

размер, мм 

2 

60+0,030 

60-0,030 
-0,000 ) 

12 5+0'007) , -0,005 

12,5_0.012 

32+0.015 I 
1 75-0,013 • -0,020 

28.5_0,021 

12 5+0.003) , -0,009 

12,5_0.012 

25+0.()БQ , +о.ОЗ5 

) 

4, 755tg:~) 
4.755_0.020 

Зазор (+) нли натяг (-) 
.м.м 

!лопустимыn номинальный без ремонта 

3 

+0,030 
+0,090 

+0,0{)4* 
+0,010 

+0,026 
+0.076 

0* 
+0,006 

+0,035 
+0,072 

+0,035 
+0.080 

4 

+0,200 

+0,150 

+0,150 

+0,150 

+0,150 

+0,150 

• Производится подбор С разбlfВКОЙ на 'leTbIpe группы. 
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п родолженне табло :28 

2 3 4 

Диаметр отверстий в картере под 72+0,030 

J 
ПОДШИПНИJ<и 0,000 
Наружный диаметр ПОДШИПIlИКОВ 

72 +0,043 +0,080 
коленча тогО вала о -0,013 

Диаметр шеек 
под подшипники • 

коленчатого вала 

35_0,012 

) -0,003 
O~ +0,020 

Внутренний диаметр подшипников 
коленчатого вала о о о о о о 

Таблица 29 

Номинальный и ремонтные размеры цилиндра и поршня номпрессора, .М.М 

Наименование размера 

НОlIшнальный . 

l-ый ремонтный 

2-0Й » 

. 

отклонение от 
номинальнОГО 

размера 

0,0 

+0,4 

+0,8 

Диаметр 

цилиндра "оршнн 

60+0,030 60-0,030 
-0,000 

50 , 4 +!J,roo 50 4-0,030 
, -0,060 

60,8+0,030 608-0,030 , -0,060 

При ремонте коленчатого вала ИСПОJlьзовать ВЮlадыши ре­
монтных размеров, толщина которых увеЛllчена на 0,15 и на 
0,3 мм. Группа ремонтного размера вкладыша УI{азана цифра­
ми на его наружной стороне: «-0,3» и «-0,6» (эти вкладыши 
имеют соответственно толщину 1 9 -0,013 И 2 05-0,013 ММ , - ,0020 ' -0,03) . 

При обнаружении на пластинчатых клапанах ГОJIOВКИ цилинд­
ра забоин или кольцевых канавок их заменить И притереть но­
вые I{лапаны к седлам для получения непрерывного кольцевого 

контакта. 

Поршневые пальцы, поршни и шатуны разбивают lIа четыре 
группы, которые сортируют по диаметрам сопрягаемых поверхно­

стей через 0,003 мм (табл. 30). 
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Табцица 30 

Размеры н маркировка поршней пальцев и шатунов по группам 

Диаметр сопрягаемых поверхностей, м" 

Номер Цвет 

I I группы маркирОВlШ поршень поршневоj;\ палец шатун 

1 Белый. 12,503-12,500 12,500-12,497 12.507-12,504 

11 Зеленый 12,500-12,497 12,497-12,494 12,504-12,501 

111 Синий. 12,497- 12,494 12,494-12,491 12,501-12,498 

IV Красный. 12,494-12,491 12,491 - 12,488 12,498-12.495 

! I 

Места маркировки: поршня - на бобышке под палец; порш­
невого пальца - на заглушке пальца; шатуна - на головке под 

поршневой палец. 
При сборке допускается установка па"'1ьца и шатуна сосед­

ней группы. Па"'1ЬЦЫ к шатуну и поршню подбирают без смаЗI<И 
при температуре IO-ЗО°С. Правильность подбора поршневого 
пальца к втулке шатуна проверяют на ощупь. При нажатии 
большим пальцем руки поршневой палец без смаЗI<И должен с 
некоторым сопротивлением перемещаться во втулке верхней 
головки шатуна. 

Сборка компрессора. При сборке поршня с комплектом па­
ле,ц - шатун смазать палеи чистым моторным маслом. 

При установке новых КО"'1ец проверить зазор замка после 
установки в цилиндр. Зазор должен быть равен 0,20-0,40 мм. 
а IЮЛЬЦО должно плотно прилегать к цилиндру по всей ОI<РУЖНО­
сти (проверить на просвет). 

Проверить СОответствие высоты кольца и канавки поршня, 
зазор между стенкой канаВI<И и кольцом должен находиться в 
пределах 0,035-0,080 мм. Если зазор меньше и кольцо не про­
катывается по всей канавке поршня, торец кольца можно слеl'­
ка сточить на самой мелкой наждачной бумаге. Компрессион­
ные кольца устанавливать в канавках поршня ВЫточками вверх, 

а стыки их разводить на 180°. 
В процессе сборки компрессора проверить легкость вращения 

коленчатого вала. Момент, необходимый для его проворачивания. 
не должен превышать: 0,2 кГ м - до установки шатунно-порш­
невой группы и 0,3 кГм - после установки этой группы и за­
тяжки шатунных болтов (но до установки головки). 

При постановке седла впускного клапана следить, чтобы бо­
лее узкий поясок седла был обращен к клапану. Через верхнее 
отверстие головки проверить ход клапана, который должен быть 
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в пределах 0,7- 1,5 ,ИМ, а нагнетательного К.lапаН8 f3 пределах 
1,5-3,2 ММ. 

Испытания компрессОра после ремонта. Испытания должны 
включать приработку (без нагрузки), испытания н а ПРОIIЗВОДИ­
тельность, испытания на герметичность и проверку работы раз­
грузочной системы. 
При р а б о т к у компрессора проводят в течение 20 мИН 

при 1200- 1350 об/мин коленчатого вала. Давление маС"'1а, по­
ступающего в компрессор, должно быть 1,5-3,0 1\,Г/см2, темпе­
ратура не ниже +400с. Напор воздуха, охлаждающего компрес· 
сор, должен обеспечивать температуру головки компрессора не 
выше 900с. 
И с п ы т а н и е н а про и з в о Д и т е л ь н о с т ь проводят 

при 1 200 - 1350 об/мин коленчатого вала и при нагнетании воз­
духа в резервуар емкостью 23 л. При давлении в резервуаре 
6,5 1\,Г/см2 полость резервуара сообщается с атмосферой I(алиб­
рованным отверстием диаметром 1,0 и длиной 3 ММ; в данных 
УС"'10ВИЯХ компрессор должен поддерживать давление в резер­

вуаре не менее 6 1\,Г/см,2 при непрерывной работе в течение 3.мИН, 
При указанном режиме работы компрессора выбрасывание :Ylac­
ла с нагнетаемым воздухом не должно превышать 1 С,\/З за 5 .мин. 

Г е р м е т и ч н о с т ь проверяIOТ на неработающем компрес· 
соре подводом воздуха под давлением 5 - 5,5 1\,Г/САt 2 к нагнета­
тельному патрубку головки I<омпрессора из резервуара емко­
стью 1 л. Падение давления в ба"'1лоне ДОЮКНО быть не более 
0,3 1\,Г/см2 в течение 1 мин. 

Р а б о т У раз г р у з о ч н о й с и с т е м ы (для компрессоров 
с разгрузочным uилиндром) проверяют подачей сжатого ВОЗДУ­
ха под да&'1ением 5-5,5 1\,Г/см2 в разгрузочный цилиндр. При 
этом поршень разгрузочного цилиндра должен опуститься и ПОЛ­

ностью открыть впускной К"'1апан. Одновременно проверяют гер­
метичность уплотнения поршня разгрузочного uилиндра. Паде­
ние давления в резервуаре емкостью 1 л и при давлении 5-
5,5 1\,Г/см2 не должно превышать 0,25 1\,Г/см2 в течение 1 мин. 
При снятии давления поршень под воздействием возвратной пру­
жины должен четко возвратиться в исходное положение . 

• 
СИСТЕМА РЕГУЛИРОВАНИЯ ДАВЛЕНИЯ 

В ШИНАХ 

Система регулирования ПОЗВО"'1яет изменять давление возду­

ха в шинах с места водите"'1Я как на стоянке, так и на ходу ав­

томобиля, контролировать давление в шинах, а таl<же продол­

жать движение автомобиля при небольших повреждениях ши­
ны . СIIстема регулирования давлеНJlЯ в шинах (рис. 116) со-
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стоит из компрессора 1, f30ЗДУШНQГО баллона 4, крапа упраВJlе­
ния 7, регулятора давления 3, предохранительного клапана .5. 
запорных воздушных кранов колес, блоков уплотнителей, уст(\­
новленных в цапфах мостов (рис. 117), манометра, трубопрово­
дов и шлангов. 

... к nepeanf:Mij 
11 l7е80МУ tiO'lec у 

к ,"JiI.1r,~fi/ 

nf7t1liuNlf КОПfiClj 

~---~C=~====:=====~]U' U 
If 

,5 

r: 7U(j 

KOIt/.fetl/,l1,'!II [ 

л "'mi!/IР,Чij Ii 
,r:!J ~U!~'} t,{)ЛtJ.!/ 

Рис. 116. Cxcl\.ra систе1\'IЫ регулирования давлеlIИЯ в Iлинах: 

1 - компрессор; 2 - разгрузочный ЦИJIИНДР; 3 - рсгулнгор давления; 4 - воздушный 
ба.1JJlОН; 5 - преДQхраниrеЛЬНl=!JЙ клапан; б - MaJdOMeTp; 7 - кран упраВJ1еIlНН; 8 -- ру­

коятка крана управдения 

Компрессор автомобилей с системой регулирования давле­
ния в шинах в отличие от компрессора автомобилей без этой 
системы имеет разгрузочный цилиндр, ввернутый в резьбовое 
отверстие головки компрессора над впускным клапаном. При 
увеличении давления в СIIстеме до 5-5,5 KrjCM2 регулятор д(\в­
ления соединяет разгрузочный цилиндр с воздушным баллоном, 
в результате чего воздух под давлением поступает в разгрузоч­

ный цилиндр и перемещает поршень 6 (см. рис. 115) вниз. 
Jl1TOK поршня, переместившись вниз, открывает клап(\н 12 и со­
единяет, т:шим образом, полость цилиндра с воздушным фильт­
ром двигателя, вследствие чего при ходе поршня компрессора 

вверх (ход сжатия) воздух вытесняется обратно l3 воздушный 
фильтр, (\ не в систему. т. е. компрессор работает без на­

грузки. 

При падении давления в системе до 4-4,5 KГjCM2 регулятор 
давления соединяет разгрузочный цилиндр с атмосферой, пор­
шень 6 со штоком поднимается под действием пружины 7 вверх, 
впускной клапан освобождается, а компрессор снова наЧlш(\ет 
нагнетать воздух в систему. 
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Рис. 117. Схема подвода воздуха к шине колеса: 
I - шлаНг подвода воздуха к блоку сальннков; 2 - воздушный KaHa.~ в наружной 
IJОЛУОСИ шарнира: 3 - трубка подвода воздуха к колесиому крану; 4 - колесный кран 

Регулятор давления (рис. 118) совместно с разгрузочным 
цилиндром автоматически поддерживает давление в системе 

в пределах от 4-4,5 до 5-5,5 кГ!см2• 
При повышении давления в системе до 5 - 5,5 KrjCM2 клапаН 

9 под действием этого давления, преодолевая усилие пружины 
13, поднимается вверх до тех пор, пока I{лапан 8 не прижмется 
I{ седлу 6, при этом сжатый воздух из системы через отверстие 
а, фильтр 11 и отверстие б поступает в разгрузочный цилиндр, 
в результате чего нагнетание воздуха в систему прекращается. 

При падении давления в системе до 4-4,5 кГ/см2 пружина 
13 регулятора преодолевает силу давления сжатого воздуха 11 
опускает шарики вниз, вследствие чего разгрузочный цилиндр 
отъединяется от системы и соединяется через отверстия б и в 
с атмосферой, впускной клапан компрессора освобождается и 
компрессор начинает нагнетатЬ воздух в систему. 

Предохранительный клапан (рис. 119) установл~н на случай 
отказа в работе реГУJJятора давления, поэтому он отрегулирован 
на большее давление (6 KГjCM2), ч.ем регулятор давления. 
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Рис. 118. Регулятор давле-
ния: 

1 - кожух: 2 - регулнровоч­
ный колпак; 3 - шарик; 4-
стержень клапана; 5 - контр­
гайка регулировочного КО.1Jпака; 
6 - седло регулятора; 7 - ре­
гуднровочные прокладкн; (1-
выпускной клапан; 9 - впуск .. 
ной К.~апан: 10 - крышка 
фн.~Ь7ра; 11 - фнльтр; 12-
корпус; 13- пружина; а, 6, в-

отверстия 

А-А 

о 

10 

Рис. 119. Воздушный баллон с предохранительным клапаном в сборе: 
I - ceд.~O; 2 - корпус; 3 - шарнк; 4 - сухарь направляющего стержня; 5 - на­
праПJlJ.ющиЙ (:тержень пружины; 6 - пружина: 7 - контргайка реГУJ1ИРОПОЧНОГО 

винта; В - регулнровочный ВИIIТ 

9* 



Кран управления (рпс. 120), ПОЗВОJIяет соединять камеры 
колес с компреаором (при накачке шин воздухом), с атмосфе­
рой (при снижении давления в шинах) или запирать их (если 
нужно сохранить имеющееся давление в шинах). Перемещаясь 
относительно корпуса 1 в ту или иную сторону от среднего по­
.пожения, золотник 8 может соединять полость Б, сообщающую­
ся с камерами колес, с ПОЛОстями А или В, сообщающимися со­
ответственно с компрессором и атмосферой. 

2 .5 4 5" 6 

0\ \ / 

Рис. 120. Кран управле­
ния: 

в 
1 - корпус Kpalia; 2 - рас­

порное КОЛЬЦО сальника; 3 - втулка; 4 - сальник; 5 - опорная шайба; 6 - за .. 
мочное КО.%цо; 7 - гайка; 8 - золотник; А. Б. В - ПО.~остн 

Золотник крана управления тягой соединен с рукояткой кра­
на, закрепленной на неподвижном полике кабины. Для переклю­
чения крана рукоятку поднять вверх и повернуть в нужное поло­

жение; таблица с указанием положения рукоятки находится на 
панели приборов. Нейтральное положение крана управления 
фиксируется рукояткой в кронштейне, а положения увеличение 
давления и снижение давления - упором соответственно за­
мочного кольца 6 в опорную шайбу 5 и в гайку 7. 

Воздушный баллон (см. рис. 119) предназначен для отстоя 
конденсата водяных паров и масла, попадающих в систему из 

компрессора вместе со сСжатым воздухом. 

Неисправности системы реrулирования 
давления в шинах и способы их УСiранения 

Причины неисправности Способы устранения 

Ут е ч к а в о з Д у ха при н е й т р а л ь н о м п о л о ж е н и и к р а н а 
управления и открытых запорных колесных кранах 

Неплотность соединений в трубо­
проводах и шлангах 

Повреждены уплотнительные ман­
жеты блока сальников 
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Неплотные соединения подтянуть 
или заменить отдельные элементы 

воздухопровода 

Заменить блок саJ!ыlковB или 
поврежденные манжеты 



Причины иеиспраВI10СТИ Способы устраиеllИЯ 

При накачивании шин воздухом давление в них 
н е 11 о Д Н И М а е т с я до 2,8 KF/Ot2 (до нормального давления) 

Большая утечка воздуха в системе 

Заедание поршня разгрузочного 
цилиндра из-за загрязнения И,1И ис­

кривления штока 

Регулятор давления не сое,'lиняет 
разгрузочный цилиндр с атмосфе­
рой при поиижении давления в си­
стеме 

Износ поршиевых колец или пи­
линдра компрессора 

Определить места утечки н уст­
ранить ее 

Разгрузочный цилиндр разобрать, 
промыть, смазать его детали тон­

ким слоем смазки ЦИАТИМ-201 н 
собрать. При необходимости заме­
нить искривленный шток с поршием 
Разобрать регулятор, промыть его 

детали в бензине, просушить и соб­
рать. При необходимости отрегули­
ровать регулятор 

Компрессор отремонтировать или 
заменить 

Б о л ь ш о е к о л и ч е с т в о м а с л а в к о н Д е н с а т е, 

сливаемом из воздушного баллона 

Износ поршневых колец или ци-I 
.'!<Индра компрессора 

Компрессор 
заменить 

отремонтировать или 

Частое срабатывание предохранительного 
сопровождающееся характерным резким 

к л а п а н а, 

звуком 

Неисправность регулятора давле-I 
ния или предохранительного клапа­

на 

Регулятор нди клапап разобрать, 
промыть в бензине и собрать. При 
необходимости отрегулировать их 

в зимнее время не накачивается и не спускается 
одна или все шины 

замер.зшиЙ конденсатор закупори-\ 
вает воздухопровод 

Найти место закупорки, отогрет!> 
и продуть воздухом 

Ремонт системы реrулирования давления 

в шинах 

Разборка, осмотр и сборка узлов системы регулирования 
давления в шинах. Перед снятием для разборки узлов системы 
выпустить сжатый воздух из воздушного баллона. 

Регулятор давления (см. рис. 118) необх{"'дИМО раз­
бирать в следующем порядке. 

Снять кожух 1 регулятора. 
Ослабить контргайку 5, отвернуть регулировочный колпак 2 и вынуть 

стержень 4 клапана, пружину 13 и опорные шарики 3. 
Отвернуть седло 6 регулятора, вынуть регулировочные прокладки 7 и 

шариковые клапаны 8 и 9. 
Отвернув крышку 10 фильтра, вынуть фильтр 11. 
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При обнаружении повреждения поверхностей шариковых кла­
панов или их гнезд детали или ругулятор необходимо целиком 
заменить. 

Перед сборкой все детали регулятора тщательно промыть в 
бензине. 

Собирают регулятор в последовательности, обратной раз­
борке. 

После сборки проверить работу регулятора. Он должен от­
I<Лючать компрессор при давлении 5-5,5 KrjCM2 и включать его 
в работу при давлении 4-4,5 кГ/см2. 

Если регулятор не обеспечивает отключение и включение ком­
прессора при указанных давлениях, его необходимо отрегули­
ровать. Регулируют регулятор следующим образом: 

вращением колпака 2 добиться включения компрессора в ра­
боту при давлении 4-4,5 кГ/с:м,2 . При завертывании колпака 
давление увеличивается, при отвертывании - уменьшается. 

Колпак законтрить гайкой 5; 
изменением количества регулировочных прокладок 7 полу­

чить давление 5-5,5 KrjCM2, при котором компрессор отключа­
ется. С увеличением количества прокладок давление умень­
шается, с уменьшением увеличивается. 

Предохранительный клапан (см. рис. 119). Для 
разборки клапана вывернуть из корпуса 2 седло 1, вынуть ша­
рик 3 клапана и направляющий стержень 5 с пружиной 6, осла­
бить контргайку 7 и вывернуть регулировочный винт 8. 

При обнаружении повреждения шарикового клапана или его 
гнезда в седле шарИI<, седло или клапан в сборе необходимо 

заменить. 

Перед сборкой детали предохранительного клапана тщатель­
но промыть в бензине. После сборки клапан отрегулировать на 
давление 6 KrjCM2 винтом 8. 

К Р а н у п р а в л е н и я (см. рис. 120). Для разборки крана 
управления nтвернуть стопорный винт гайки 7, а затем гайку 7, 
вынуть золотник 8, сальники 4, распорные кольца 2, втулки 3 и 
опорные шайбы 5. Поврежденные сальники крана управления 
заменить. 

Перед сборкой детали крана управления промыть, смазать 
смазкой ЦИАТИМ-201 (ГОСТ 6267-59). Натяжение сальни­
ков отрегулировать гайкой 7. После регулировки золотник дол­
жен передвигаться без заеданий, а сам кран должен быть гер­
метичен. 

Блоки сальников подвода воздуха к кол~ 

с а м. Из узлов системы регулирования давления в шинах бло­
ки сальников наиболее часто отказывают в работе. Неисправ­
ный блок можно определить, ввернув вместо сапуна на корпу­

се поворотной цапфы переднего моста и на фланце заднего мос­
та резиновые трубки и опустив их в воду; со стороны неисправ­
ных БЛОIЮВ появятся пузырьки воздуха. 
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Определив неисправный блок сальников, снять поворотную 
цапфу и вынуть его. При износе сальников блок разобрать, 
flОЛЬЗУЯСЬ оправкой (рис. 121), и заменить саJIЬНИКИ . 

Вновь собранный блок проверить на герметичность при дав­
.1ении 3 кГ/см2 , использовав при этом опра вку диаметром 
45-0.1 .ММ. 

При постановке блока сальников в поворотную цапфу моста 
в полость между манжетами заложить по всей поверхности 10 г 

3 
4 

Рис. 121. Разборка блока 
сальников: 

J - корпус; 2 - крышка 2 
блока сальников; 3 - оправ· 
ка ; 4 - стопорное кольцо; 

5 - сальник 

смазки, шейку полуоси под сальники смазать, а свободные по­
лости в поворотной цапфе снаружи блока заполнить смазкой 
(смазка 1-13 жировая ГОСТ 1631-61). 

После устранения неисправностей проверить систему регу­
лирования давлен'ия в шинах на герметичность. При открытых 
колесных краниках и нейтральном положении рукоятки крана 
управления падение давления воздуха в шинах должно быть не 
более чем 1 KrjCM2 за 12 ч. При этом следует иметь в виду, что 
герметичность необходимо проверять после охл.аждения шин до 
температуры окружающей ср еды . 

• 
СХЕМЫ ЭЛЕКТРОО60РУ ДОВАНИЯ 

Электрооборудование автомобилей выполнено по однопровод­
ной схеме. Вторым проводом являются металлические части ав' 
томобиля (масса). 

С массой соединены все минусовые клеммы всего электро­
обору Дования. 

Номинальное напряжение 12 в. 
На рис. 122, 123 и 124 показ а'ны принципиальные схемы 

электрооборудования автомобилей . 
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Рис. 122. Схема электрооборудования : 
1 - подфарник; 2 - фара; 3 - подкапотная лампа; 4 - сигнал; 5 - гасящ 

8 -- "атушка зажигания; 9 - распределитель; 10 - датчик температуры 

переносной лампы; JЗ-БИ1lеталлический предохранитель; 14 - переключатель 

часов; 18-включатель зажигания и стартера; 19-электродвигатель отопителя; 

ющей ЖИДКОСТИ; 22 - лампа освещения приборов; 23 - контрольная лампа 

рольная лампа зарядки; 26 - контрольная .пампа температуры охлаждающей 

затель уровня топлива; 30 - датчик указателя уровня топлива; 31 -- штепсе 

него света; 34 - ножной переключатель света; 35 ~- переКJIючате,nь указателе 

та «Стоп»; 38 - прерыват~ль указателей поворота; 39 - электромагнитный 

предпускового подогревателя; 41 - электродвигатель вентилятора преДIlУСКОВО 

ная свеча предпускового подогревателя; 45 _О дополнительное сопротивление; 

дна торе; 47 -- вкЛЮЧатель запальной спечи; 48 - ДОIIО~1ннтельное реле 

регу.1ЯТОР; 52 - сое 
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ее СШIРОll1ВJlсние; 6 - провод RI,lt'OI{()J'O ПЭl1РЯЖСННН; 7 - С':иечя зажигания; 

ох.~аждаlоще!i жидкости: //-даТ4И1{ давления Maeil"; /2-~щтепсмыrа tI розетка 
,стеI<ЛООЧ~lстителя; JS -" стеКлооtJиститель; 16 - часы; 17 -ламПt) освещени'l 

20 - переключате.пь элсктродвигаТСJlЯ; 2/ - указатель температуры охлажда. 

давдения Maeila; 24 ~,- контрольная ламrrа :;KBaTeJI" IIOBOPOTOB; 25 - ко"т· 

жидкости 11 раднаторе; 27 - ПJlафон: 28 - ВКJlючатель ПJlафона: 29 - ука­

JJЫ(8Я розетка nplHtena; 32 - заДIiИЙ фонарь: 33 _.~ I{ОIlТРОJfЬИЭЯ лампа даль­

й ПО80рта: 36 - центральный переКJ1Iочатель света: .17 - nКJlючаТСJIf, спе~ 

KJlanall предпусковuго IlOдогревате.пя; 4f1 - псрсключатель режима!! работы 

го rrОдOJ'рсвателя; 42 - аККУМУЛЯТОРI{ая батар(~я: 43 - стартер; 44 - ~ап.лlo· 

46 - датчик контрольной лампы температуры охлаждающе!! жидкости • Р.­

стартера; 4'1 - включатель звукового сиrиа,lа; 50 - генератор; 51 - реле· 

Аииительная rrанель 
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Рис. 123. Схема электрообору 

1 - подфарник; 2 - фара; 3 - соединительная панель; 4 -сигнал; 5 -
ры охлаждающей жидкости; 9 -- контрольная лампа температуры охлаждаю 

рольная лампа указателей поворота; 12 - контрольная лампа давления 

тель электродвигателей отопителя; 15 - электродвигатель отопителя; 16 -
плафон кабины; 19 - датчик давления мас.lа; 20 - датчик температуры 

иия; 23 - свеча зажигания; 24 - гасящее сопротивление; 25 - распределите 

чатель зуммера; 29 - включатель плафона КУЗОllа; 30 - плафон кузова; 

левого топливного бака; 34 - выключатель массы; 35 - аккумуляторная 

подогревателя; 38 - контрольная спираль; 39--включатель свечи; 40-переклю 

42 - стартер; 48 - зуммер; 44 - ножной нереключатель света; 45-
47 - переключатель датчиков топливного бака; 48 - включатель поворотной 

«Стоп»; 51 - переключатель указателей поворота; 52 - прерыватель; 53-
55 - дополнительное реле стартера; 56 - поворотная фара; 57 - указатель 

60 - переключатель электро 
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включатель сигнала; 6 - генератор; 7 - реле-регулятор; 8-датчик температу­

щей жидкости в радиаторе; !о - контрольная лампа зарядки; /1 - конт­

масла; 13 - указатель температуры охлаждающей жидкости; 14 - включа­

лампа освещения щитка приборов; 17 - ВКJIючатель плафона кабины; 18 -
охлаждающей жидкости; 2/ - свеча подогревателя; 22 - каТУШI<8 эажига­

ль; 26 - датчик правого топливного бака; 27 ~~ задний фонарь; 28 - вклю-

31 - соединитель проводав; 32 - штепсельная розетка прицепа; 33 - датчик 

батарея, 36 - электромагнитный клапан; 3Т,.- кнопочный предохранителр 

чатель электродвигателя подогревателя; 41-электродвиг'атель подогревателя; 

контрольная лампа дальнего света; 46 - центральный переключатель света; 

фары; 49 - включатель зажигания и стартера; 50 - включатель света 

штепсельная розетка переносной лампы; 54 - кнопОЧНЫЙ предохранитеЛiз; 

fоплива; 58 - подкапотная лампа; 59 - электродвигатель стекло()чистителн; 

двигателя стеклоочистителя 
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Рис, 124. СХб18 электрообо 
1 - подфаРНIIК; 2 - фара; 3 - соединительная панель; 4 - сигнал; 5-
!J - датчик теМIIературы охлаждающей ЖИДКОСТИ в радиаторе; 10 - дополни 

электродвигатель отопите~lЯ; 13 - указатель температуры охлаждающей 

па указателей ПОБорота; 16 - контрольная лаМпа зарядки; 17 - лампа 

ющей жидкости в радиаторе; 19 - указатель уровня топлива; 2IJ-

22 - вклЮЧатель плафона кабины; 23 - п.1ВфОН кабины; 24 - датчик 

свеча подогревателя; 27 - катушка зажигания; 28 - свеча зажигания; 29 -
го бака; 32 - задний фонарь; 33 - включатель зуммера; 34 - 1<кmочатель 

37 - соединитель ПРОБОДаВ; 38 - зуммер; 39 - датчик левого ТОПЛНВН;JГО 

ромагнитный клапан; 43 - кнопочный предохранитель подогревателя; 44 -
вателя; 47 - JJереК;Iючатель электродвш'агеля подогревателя; 48 -- фнльгр 

него света; 51 - центральный переключатель; 52 -добавочное СОllротив"ение; 
55 - переК"ТIючатель указателей поворота; 56 - nрерыватель; 57 - штепсе~1ЫI 

радиопемех; 60 - nOHoporHaH фара; 61 - конденсатор; 62 - э:rеКТРОДВИl'атель 

64 - ножной пере 
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подкапотная лампа; б - включатель сигнала; 7-генератор; 8-реле-регулятор 

тельное IJCJIC стартера; 11 - включатель электродвигателей отопителя; 12 -
жидкости; 14 - контрольная лампа давления масла; 15 -- контрольная лам ... 
освещения щитка приборов: 18 - контроль.wая лампа температуры охлажда­

включатель поворотной фары; 21 - переключатеЛIJ датчикоI3 топливных баков: 

давления Macula; 25 - датчик температуры охлаждаlOlцей ЖИДКОСТИ; 26 .. -
гасящее сопротивление; зо - распределитель; 31 - датчик правого ТОI1ЛИВНQ­

плафона кузова; 35 - плафон кузова; 36 -- штепсельная розетка прнцеп:э; 

бака; 40 - аккумуляторная батарея; 41 ~- выключатель массы; 42 - элект .. 
контрольная спираль; 45 - включатель свечи; 46 - Э.1Iектродвигатель подогре~ 

радиопомех в цепи зажигания; 4.9 -- cTapTe19: 50 -- контрольная лампа ДПЛ'>~ 

53 - включатель зажигания и стартера; 54 - включатель сигнала «Стоп»: 

ая розетка переносноI1 лампы; 58 - КIIОIЮЧНЫЙ преДОХРЭНJlгель: 59 - фИЛI>ТР 

стеклоочисгителя: 63 - переключате:JЬ Э~'lеI{Тl}()ДI3ига геля СlеК.I100ЧИС"j ителя; 

ключатель света 
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АККУМУЛЯТОРНАЯ 6АТАРЕЯ 

Безотказная работа электрооборудования автомобилей воз­
можна только при хорошем состоянии аккумуляторной батареи. 

Основные технические данные аккумуляторной батареи 

Тип (ГОСТ 959-51). . . . . . . . . . . . . . . . . . . •. 6-СТ-68-ЭМ 
Номинальное напряжение, в . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 
Емкость при 10-часовом разряде t1 температуре электролита +зоос, а· ч 68 
Сила разрядного тока при 10-часовом разряде, а. . 6,8 
Емкость при стартерном режиме, а· ч: 

при началь НОЙ температуре электрОJlИта +зоос • • •• 
при наЧJЛЬНОЙ температуре электролита _18°С ••• 

Сила разрядного тока при стартерном режиме, а. . . • . . . . 
МИНИМJльная длительность разряда на стартерном режиме, мин: 

при начальной температуре электролита +зоос . . .• 
при начальной температуре элеюролчта _18°С ..•• 

Количество положительных пластин в одном элементе ••• 
Количество отриuательных пластин в одном Эllементе . . • 
Объем электролита, заливаемого в шесть элементов батареи, Л. 
Сила тока заряда, а . . . • • • . . . . . . . • • • • • • 

Техническое обспужнвание аккумуляторной 
батареи 

18,7 
10,2 
205 

5,5 
5 

5 
6 
5,0 
7 

Батарею периодически осматривать и содержать в чистоте 
и в заряженном состоянии. 

Загрязнение поверхности аккумуляторных батарей, наличие 
окислов или грязи на штырях, а также неплотная затяжка зажи­

мов проводов вызывают быстрый разряд батареи и препятству­
ют нормальному заряду ее. Если батареи часто и длительное 
время находятся в разряженном или даже полузаряженном со­

стоянии, возникает сульфатация пластин (покрытие пластин 
крупнокристаллическим сернокислым свинцом). Это приводит К 
снижению емкости и к увеличению внутреннего сопротивления 

батареи. 
Обнаженная вследствие понижения уровня электролита 

часть пластин также СУJIьфатируется. 
Большой вред батарее приносят длительные пуски двигате­

ля, особенно в холодное время. При запуске холодного двигателя 
стартер потребляет большой ток, который может вызвать 
коробление пластин и выпадание активной массы из 
них. 

Электролит, попавший на поверхность батареи, вытереть 
сухой ветошью или ветошью, смоченнои в нашатырном спирте 
или растворе кальцинированной соды (1 0% -ный раствор). Окис­
лившиеся штыри батарей и наконечники проводов очистить ii 

неконтактные поверхности их смазать техническим вазе.1ИНОМ 

или СОJIИДОЛОМ. 
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Если на поверхности мастики в батарее появились трещипы, 
их необходимо устранить оплавлением мастики, электрическим 
паяльником. 

Не следует допускать натяжения ПРОБОДОВ, таи !{3){ это при­
водит к образованию трешин в мастике. 

Степень разряженности батарей определяется по плотности 
Э.'Iектролита (табл. 32). Перед проверкой ПЛОТНОСТИ, ес.НИ доли­
вали электролит в аккумуляторы батареи, нужно пустить двига­
тель и дать ему поработать, чтобы при подзаряде батареи элек­
тролит перемешался. 

Таблица 3 

Плотность электролита для различных !(лиматичеСI<ИХ районов 

Районы 

С резко континентальным климатом 
с температурой ниже 400 С: 

зимой .........•••. 
летом .....•....... 

Северные с температурой зимой до 
_400 С ............. . 
Uентральные с температурой З!1МОЙ 

до_300 С .•.••••••••• 
Южные .• ' ••••••••••• 

Плотность электролита, nРИl3елснная к 15О С 

заливаемого перед 

первым зарядом 

1 290 
1 :250 

1,270 

1,250 
1,230 

в конце заряда 

1.310 
1,270 

1,290 

1,270 
1,250 

При м е ч а н и е. Допускаемые ОТКJ10НСНШI ПЛОТНОСТИ ЭЛСI<ТрОЛатз не 
должны превышать ±O,OIO единиц. 

Сухозаряженная батарея имеет дополнительную маРКИРОБl(У буквой З. 

В районах с резко континентальным климатом при переходе 
с зимней эксплуатации на летнюю и наоборот аккумуляторную 
батарею снять с автомобиля, подключить на нормальный заряд 
силой тока 7 а, а в конце заряда при непрекращающемся токе 
заряда довести плотность электролита до значений, указанных 
в табл. 31 в несколько приемов при помощи реЗИНОБОЙ груши от­
сасыванием электролита из элемента и доливкой ДИСТИ.JJлиров;.ш­
ной воды при переходе на летнюю эксплуатацию и ДОЛИВКОИ 
кислоты плотности 1,400 при переходе на зимнюю эксплуатацию. 

Промежуток между двумя добавками воды или кислоты дол­
жен быть не менее 30 мин. 

Если же батарея во время работы по каким-либо причинам 
разрядилась выше допустимого предела, то ее снять с автомо­

биля и сдать на зарядную станцию. Такую батарею заряжать 
силой тока 7 а до начала выделения газов. 

После этого уменьшив силу тока в два раза, продолжать за­

ряд, пока не начнется обильное выделение газов и не установится 
постоянное напряжение и плотность электролита в течение 2 '1, 

подряд. 
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Полностыо р азряженную батарею ставить на заряд не поз­
же ч.ем через 24 ч после ра зрядки. 

Измерение плотности электролита. Плотность электролита 
зависит от степени заряженности батареи (табл. 32). Измеряет­
ся плотность электролита кислотомером-ареометром, помещен­

ным в пипетке. 

Для измерения п.'!Отности электролита после ДОЛИВI{И в него 
воды или после пуска двигателя стартером батарею подвергнуть 
lI е п родолжительному за ряду тока небольшой силы или дать ей 
постоять 1-2 ч (без заряда) для того, чтобы выровнялась плот­
ность электролита. 

т а б ли ц а 32 

Плотность электролита в зависимости от степени заряженности 

Плотность электролита в 

коце зарядки (пр" 15' С ) 

1,310 
1,290 
1,270 
1,250 
1,230 

Плотность электролита (при 
15° С), соответствуюшая раз­
ряженноети батареи на 25 % 

1,270 
1,250 
1,230 
1,210 
1,190 

Плотность 9ле~тролита при 
150 С, соответствующая раз­
ряженноети батареи на 50% 

1,230 
1,210 
1,190 
1,170 
1,150 

При м е ч а н '! е. Горы(свскиi1 автомоБИJlЬНЫЙ завал выпускаетавтоыоБИJlII 
с. IIЛОПЮСТЬ!О Э'nGК ТрОЛ!1та в оккуму,nяторных батареях 1,270 . 

Если температура электролита выше или ниже 15°С, следует 
вводить соответствующую поправку, т . е . приводить плотность 

электролита к 15° С. 
При повышении температуры на 15° С плотность уменьшает­

ся приблизителыIO на 0,0 1, а при понижении температуры на 
] 5° С ШЮТНОСТЬ увеличивается на 0,01 . 

Если плотность электролита в аккумуляторах неодинакова и 

разница получается более 0,0 1, то ее выровнять, доливая элект­
[юлит п,~отностью 1,4 или дистиллированную воду. 

ДОJJивать в аккумулятор электролит плотностыо 1,4 можно 
TOJJbKO В том случае, когда батарея полностью заряжена, т. е. 
когда плотность электролита достигла постоянства и вследствие 

кипения обеспечивается быстрое и надежное перемешивание 

электролита. 

При определении степени разряженности батареи руковод­
ствоваться табл. 32, внося соответствующие поправки к плот­
ности в зависимости от температуры электролита. 

Если при проверке окажется, что аккумуляторная батарея 
ра зряжена бо.flее чем на 50% летом и 25% зимой, ее следует 
поставить на заряд. 
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tlенсправности аккумуляторной батареи н способы 
их устранения 

Причины неисправности Способы устранения 

Стартер прокручивает коленчатый вал двигателя 
с м а л о й с!( О Р О С Т Ь 10, Н И З к а я п л о т fI О С Т Ь Э л е к т р о л и т а 

Батарея разряжена выше допус­
тимого предела 

Неисправен генератор 

Неисправен реле-регулятор 

Неисправна нроводка 

НЕ'ДОСТI1ТОЧНhlЙ уро вень электро­
лита 

СУJlьфатащш ПJJ аспш 

Зарядить батарею 

Проверить генер ато р 

Проверить реле-регулятор 

У-течка тока, вызьш ае:'lая неиспр ав­
ностыо электрической иепи. Чтобы 
выявить эту неисправность, необхо­
димо Прl1 установке па автомобиль 
заряженной батаРl)И присоединнть 
провод к положительному штырю 

батареи, выключить все потребители 
и провоДом от массы коснуться 

дважды отрииательного зажима ак­

кумуляторной батареи . Искра в мо­
мент ПОВТОРНОГО прикосновения сви­

детельствует о неи справности в од­

ной из иепеЙ. При наличии на авто­
мобале часов при первом присоеди­

нении провода искра может быт ь 
от подзавода часов. При повторном 
присоединении провода искры не 

должно быть. Если при повторном 
присоединении провода есть искра, 

то, пользуясь схеМQЙ электрообору­
доваиия и указаниями, приведеины; 

ми в соответствующи х разделах ЭТОI1 

главы , последовательно проверить 

исправность в цепях низкого наlIРЯ­
жения системы зажигания, старте ­

ра, освещения и сигнала 

Довести уровень элеКТРОЛlIта до 

нормы 

Незначительная сульфатация пла­
стин может быть устранена следую­
щим образом: вылить из батареи 
электролит и залить Дilстиллирован­

НОЙ ВОДОЙ, заряжать током 2,5 а до 
достижения плотности 1,150, затем 
электролит выливают и вновь наJlИ­

!Зают дистиллированной !Зоды. Эту 
операцию повторяют несколько раз, 

пока плотность ЭJlектролита не пе­

рестанет повышаться во время за ­

ряда . ПОСJlе этого заливают элект­
ролит I!ормалыю ii ПJl ОТНОСТИ 11 де­
лают н ормальный заряд 
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Причины неисправности Способы устранения 

Быстрое выкипание электролита 

Нарушена регу.~ировка регулятора 
напряжения 

Короткое замыкание в ОДНОМ нз 
элементов. Попада ние в элеюролит 
вредных примесей 

Ремонт аккумуляторной батареи 

Проверить реле-регулятор 

Элемент с коротким замыканием 
замени ть или отремонтировать 

Вылить электролит и залить новый 

Если проверка батареи показала, что один или несколько ак­
кумуляторов оказались неисправными, то их надо вскрыть и ос­

\lютреть . Металлической лопаткой очистить края крышек от за ­
ливочной мастики и при помощи захватов вынуть сразу все 
шесть аккумуляторов, 

Если надо вскрыть только один аккумулятор, то заливочную 
мастику удалять только вокруг этого аккумулятора. 

НОЖОВКОЙ распиливают межэлементные перемЬ!чки и выни­
мают один аIШУМУЛЯТОр. Вынутые блоки пластин тщательно про­
мыть и осмотреть. Поврежденные сепараторы заменить новы­
ми. Во время осмотра обратить внимание на СОСТОЯние пластин . 
Активное вещество должно прочно держаться в решетках пла­
стин и не должно иметь вздутостей. 

Если активная масса выпала не более чем из 3-5 ячеек ре­
шетки, то пл астину можно считать годной к дальнейшей экс­
плуатации. Ес,1IИ пластины имеют по вреждения, то заменить весь 
блок. Пластины, из решеток которых выпала активная масса, и 
сильно сульфатированные пластиНы подлежат замене (сульфат 
свинца представляет собой белый налет на поверхности пла­
стин). Из моноблока удалить осадок и тщательно его про­
мыть. После устранения неисправt'Юстей б.'10КИ пластин устано­
вить на место. Края крышек залить мастикой. Сварку межэле­
ментных соединений, клемм или штырей делать при помощи 
угольного стержня диаметром 6-7 мм. 

Угольный стержень укрепляют в держатель и соединяют с 
источником электрической энергии (например, аккумуляторной 
батареей). ВТОРОЙ про вод соединяют с перемычкой, которую не­
обходимо паять. Концом угольного стержня прикасаются к ме­
сту пайки и оплавляют свинец. При необходимости добавляют 
свинец. Во время пайки не следует допускать образования элек­
трической дуги между свинцом и угольным стержнем. Спаян­
IIые места зачистить напильником. 
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При повреждении клеммовых штырей сделать из металла 
форму клеммы и при помощи угольного стержня напаять свинец. 

Контрольная проверка аккумуляторной батареи. После сбор­
ки аккумуляторы заполняют электролитом и проводят конт­

рольно-тренировочный цикл для определения годности батареи, 
этим же способом можно проверить батарею перед ремонтом. 

Контрольно-тренировочный цикл проводят следующим обра. 

зом: 

батарею заряжают силой тока 7 а; 
к концу заряда, если электролит по плотности отличается от 

указанного в табл. 32, то доводят плотность электролита долив­
кой дистиллированной воды в случаях, когда плотность выше, и 
доливкой электролита плотности 1,400, когда она ниже нормы; 

по окончании заряда батарею разряжают током 6,8 а в те­
чение 10 ч. 

Температура электролита в начале разряда должна быть 
25± 50С. Напряжение и температуру электролита в аккумулято­
рах замеряют через 2 ч. 

После того как напряжение аккумуляторов снизится до 

1,85 8, напряжение замеряют через каждые 15 МШi. После сни­
жения напряжения до 1,75 8 замеряют непрерывно до тех пор, 
пока на одном из аккумулято-

ров напряжение не снизится до 

1,7 8. После разряда батарею 
вновь приводят в полностью 

заряженное состояние. 

Таблица 33 

Определение исправности аккуму­
ляторной батареи при контрольном 

разряде 

Если при этих условиях 

продолжительность разряда не Плотность электролнта Продолжитель­
ность разряда 

10-часовым режи­
мом 

меньше, чем указано в табл. 33 заряженной батареи 
(приведенная к 15° С) 

дЛЯ батарей с электролитом 
соответствующей плотности, то 
батарея вполне пригодна для 
эксплуатации. 

Заряд аккумуляторной ба­
тареи. Электролит готовят из 
аккумуляторной кислоты 

1,290 
1,270 
1,250 

7,5 
6,5 
5,5 

(ГОСТ 667-53) и дистиллированной воды (ГОСТ 6709--53). 
Для приготовления электролита применяют стойкую против 

действия серной кислоты посуду - керамиковую, эбонитовую, 
свинцовую, в которую заливают сначала воду, а затем при не­

прерывном перемешивании кислоту. 

Обратный порядок заливки кислоты не допускается. Для по­
лучения электролита соответствующей плотности руководству, 
ются табл. 34. 

Температура электролита, заливаемого в аккумуляторы, не 
должна превышать 25

0

с. 
В аккумуляторных батареях, не бывших в употреблении, без 

автоматической регулировки уровня электролита из-под пробок 
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Таблиuа 34 

Приготовление элеJlтролита определенной плотности 

Плотность электролн- На один литр воды Плотность электрод и- На один литр воды до-

т 

добавить серной кисл о- бавить серной КИС·лотЫ 
а, приведеНllая к J5° С ты плотностью 1,8.1 , л та J приведенна я к 150 С [mотнастыо 1,83·. л 

1.210 0.245 1.290 0.385 
1.230 0.280 
1.250 0.310 
1.270 0.335 
1,280 0,345 1.400 0,650 

удаляют герметизирующие диски (эти детали обратно в батареи 
не ставят), Затем заливают электролит на 10 - 15 мм вы­
ше предохранительного щитка установленного над сепарато­

рами. 

Перед заливкой электролита в аккумуляторные батареи, 
имеющие автоматическую регулировку уровня электролита, сна­

чала удаляют стержни, вставленные в вентиляционные отвер­

стия, затем вывертывают пробки и плотно надевают их на вен­
ТИJlяционные штуцеры, затем заливают электролит до уровня на­

чала резьбы заливочной горловины. После этого пробки с вен­
тиляционных штуцеров снимают, и уровень электролита стано­

вится нормальным. 

Батареи, выпускаемые заводом в незаряженном исполнении, 
ставить на первый заряд по истечении 4-6 ч после заливки 
электролита. 

Батареи, выпускаемые в сухозаряженном виде, ставят нп 
первый заряд после 3-часовой выдержки с электролитом. 

Положительную клемму аккумуляторной батареи присоединя­
ют J( положительному полюсу источюша ПОСТОЯННОГО тока, а от­

рицательную - к отрицательному. Сила тока первого заряда 
должна быть для незаряженных 5 а. а сухозаряженных - 7 а. 
Сила тока последующих зарядов должна быть 7 а. 

Батарею включают на заряд, если температура электролита 
в аккумуляторах не выше 300С. При температуре электролита в 
аккумуляторах выше 300С батарее дать остыть. 

Заряд ведут до тех пор , пока не наступит обильное газовыде­
лени е - l{Мпение во всех аккумуляторах, а напряженне и плот­

ность электролита останутся постоянными в течение 3 ч 
подряд, что служит признаком конца заряда. 

Во время заряда периодически проверяют температуру элек­

тролита и следят, чтобы она не поднималась выше 450С. 
В случае, если температура достигнет 45

0

С, уменьшают за­
рядный ток на половину или прерывают заряд д.1Я снижения 

температуры до зо
о

с. 
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Продолжительность первого заряда rтЕ'заряжеlIIIЫХ ()атаре[l в 

зависимости от срока хранения с момента их изготовлеlIИЯ мо­

жет колебаться от 25 до 50 ч . для сухозаряженных батарей при 
сроке хранения их не более года время первого заряда может 
;юлебаться от 5 до 8 ч. 

В процессе первого заряда плотность элеКТРОJIита постепен­
но повышается и только к концу заряда перестает расти и ПРИIIН­

мает постоянное значение. Если конечная llJЮТНОСТЬ 'JЛСI(ТРОJlита 
отличается от нормы, указанной в табл. 31, доводят ПJ10ТНОСТЬ 
ЭJlектролита ДОЛИВКОЙ ДИСТИЛШ1рованноii воды в случаях, когда 
плотность выше, и доливкой электролита (плотность 1,4), когда 
она ниже нормы. Перед доливкой воды или элеl\Т[)()JIIlта (ПJJОТ­

I:OCTb 1,4) часть эnектролита из аккуму.'lятора отбирают при 
помощи резиновой груши. 

Плотность электролита доводят обязательно в конце заряда, 
когда плотность эnектролита достигает постоянства и когда 

вследствие кипения обеспечивается быстрое и полное нереме­
шивание электролита . 

• 
ГЕНЕРАТОР 

На автомобиле Г АЗ-53А установлен двухполюсный двухще­
точный генератор Г130-Г (рис. 125), а на автомобиле ГА3-66-
ГI30-В. Генераторы постоянного тока, открытого типа, раССЧ!I­
танные на максимальную отдачу тока силой 28 а при напряже­
нии 12-15 в. На части автомобилей примеllЯIOТ ГСlIераТОjШ 
ГI30-Э, которые имеют экранированные клеммы. 

Основные технические данные генераторов 

Направление вращения (со стороны шкива) 
Nlаксимзльная сила тока, а ....... . 
Скорость вращения якоря генератора, при кото-
рой достигается напряжение на К!lем~!ах 12,5 в 
при температуре (>кружающего воздуха и IeHe­
ратора +20"С, об/мин; 
при силе тока нагрузки, равной нулю. . . . 
при силе нагрузки 28 а _ . . . . . . . . . . 
максимальная сила тока при работе генератора 
в режиме электродвигателя (не более), а 
количество полюсов. . . . . . . 

» паЗОБ в якоре . . . . 
» пластин Б коллекторе 

» БИТКОВ Б секции . 
» проводов В пазу . 

Шаг по пазам . . . 
» »коллектору 

061!ОПШ ЯКОРЯ . • • 

1 Iрапое 
28 

1450 
2400 

6 
2 

20 
4() 

,3 
12 
1- -10 
1- -2 

Гlровщ IIЭН-2 
ДililШ'Т[Ю\\ ] ,:3:)-
1,4"1 



Катушка обмотки возбуждеН I1Я 

Количество витков в катушке. 
Сопротивление обмотки возбуждения (двух ка-
тушек) , ом . . . . . . . . . 

Тип щеток ......... . 
Сила нажаТ!JН пружин на щетки, 2 
ШаР!l!ювые ПОДШИJIНJЖИ. • • • • 

Техническое обслуживание reHepaTopa 

Провод ПЭЛ диа­
метром 0,77 - 0,83 
(без изоляции) 

360 

7,6-8,4 
ЭГ- 13 rЩИ ЭГ-13П 

800-1300 
.N'2 180603 со сто­

роны привода и 

.N'2 180502 со сто­
роны коллектора 

Для удобства осмотра генератора снять защитную ленту. 
Осмотр начинать с коллектора, щеток и щеткодержателеЙ. При 
эТом надо убедиться в том, что щетки целы, не зависают в щет­

I{одержателях и надежно соприкасаются с коллектором. Прове­
рить натяжение пружин щеток. По мере износа щеток натяже­
ние пружин может снизиться. Регулировать натяжение пружи­
вы можно при помощи подгибки упора пружины. Давление ще­
ток измерять пружинным динамометром. 

Генератор со стороны коллектора продуть сжатым воздухом; 
незначительно загрязненный коллектор протереть чистой тряп­
кой, слегка смоченной в бензине. Сильно загрязненный коллек­
тор с небольшим подгоранием и мелкими шероховатостями зачи­
щать стеклянной бумагой зернистостью 80 или 100, вращая нкорь 
от руки (применять наждачную шкурку нельзя). 

у генератора со значительно изношенным или подгоревшим 
коллектором проточить коллектор. Рабочую поверхность щеток 
очищать тканью, слегка смоченной в бензине. При неполном со­
прикосновении с коллектором щетки притереть. Тщательно про­
верить ПОДШИПНИКИ генератора на отсутствие заеда ний. Подшип_ 
ники, имеющие заедание, заменить. 
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19 202122 23 24 25 25 27 

\ 

Рис. 125. r elle[l8Top Г1 30- Г: 
1 - гайка крепления шкива: 
2 - шпонка; 3 - шкив; 4-
ПИИТ кренл ени я подшипника; 

5 - П JlаСТИ llа l<реплеllИН П(JД' 
ШИГlника; 6 - крышка со СТОРОф 
IJЫ пр и веда; 7, 25 - IIOДШП ((­
НИК: 8 - Оlюрнаи 'Iзшка; 9-
стопорное кольцо; 10 - катушк() 
uбмотки возбуждения: 11 _. 110-
люс; 12 - вал }II(ОРЯ; /3 - об­
мотка якоря; 14 - клем ма М; 
15 - lJaKeT железа якоря: 16 -
клемма Ш; 17 - клемма П; 
18 - коллектор; 19 - защитноя 
лента; 20 - СТЯЖНОЙ винт; 
21 '- рычаг пружинь:; 22 -- пру­
жииа; 23 - щеткодержатель; 
24 - крышка са стороны кол­
JICKTupa: 26 - плоек"" шайба; 
27 - UIаiiба пrУЖ НIIl! ая; 28 --­
гайка: 29 - I\РЫШ[";;1; :;0 -Щ~Т ­
ка; 8/ - IJIIHT !';РСГJ J1 е ння по-

люса 

Неисправности генератора 11 способы 
их устранения 

Причины неисправности Способы устранения 

Нет зарядки аккумуляторной батареи 

Зависание щетки 

Подгорание коллектора 

Обрыв цепи возбуждения 

Обрыв цепи якоря 

Л1сжвитковое замыкание якоря 

Задеваиие якоря за полюсы 

Ненадежный контакт в экраниро­
ванных разъемах генератора Г130-Э 

Очистить щеткодержатеЛIl от гря-
зи, проверить УСИЛlIе щеточных 

ПРУЖИIl 

Зачистить или при необходимости 
проточить коллектор 

Припаять вывод IIЛИ заменить ка­
тушку 

Заменить или отреМОНПlровать 
якорь 

Заменить дефектный якорь 
Проверить ПОДШИПIIИКИ и их поса­

дочные места, детали, имеющи е ПОВ­

реждения, заменить 

Устранить неиспра вности путем 
замены ПРУЖИНI1ЫХ колец, сжимаю­

щих гнезда разъемов 

Быстрый и з н ос щеток 

Увеличение биения коллектора Проточить и ОТН.lлифовать lюллек­
тор 

Писк в генераторе 

Плохо притерты щетки 

или иенормальный ш ум 

Притереть щетки 
Заменить подшипники Отсутствие смазки в подшипниках 

Задевание якоря за полюсы 

Износ подшипииков 
Заедание в подшипнике 

Выработка посадочного места под 
подшипник 

Проверить подшипники, посадоч­
ные места, детали, имеющие повреж­

дения, заменить 

Заменить подшипники 
То же 
Заменить крышки или якорь 
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Причины неисправности Способы устранения 

Увеличенный осевой люфт якоря 

Износ ПОДШI1ПН'ИКОВ Заменить подшипники 

П о л о м l( а к р о н ш т е й н а и е г о "~a п к реп л е н и Я. Ч а с т о е 
ослабление крепления генерат ора 

Увеличенный дисбаланс шкива Проверить дисбаланс ШКllва. Есди 
он превышает 25 ГСAI, произвести 
балансировку 

Наличие В~IЯТlШ на шкиве ВОДЯ- Заменить поврежденный шкив 
нога насоса 

Снльны й нагрев генератора 

Нарушение регулировки и спека- , ПровеРИТ I' реле-регу.1ЯТОР и устра -
иие контактов у реГУJlятора lIапря- нить неисправность 

жения или ограннчителя тока 

Ремонт reHepaTopa 

Генератор, под.rlежащиИ ремонту , разбирать в следующем по­
рядке. 

Снять защитную ленту н щетки. 
Снять крышку ПОДШИПНИI(а и отвернуть гай ку крепления заднего конца 

ва .lа ЯI\Оря. 

Отвернуть стяжные винты генератора и снять крышку со стороны код ­
л~ктора при помощи съемника (рис. 126) . 

Вынуть якорь с крышкой со стороны шкива из корпуса . 
Съемником сиять с якоря шкив, а затем отвернуть винты пластин крепле­

ния подшипника и снять КРbIШКУ. 

При необходимости в приспособлении отвернуть винты крепления потосов 
I! снять катушки возбуждения (рис. 127). 

Осмотр и проверка корпуса. При помощи прибора 533 
ИЛИ контрольной лампы, ВК/Ilоченной в сеть переменного TOI{a, 

проверить на отсутствие замыкания катушек возбуждения и 
клемм на корпус. При проверке контрольной лампой соединить 
ее с клеммой Ш и корпусом. Затем с клеммы Ш переключить 
контрольную лампу на клемму Я. При этом наконечники , отъе­
диненные от щеткодержателей, не должны касаться корпуса . 
В обоих случа5!Х лампа гореть не должна. Если лампа горит, то 
это указывает на замыкание обмотки возбуждения или клеммы 
на корпус. В этом случае снять обмотки возбуждения и устра­
нить повреждение. 

Поврежденные изоляционные прокладки и втулки клемм за­
менить. Затем проверить целость обмотки возбуждения при по­
мощи контрольной лампы. Для этого контрольную лампу под-
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Рис. 126. Снятие КРЫШКИ со CТOP01lb! коллектора прн помощи съемника 

ключить К клемме Ш и наканечнику правадз от абматки ваз­
буждения. При исправной абмотке лампа должна гар е ть. 

06маТl(И вазбуждения проверить на атсутствие межвитко­

вых за мыканий. Эту проверку выпалнять на ПРl!баре 533. 
Катушки вазбуждения мажна праверить при помощи омметра. 
Сопративление обеих катушек должно быть 7,6-8,4 ОМ. Катуш -
101 возбуждения, имеющие межвиткавые замыкания, подлежат 

замене. 

На палюсах не должно наблюдаться следав задевания за них 
якаря . При наличии задеваний проверить крышки и подшипники 
и при неабхадимасти заменить. 

Осмотр и проверка крышек. Пра­
верить при помащи прибора 533 
или контральнай лампы атсутствие 
замыкания изолираваннаго щетко­

держателя на крышку са староны 

каллектора. При исправной изоля­
ции лампа гареть не должна. Пад­
шипник в крышку са стороны КО.l1-

лектора должен входить свободно, 
на без заметнай слабины . Диаметр 
отверстия пад падшипник дал жен 

быть 35 +О,СЗ ММ. Если диаУ1етр ат­

верстия под падшипник выше ука­

заннага или изалированный щетка­
держатель замыкает, то крышка 

подлежит з амене. 

Убедиться, чтО' падшипник в 

крышке со стораны шкива сидит Рис. 127. Отвертывание полюсов 
плотно (прессавая посадка). Дна- Б присп осо6J1еНИII 
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метр отверстия под подшипник доюкен быть 47+0,03 .,11i1'1. 

Осмотр И проnерка якоря. Якорь генератора проверить на от­
сутствие меЖДУВИТКОБЫХ замыканий (рнс. 128), а также замЫ­
каний обмотки на пакет железа на приборе 533. 

Рис. 128. Проверка якоря 
генератора на отсутствие 

ВIIТКОВОГО замыкания 

При наличии повреждений якорь подлежит замене . 
Если при осмотре коллектора якоря обнаружено, что он за­

грязнен и имеет следы подгорания и неравномерного износа 

по длине, его следует зачистить мелкой стеклянной шкуркой 
зернистостыо 80 или 100. Для зачистки коллектора закрепить 
якорь за переднюю крышку в тисках и, плавно поворачивая 

нкорь, зачистить KOJlJleKTOp ШI<УРКОЙ. 

Если коллектор имеет СИJ1ЬНЫЙ износ и биение поверхности, 
проточить его на специальном станке r АРО или на токарном 
станке. 

После проточки проверить индикатором биение КОЮ1ектора. 
Биение коллектора выше 0,03 мм приводит к быстрому подго­

ранию коллектора и износу щеток, особенно при больших обо­
ротах коленчатого вала двигателя. На проточенном КОJlлекторе 
подрезать изоляцию на глубину 0,8 мм в приспособлении или 
ножовочным полотном, заточенным с обеих сторон до 0,8 ММ. 
После подрезки коллектор ОТll!Jlифовать мелкой стеклянноА 
шкуркой 100. 

Осмотр и проверка щеточного узла. Для проверки щеток соб­
рать якорь с крышкой со сторою;>! коллектора. 

Проверить, не заедают ли щетки в щеткодержатеJ1ЯХ, а так· 
же состояние и величину износа щеток и силу давления щеточ­

ных пружин. 

При слабом давлении щеТОI{ увеличивается IIСl\рение и ко.1-
леl\ТОР обгорает. 
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Чрезмерная сила давления щеток вызывает перегрев коллек­
тора и сильный износ щеток. Давление пружин на щетки долж­
но быть в пределах 800-1 300 Г. При измерении давления поло­
жить под щетку полоску бумаги, а затем, натягивая пружину 
динамометра, одновременно тянуть бумажную полоску и, когда 
бумага начнет перемещаться, зафиксировать величину показанИя 
динамометра. 

Щетки в щеткодержателях должны перемещаться свободно, 
без заеданий и лишнего зазора. 

Изношенные до высоты 14 мм. замасленные или поврежден­
ные щетки заменить новыми щетками типа ЭГ13 или ЭГIЗ-П 
размером 22,ЗХ2З,5Х6,З ММ. 

Применять щетки другого типа нельзя. 

В С,llучае замены щеток или проточки коллектора рекомен­
дуется притереть щетки к коллектору. Полоску шкурки 
кладут на коллектор абразивной стороной к щетке. Про­
ворачивая якорь от руки в сторону, противоположную 

вращению якоря, добиваются притирки щетки по всей рабочей 
поверхности_ 

При проворачивании якоря в противоположном направлении 
щетку несколЬко приподнять при помощи крючка. 

После окончания осмотра и замены дефектных деталей ге­
нератор собрать в порядке, обратном разборке. После сборки 
генератор проверить. 

Контрольная проверка генератора. Исправность генератора 
и правильность его сборки определяются: 

проверкой при работе генератора в реж:име электродвигателя; 

проверкой числа оборотов в минуту, при [{оторых достигается 
напряжение 12,5 в при работе генератора вхолостую и при пол­
ной нагрузке. 

Для проверки генератора, работающего вхолостую, его надо 
включить в цепь аккумуляторной батареи 12 в и измерить силу 
потребляемого тока. Корпус генератора соединить с отрицатель­
ным зажимом батареи, а зажимы Я и Ш с ее положительным 
зажимом (рис. 129). 

Для проверки генератора ГIЗО-Э надо иметь ДОПOJlНительные: 
клеммовые разъемы. Очень важно при подключении не перепу­
тать провода, так как при аесоблюдении полярности произойдет 
перемагничивание генератора. 

Установка на автомобиль перемагниченного генератора мо­
жет привести [{ спеканию контактов реле обратного тока и I{ 

отказу в работе реле-регулятора. Измерять потребляемую силу 
тока нужно после пятиминутной работы генератора. Исправный 
генератор должен потреблять силу тока не более 6 а при 550-
700 об/мин. При этом якорь его должен вращаться по часовой 
cTpЫIКe (со стороны привода) плавно, без рывков. Рывки яко-
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ря при подходе к щеткам одних и тех же коллекторных пластин 

обычно явЛЯЮТСЯ признаком неиспраВНQСТИ обмотки якоря гене­
ратора. 

При работе генератора электродвигателем искрение ПОД 
щетками генератора должно быть едва заметно. ЕСiJИ искрение 
сильное и на коллекторе остаются следы обгорания, то это оз­
начает, что обмотки генератора неисправны. 

Рис. 129. Схема 
включения гене­

ратора для про­

верки 13 режиме 

электродвигателя: 

1 - генератор; 2 -
амперметр : J - ак-
кумуляторная бата-

рея 

Рис. 130. Схема включения ге­

нератора для fIроверки в генера-

торном режиме: 

1 - тахометр; 2 - ЭJlектродвигатель; 
3 - генератор: 4 - вольтметр; 5 - ам­
перметр; 6 - включатель; 7 - реостат 

Повышенная потребляемая сила тока и одновременно пони­
женные обороты характеризуют неправильность сборки (пере­
косы крышек. задевание якоря за полюсы). 

Повышенная потребляемая сила тока и одновременно по· 
вышенные обороты свидетельствуют обычно о наличии неисправ­
ностей электрической части генератора. 

Пониженная потребляемая сила тока указывает на плохие 
контакты в цепи якоря (загрязнен коллектор или щетки, слабый 
нажим щеток на коллектор. плохие контакты в местах соедине­

ний). 
Число оборотов, при котором генератор развивает напря­

жение 12,5 в, проверяют на испытательном стенде, состоящем из 
электродвигателя, ПОЗВОJ1яющего плавно изменять обороты яко­

ря генератора (до 3000 об/мuн), приборов (вольтметр, ампер­
метр и тахометр} и реостата, позволяющего создать нагрузку 
до 30 а в цепи генератора. 

Схема соединения генератора для испытания на простейшем 
стенде показана на рис. 130. Без нагрузки, когда генератор 
холодный, вольтметр должен показать 12,5 в при 1 450 об/мuн 
(не БОiJее) якоря генератора. 

При нагрузке 28 а и напряжении 12.5 в ЧИСJ10 оборотов якоря 
генератора должно быть не более 2400 об/мuн. 
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Во время испытаНия обороты якоря генератора изменять 
плавно и следить при этом за ПОКДЗЕНИЯМИ вольтметра и ампер­

метра, не допуская чрезмерного повышения напряжения и силы 

тока в цепи, чтобы не повредить генератор . 

• 
РЕЛЕ-РЕГУЛЯТОР 

Генератор работает совместно с реле-регулятором РР 130 на 
автомобилях Г АЗ-53А и Г АЗ-66 и с реле регулятором РР 111 на 
экранированном автомобиле. 

Реле-регулятор состоит из трех приборов: реле обратного 
тока, регулятора напряжения и ограничителя тока. Общий виц 
реле-регулятора PPI30 показан на рис. 131. Реле-регулятор 
имеет три зажима, а реле-регулятор РР 111 имеет четыре штеп­
сельных разъема для присоединения проводов. Реле-регулятор 
РР 111 имеет дополнительную клемму К для подключения конт­
рольной лампы разряда. Внутри реле-регулятора клемма К со­
единена с ярмом реле обратного тока. 

Электрическая схема реле-регулятора РР130 в соединении с 
генератором и аккумуляторной батареей показана на рис. 132. 

Обмоточные данные репе-реrупятора 

Реле обратного тона 

Шунтовая обмотка ИЗ ДВУХ частей: 

первая. 

вторая. 

Сопротивление шунтовой обмотки общее, ом 
Сермесная обмотка, ..... , ..... 

1420 ВИТКОВ, провод ПЭJl 
ei 0,19 мм 

75 ВИТКОВ ПРОВОJIа ПЭК 
ei 0,28 мм 

68 
11,5 витков ПРОВОJIа пэвп 
1.68Х4,4 мм 

Регулятор напряжения 

Обмотка ШУlIт()вая. . 

СопротивлеН'1е обмотки, ом . 
Обмотка выравнивающая.. . 

Ограничитель тона 

Обмотка переая 

061110тка вторая 

1 300 витков провода ПЭЛ 
J2j 0,29-0,33 .ММ 

17±0,9 
35 В'1тков провода ПЭJl 

o 0,72-0,78 мм 

15,5 витков провода пэвп 
1,68 х4,4 мм 

14 витков провода ПЭJl 
(/1 (),72-0,78 мм 

При м t Ч а I! и е ДиамеlРЫ проволО!ш даны с изоляцией. 
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Рис. 131. Реле-реГУЛf!ТОР PP130: 
1 - сопротивленне 30 ом; 2 -- клемма; 3 -- резнновый амортизатор: 
4 - вннт клеммы; 5 -- реле обратного тока; б -- стойка неподвижных 
контактов реле обратного тока: 7 -- якорь реле обратного тока; 8 -- стой­
IШ неПОДВИЖlЮГО контакта ограничителя тока; 9 - уплотнительная про .. 
кладка: 10 - КРЫliIКЗ; 11 - ограничитель тока; 12 - якорь ограничителя 
1'ока: 13 - якорь регулятора напряжения; 14 - CTot'lKa неподвижногn ,~(}t-J~ 
такта регулятора напряжения; 15 -- регулятор иапряжеиия; 16 - изоля· 
тор стойкн; 17 - изолятор основания; 18 -сопротнвленяе 80 ом; 19 -соп-

rютивл~нне 1З ОМ; 20 - основание 
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Рис. 132. Схема реле-регулятора и его соединения с генератором и 
аккумуляторной батареей: 

1 - сериесная обмотка реле обратного 'IOJ.\.a: 2 - ярмо реле обратного Tot<a; 
3 - пружнна; 4 шуитовая обмотка; б -- якорь реле обратнОго тока; 6 - кон­
такты реле обратного тока; 7 - сериесная обмотка ограничителя тока: B-YCKO~ 
рительная обмотка ограннчите.ля 1'ока; 9 - КОНТ'акты ограничнтеля тока; /0 - со­
противление ]3 ом; 11 - соrrротивлеНl1е _,1) ,.м; 12 - сопротнвление 80 О"; 
13 - контакты регул'!тора напряження; 14 -- выравннвающая обмотка регуля­
тара напряжения; 1·5 _. обмотка реГУ.,15ПUР;] напряжения; 16 - rerIepa10p; 
17 .- обмотка возбуждеI;ИЯ генератора; 18 -- якорь генератора; 19 - ЗНКУМ}J1Я­
торная батарея; ~O -- '~TapTep; 21- КОIIТРОЛЬН'l.J ламп~ разрядки; 22 - ВК-:Ю'1:атель 

Техническое обслуживание реле-реrулятора 

Проверка регулировки реле-реГУ.'lятора на автомобиле. Для 
проверки иметь вольтметр постоянного тока со шкалой 20-30 в 
и ценой деления 0,1-0,2 8, а также амперметр постоянного тока 
со шкалой 30 а (желательно с двусторонней шкалой с нулем по· 
средине) и ценой деления 1 а или прибор НИИАТ Э-5_ 

Про в е р к а р е л е о б р а т н о г о т о к а. Отъединить про· 
вод от зажима Б реле-регулятора и между концом этого провода 
и зажимом Б включить амперметр 4 (рис. 133). Вольтметр.1 
включить между зажимом Я реле-регулятора и массой. 

Пустить двигатель и, медленно повышая обороты, по OTKJIO­

нению стрелки амперметра определить напряжение, при кото, 
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ром замыкаются контакты реле. Напряженне должно быть в пре­
делах 12,2-13,2* в, а при эксплуатации автомобиля в южных 
районах регулировка должна быть в пределах 11,5-12,5 В. 

Уменьшая число оборотов коленчатого вала двигателя, опре­
делить по амперметру силу обратного тока в момент размыка­
ния контактов реле. Сила обратного тока должна быть в преде­
лах 0,5-6 а. 

Рис. 133. Схема включения при­
боров для про верки реле обрат­

ного тока: 

l-аккумуляторная батарея; 2 - гене­
ратор; 3 - вольтметр; 4 - амперметр; 

5 - реле-регулятор 

Рис. 134. Схема включеиия при­
боров для проверки регулятора 
иапряжения и ограничителя тока: 

1 - аl{кумуляторная батарея ; 2 - гг­
HevaTop. 3 - вольтметр; 4 - амперметр; 

5 - реле- регулятор 

Про в е р к а о г р а н и '1 И Т е л я т о к а. Измерительные 
приборы включить как показано на рис. 134. Пустить двигатель 
и довести обороты коленчатого вала до 1 600-2000 об/мин, что 
соответствует движению автомобиля на прямой передаче со ско­
ростью 40-50 км/ч. 

Включить все потребители тока и реостатом увеличивать на­
грузку на генератор, наблюдая за стрелкой амперметра. При 
дальнейтем увеличении нагрузки наступает момент, когда, не­
смотря на увеличение нагрузки. стрелка амперметра остановит­

ся. Максимальное показание амперметра будет соответствовать 
регулировке ограничителя тока. Сила ограничиваемого тока 
должна находиться в пределах 26,5-29,5 а. 

При проверке ограничителя тока отсчет показаний ампермет­
ра производить быстро. В противном случае через 1-2 мин после 

.. Все приведенные здесь и ииже цифровые данные относится к холодно­
му состоянию реле-регулятора (200С). 
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пуска двигателя сила зарядного тока станет меньше указан ­

ной выше величины. Чтобы при проверке ограничителя тока 
можно было пользоваться спидометрuм, задний мост поднять 
домкратом и поставить на подставки, а под передние колеса 

подложить упоры. 

Про в е р к а р е г у л я т о р а н а п р я ж е н и П. ВО время 
работы двигателя надо отключить аккумуляторную батарею . 
Вольтметр 3 присоединить к клемме Б реле-регулятора согласно 
рис. 134. При 1600--2000 об/мин коленчатого вала вольтметр 
должен показывать не более 15,5 в. 

Если напряжение выше 15,5 в, то регулятор подрегулировать. 
Если напряжение не преВblшает указанной веЛИЧИНbl, ВКЛЮЧJlТЬ 
такое l<Оличество потребителей, чтобы нагрузка генератора со-
01lзетствовала 14 а. Показание вольтметра при этом должно быть 
13,8 - 14,8 в, а в случае эксплуатации автомобиля в южных рай­

онах регулировка должна быть в пределах 13,2--14 в. 

Неисправности реле-реrулятора и способы 
их устранения 

Причина неисправности Способ устра нения 

Нет заряда аккумуляторной батареи 

Подгорание контактов регулятора 

напряжения или ограничителя тока 

Обрыв шунтовой обмотки реле об­
ратного тока 

Нарушена регулировка регулятора 
напряжения 

Зачистить контакты и провер ить 
регулировку реле-регулятор;! 

Устранить обрыв или за~lеlIlIТЬ 
катушку 

Отрегулировать реl'УJ1ЯТОР напря­
жения 

Перезаряд и ли недо за ряд аккуыуляторной батареи 

Нарушена регулировка регулятора 
напряжения 

Спекание контактов регулятора 
напряжения 

Отрегулировать реле-регулятор 

Заменить контактную систему 

Спекание контактов реле об ратног о тока 

Установка 
полярностью 

генератора с друГО!1 I Заменить контактную систему. 
Перемагнитить генератор, для 

чего на 2-3 сек клемму Ш 11011-

ключить lIa клемму плюс батареи и 

корпус генератора к клемме :l<IIШУС 

Ремонт и реrулировка реле-реrуnятора 

Кроме при боров, которые применяются для проверки реле­

регулятора на <штомобиле, в мастерской надо иметь нспытатель­
Нblй стенд, обuру:юванный электродвигателем, ПОЗ ВОЛЯIOЩIlМ 
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плавно изменять обороты якоря генератора не менее, чем до 
3000 об/мин, аккумуляторную батарею, реостат (ламповый или 
проволочный) , позволяющий создать нагрузку до 30 а в цепи 
генератора. 

Схема простейшего стенда для проверки реле-регулятора 
показан:а на рис. 135. 

Рис. 135. Схема простейшего стенда для проверки р~л~-
регулятора: 

I -- аккумул~торная батарея; 2 - нагрузочный реостат; 3 - пере· 
КЛIOЧатель нагрузок; 4 - амперметр; 5 - реле-регулятор; б - гене­
ратор; 7 - элеКТРОДВllгатель; д - тахометр; 9 - переКЛlOчате.% 

ве "ьтметра; 10 - вольтметр 

Если реле-регулятор неисправен, то снять крышку И тщатель­
но ()смотреть его. При этом нужно проверить: 

не загрязнен ли реле-регулятор в результате повреждения 

уплотнительной прокладки и не проникает ли вода под крышку. 
В спучае необходимости очистить детали от коррозии и грязи и 
сменить уплотнительную прокладку; 

нет ли ненадежных электрических соединений, механических 
повреждений деталей или повреждений изоляции катушек вслед­
ствие их перегрева. Устранить замеченные неисправности, а де­
тали, имеющие повреждения, заменить; 

нет ли признаков обгорания и загрязнения контактов. Высо­
кое переходное сопротивление контактов, возникающее в резуль­

тате их подгорания или загрязнения, а также ослабление натя­
жения пружин чаще всего яВляются причина ми нарушения 

нормальной регулировки реле-регулятора. В этих случаях для 
воr.становления нормальной работы реле-регулятора достаточно 
зачистить контакты и отрегулировать каждый из приборов. 
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Зачищать контакты нужно надфилем или стеклянной шкуркой 
зернистостью 170. После зачистки надо удалить пыль и мелкие 
частицы нагара, протянув между контактами кусок чистой сухой 

замши или ткани без ворса, смоченной в спирте. 

Применять для зачистки контактов наждачную шкурку за­
прещается; 

исправны ли сопротивления и надежно ли их крепление. Не­
исправные сопротивления заменить; 

8 

РОТ ОТ Pff 

Рис. 136. Величина зазоров Б приборах реле-регулятора: 
J - стойка; 2 - пружина; 3 - сердечннк; 4 - якорь; 5 - ограНИЧ\lтель хода якоря; 
6 - стойка с неподвижным контактом реле обратного тока: 7 - СТОЙl<а с неподвижным 
контактом ограничите . .о1Я; 8 - ВННТ крепления сТОЙКИ пружины: 9 - ВИНТ крепления 

стойки неподnижного контакта: 10 - ярмо 

плотно ли затянуты гайки крепления сердечников катушек к 
основанию; 

нормальной ли величины зазоры между контактами и между 
якорями и сердечниками регулятора напряжения и ограничи­

теля тока. Если требуется, отрегулировать зазоры. 
При замерах зазоров между якорем и сердечником иметь R 

виду, что зазор надо измерять от якоря до сердечника, а не до 

латунной заклепки, которая предназначена для предохранения 
якоря от «прилипания» К сердечнику при притягивании. 

Регу.rшровка зазоров pe.lJe-регулятора. У реле обратного тока 
(РОТ) зазор А (рнс. 136) между якорем 4 и диамагнитной шай­
бой сердечника 3 должен быть 0,6-0,8 мм при разомкнутых кон­
тактах и в момент замыкания контактов 0,2-0,3 мм. Зазор Б 
между контактами должен быть не менее 0,25 мм. 

Зазор между якорем и диамагнитной шайбой изменяют 
подгибанием ограничителя 5 хода якоря. 

Зазор между контактами изменяют подгибанием стойки ниж­
них контактов. 

у регулятора напряжения (РН) и ограничителя тока (ОТ) 
зазоры В и Д между якорем и сердечником при замкнутых кон­
тактах должны быть в пределах 1,35-- 1,55 JИМ. 

ДЛЯ регулировки указанных зазоров ОТПУС1'ИТЬ винты креп­
ления стойки верхнего контакта и перемещением ее установить 

нужный зазор. 
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Зазор r у регулятора напряжения между серьгой и якорем 
должен быть 0,2--0,35 М.М. 

После сборки и регулировки зазеров реле-регулятор прове­
рить и при необходимости подрегулировать. 

Регу.rIИровка реле обратного тока. У становить реле-регуля­
тор на стенд и подключить его согласно схеме, показанной на 
рис. 135. 

Переключатель 3 перевести в положение Б, а переключатель 9 
в положение Г. 

Включить электродвигатель и, медленно повышая обороты 
якоря генератора, заметить, при каком напряжении включается 

реле обратного тока. 
Момент включения определяется по отклонению стрелки ам­

перметра. 

Если напряжение включения реле обратного тока не соот­
ветствует требуемому значению, то отрегулировать его натяже­

нием пружины и подгибанием стойки пружины. 
После регулировки реле обратного тока проверить несколь­

ко раз, для чего, снижая обороты якоря генератора, по ампер­
метру заметить силу тока, при котором контакты реле разомк­

нутся. 

Регулировка регулятора напряжения. Для регулировки пере­
к.rIЮЧИТЬ переключатель 3 (см. рис. 135) в положение А, а пере­
ключатель 9 в положение В. Повысить обороты якоря генерато­
ра до 3000 об/мин. Реостатом 2 создать нагрузку 14 а. 

Если регулируемое напряжение не соответствует требуемым 
величинам, то его необходимо отрегулировать натяжением пру­

жины. 

Регулировка ограничителя тока. Включение приборов и обо­
роты якоря генератора остаются такие же, что при проверке 

регулятора напряжения. 

Реостатом создают нагрузку 28 а, наблюдая по амперметру, 
после какой величины сила тока перестает увеличиваться при 

дальнейшем уменьшении сопротивления реостата. 
Сила тока должна находиться в пределах 26,5-29,5 а. 
Величину ограничиваемой силы тока регулируют натяжени­

ем пружины аналогично регулятору напряжения. После регу­
лировки на реле-регулятор надеть крышку и провести повтор­

ную проверку всех приборов . 

• 
СТАРТЕР 

Стартер CTl30-Б с электромагнитным тяговым реле РС 130 
показан на рис. 137. Схема стартера и его включения показана 
на рис. 138. 
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Рис. 137. Стартер: 
1 - подшипник; 2 - крышка со стороны привода; 3 - вту.пка упорного кольца; 4 - упорное КО.пьцо; 5 - чашка упорного коль­
ца; 6 - шестерня привода; 7 - муфта свободного хода; 8 - промежуточный подшипник; 9 - катушка обмотки возбужления; 
10 - корпус: 11- якорь; /2 -- вольтметр; /3 - шайба упорная; 14 - защитная .1ента: /5 - стяжной вннт; /6 - щетка; 17 - пру­
жина щетки; 18 - крышка со стороны КО.плектора; 19 - щеТКQдержате.пь; 20- крышка включателя с клеммами; 21-контакт­
ный диск: 22 - обмотка тягового реле: 23 - корпус тягового реле: 24 - якорь тягового ре.1е: 25 - нрокладка: 26 - возврат­
ная пру::-кина: 27 - ВИНТ якоря тягового реле; 28 - резиновый защитный чехол; 29 - рычаг: 30 - кожух: 31 - прОк.. .. laдКа: 

32 - ось рычага: 33 - стопорный ВИНТ 



/(каmуш/(с 

зажиганuр 

з ч 

10 

Рис. 138. Схема стартера и его включения: 

/( катушке 
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9 

1 - вк.пюЧатель зажигания и стартера; 2 - реле-регулятор; 3 - ДОПО.пннтельное реле стартера; 4- - аккумулято,­
пая батарея; 5 - э,пектромаl'нитное тяговое реле стартера; 6 - удержипающая обмотка реле; 7 - втягивающая 

обмотка ре.1е; 8 - IlРИВОД стартера; 9 - стартер; /о - генератор 



Основные технические даиные стартера eTJ30-Б 

Количество зубьев шестерни ПРl1вода стартера 
Номинальная мошность (с батареей емкостью 

9 

1,4 

80 

68 а·ч,), л. с . ............. . 
Режим холостого хода при напряжении 12 8: 

потребляемый ток не более , а . . . . . 
число оборотов вала в минуту не менее . 3500 

Режим полного торможения при Пl1танИ11 стартера 
от аккумуляторной батареи 128 емкостыо 68 а·ч: 
сила потребляемого тока, а, не более . . . . 
крутящий MOMeH't, кГ М, не менее 

650 
3 
4 Количество полюсов 

Обмотки возбуждения 

Щетки. 

O~M01'KII якоря. . . . . . 

Натяжение пружинЬ!, Г 
Тип тягового реле . . 
Втягивающая обмотка 

Удерживающая обмотка . 

4 катушки (провод сеч~ни~м 
1,25X5,5 ММ) по 9,5 витков 
каждая 

Медно-графитовые, марки мгс-
4 шт. Размеры щеток 
8,8Х19,2Х14 ММ 

Провод (медь Шl-fнная голая) 
сечением 2,26Х3 , 53 ММ, ко­
личество проводникоlЗ в сек­

uии-I; шаг по пазам 1-- 7; 
шаг по коллектору 1- 13 

1 200-1 5~O 
PCl30 

Провод ПЭЛ 0 0,83-0,89 ММ. 
245 витков, сопротивление 
0,72 ом 

Провод пэл g 0,83-0,89 ММ, 
245 витков, СОПРОТИВJlеНltе 
0,97 ОМ 

Техническое обслуи<ивание стартера 

При техническом обслуживании проверить состояние зажи­
мов, не допуская их загрязнения и ослабления крепления. Осо­
бое внимание следует обратить на состояние коллектора и ще­
ток. 

При значительной шероховатости коллектора ивыступании 
слюды между пластинами проточить его на токарном станке. 

Подгоревшие контакты электромагнитного реле стартера з а ­
чистить. Если контактные болты в местах соприкосновения с 
контактным диском имеют большой износ, повернуть их 
на 180°. 

Проверить работу стартера на стенде. При включении старте­
ра привод должен перемещаться на шлицевой части вала без 
заеданий и возвращаться в исходное положение под действием 

возвратной пружины. При Повороте шестерен от руки по ча­
совой стрелке якорь не должен трогаться с места, а при обрат­
ном вращении шестерня должна вращаться вместе с валом. 
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Неисправности стартера и способы 
их уаранения 

ПРНЧ{IИЫ неисправносгн Способы устранения 

Стартер и тяговое реле не включаются 

Сильно разряжена аккумулятор­
ная батарея 

Окислились клеммы и наконечники 
аккумуляторной батареи 

Обрыв провода, соединяющего 
кабину с двигателем на автомобиле 
Г АЗ-53А, и провода, соединяющего 
двигатель с выключателем батареи 
на автомобилях ГАЗ-66 

Неисправен включатель 
ния и стартера 

зажига-

НеиспраВIIО дополнительное реле 

Зависание щеток генератора 

Обрыв провода от Допo.nнительно­
го реле к тяговому реле стартера 

Обрыв илн ненадежный контакт 
с массой удерживающей обмотки 
тягового реле 

Заедание якоря тягового реле в 
напраВJlЯющей втулке 

Нарушился контакт выключателя 
аккумуляторной батареи на автомо­
биле ГАЗ-66 

2:16 

Заменить батарею или зарядить 

Зачистить клеммы и наконечники 

Заменить провод 

Включить на клемму СТ включа­
теля зажигания и массу контроль­

ную лампу. При повороте ключа в 
положение пуска лампа должна 

за гораться, Если лампа не загора­
ется, включатель заменить 

При помощи контрольной лампы 
проверить наличие напряжения на 

клемме Б дополнительного реле. 
Пересоединить контрольную лампу 
на клемму С и массу. При поворо­
те ключа в положенне пуска лампа 

должна загораться. Если лампа не 
загорается. то необходимо отъеди­
нить провод от клеммы Я гене­
ратора и соединить его с мас­

сой. Повернуть ключ в положе­
ние пуска, если при этом не заго­

рнтся лампа, то дополнительное реле 

подлежит замене 

Если при соединеиии провода с 
клеммой Я генератора на массу ре­
ле включилось, то Это значит, что 

в генераторе зависла одна из ще­

ток 

При помощи контрo.nьной Jlампы 
проверигь исправность провода и при 

необходимостн отреМОНТИРDвать его 

Открыть крышку включателя на 
тяговом реле и провернть надеж­

ность соединення обмотки с массоЙ 

Устранить заедание 

Зачистить контакты ВЫj{щочдтеля 

или замещпь его 



П-ричины неисправности Способы уcrранения 

Т я r о в о е р е л е в к л ю ч а е т с я, н о я к о рь с т а р т е р а 
не вращается 

СИЛЬ/iО разряжена аккумуляторная 

батарея 

Окислились клеммы н наконечники 

аккумуляторной батареи 

Подгорание контактов во вклю­
чателе стартера на тяговом реле 

Зависание щеток стартера нли из­

нос их 

Заклинивание якоря стартера IJ 

результате разноса обмотки 

Заменить батарею или зарядить 

Зачистить клеммы и lIаконечники 

Снять крышку включателя и за­
чистить контакты 

Снять защитную ленту и прове­
рить щетки 

Включить плафон, ВК.IIЮЧИТЬ стар­
тер, если при этом свет плафона 
очень сильно уменьшится при ис­

правной батарее и прuводке, ти это 

указывает на разнос обмотки якоря 
или задевание якоря за полюсы. 

Стартер подлежит ремонту 

Тяговое реле стартера включается и БЫСТРU 
в ы К л ю ч а е т с я (стучит) 

Окислились клеммы и наконечни­

кн аккумуляторной батареи 
Сильно разряжена аккумулятор­

ная батарея 
Обрыв или ненадежный контакт с 

массой, удерживающей обмотки тя­
гового реле 

Нарушена регулировка дополни­

тельного реле 

Зачистить клеммы и ваконечН'ИкИ 

Заменить батарею или зарядить 

Открыть крышку вк.qючателя на 

тяговом pe:lle и проверить соедине­

ние обмотки с массой 
ПровеРИТI. регулировку и при не· 

обходиМОСТИ подрегулировать 

С т а р т е р р а б о т а е т, н о к о л е н ч а ты й в а л Д в и г а т е л я 
не вращается 

Пробуксовка 
хода 

муфты свободного \ Муфту необходимо заменнть 

Старт ер включаетс~ но шестерни не вход ят 
в зацепление 

Неправильная регулировка 
Забиты зубья венца и шестерни 

привода 

Ослабла буферная пружина на 
приводе стартера 

Произвести регулировку 
Произвести заправку зубьев и 

при необходимостн заменить при вод 

Заменить пружину 

Стартер вращает коленчатый вал двиг а теля 
с малымн числами оборотов и ненормальным шумом 

Износ подшнпникQВ и задевание J 
якоря за полюсы 

Заменить шщшипники 
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Причины неисправности Способы устранения 

После пуска двигат~ля стартер не включа~тся 

Заеданне прнвода шлицевой части 
вала 

Очистить вал от грязи и снят!:­
желтый налет от износа подшипни· 
ков . Смазать вал 

Спекание контактов дополнитель­
ного реле или контактов во включа­

теле на тяговом реле 

Немедленно выключить зажига · 
ние, отъединить батарею н устра· 
нить неисправность 

Ремонт стартера 

Стартер, подлежащий ремонту, разобрать, детали тщательНО 
очистить от грязи и проверить. Поврежденные и изношенные 
детали заменить новыми. 

Стартер нужно разбирать в следующем порядке. 

Снять защитную ленту (см. рис. 137) и щетки . Щетки и щеткодержате· 
ли занумеровать, с тем чтобы при сборке щетки были установлены на свои 
места. 

Снять заЩIIТНЫЙ кожух рычага привода. Расшплинтовать и вынуть 
штифт, соединяющий якорь реле с рычагом привода. 

Отвернуть и вынуть стяжные винты корпуса стартера . 
Снять крышку со стороны КОJlл~ктора . 
Снять корпус с электромагнитным реле. 
Снять РЬРlаг пр ивода. 
Вынуть якорь вместе с приводом, при этом снять с цапфы вала якоря 

регулировочные 11 специальные шайбы со стороны привода. 
Сдвинуть упорную BTYJIKY на валу якоря в сторону шестерни. Снять 

пружинное кольцо, которое находилось под упорной В1УЛКОЙ, после чего 
снять упорную втулку и ЩJИВОд. 

Снять крышку электромагнитного реле с контактными болтами. 
Со штока якоря электромагнитного pe:le снять запорные шайбы И кон· 

тактный диски и вынуть якорь реле. 
Прн необходимости снять обмотки возбуждения. 

Осмотр и проверка корпуса. При помощи прибора 533 или 
контрольной лампы проверить отсутствие IШРОТКОГО замыкания 
катушек возбуждения на корпус. 

Для ЭТОГО контрольную лампу, включенную в цепь перемен­
ного тока 220 в, подсоединить к корпусу и выводу, расположен­
ному на корпусе. Изолированные щетки не должны касаться 
корпуса. Если лампа при этом будет гореть, то значит повреж­
дена изоляция катушек возбуждения. В этом случае занумеро­
вать полюсы катушки, отвернуть ВИНТЫ крепления полюсов, 

отпаять концы от выводов и снять обмотки возбуждения. Пов­
режденную изоляцию отремонтировать ИЗОЛЯЦIIOННОЙ лентой, 

полюсы поставить на место и ПОВТОРИТЬ проверку контрольной 

лампой. 
Осмотр и проверка крышки со стороны коллектора. При по­

мощи прибора 533 или контрольной лампы проверить на ОТ-
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сутствие замыкания изолированных щеТIшдержателей на массу. 

В случае наличия короткого замыкания заменить изоляци­
онную прокладку и втулку заклепок щеткодержателя. Покачи­
вание щеткодержателей не допускается. Щетки в щеткодержа­
телях должны перемещаться свободно, без заеданий. Втулку 
крышки со стороны коллектора в случае ее износа заменить. 

Диаметр отверстия новой втулки после запрессовки и развертки 
должен быть 12,5+0,035 ММ С чистотой обработки V8. Щетки, из­
ношенные до высоты 6-7 мм, заменить. Для проверки щеточных 
пружин крышку надеть на вал якоря, установить щетки на место 

и динамометром проверить усилие пружин. Усилие должно быть 
в пределах 1200-1500 Г в момент отрыва пружины от щетки, 
а концы щеточных пружин нажимать на середину щетки. 

Осмотр и проверка крышки со стороны привода. В крышке 
со стороны при вода проверить состояние втулки (подшипника). 
В случае необходимости в крышку установить новую втулку, 
диаметр отверстия которой после запрессовки и развертывания 
должен быть в пределах 12,5+0.035 мм с чистотой обработки V8. 

Осмотр и провеРIШ якоря. Проверить при помощи прибора 
533 или контрольной лампы отсутствие замыкаНIIЯ обмотки 
якоря на пакет якоря. Для этого подсоединить ОДllН !шнец к лю­
бой из ламелей якоря, а другой - к пакету железа якоря. Лам ­
па при этом гореть не должна. 

Внимательно осмотреть ЯIшрь. Провода обмотки якоря долж­
ны надежно удерживаться в пазах якоря и не должны высту­

пать за пределы диаметра пакета железа. Лобова я часть обмот­
ки якоря также должна быть по диаметру меньше пакета желе­
за. Выступание проводов из пазов или увеличенный диаметр 
лобовой части обмотки указывает на разнос обмотки. Такой 
якорь подлежит замене. На отсутствие виТковых замьшании 
якорь проверить на приборе 533. В случае обнаружения за ­
мыкания якорь заменить. 

В случае значительной шероховатости коллектора и выступа­
ния слюды его надо проточить на TOIi:apHOM или специальном 

станке типа 2155 треста ГАРО. После проточки Iшллектор от­
шлифовать стеклянной шкуркой зернистостью 100 ДО ЧIIСТОТЫ V7. 

Биение коллектора относительно цапф вала не должно пре­
вышать 0,05 мм, а биение пакета железа якоря относительно 
цапф вала - 0,25 ММ. Одновременно про верить вал на отсутствие 
прогиба, так как прогиб может оказаться причиной заедания 
привода на шлицевой части вала. Если на валу якоря, в том мес­
те где вращается шестерня стартера, имеется желтый налет от 

подшипника, то его удалить мелкой шкуркоСI. Наличие желтого 
налета часто приводит к заеданию шестерни на валу после пуска 

двигателя и к разносу обмотки якоря. 
Осмотр и проверка привода. Привод стартера осматривают 

снаружи и проверяют на отсутствие пробуксовки. Привод дол­
жен свободно без заеданий перемещаться по шлицевой части 
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вала якоря. При сильном износе втулок (подшипников) привода 
их необходимо заменить. Диаметр отверстия новых втулок пос­
.ТJe запрессовки и развертки должен быть 14+0,06 .. мм С чисто­
той поверхности \78. При удержании якоря шестерня долж­
на свободно вращаться по часовой стрелке. Против часо­
вой стрелки шестерня должна вращаться только вместе с яко­
рем. Муфту свободного хода на пробуксовку проверяют при ис­
пытании стартера на полное торможение на стенде. 

Осмотр и проверка тягового электромагнитного реле. Крыш­
ку включателя электромагнитного тягового реле проверить при 

помощи контрольной лампы на отсутствие замыкания клемм 
I(РЫШКИ на массу. 

Все клеммы крышки не должны иметь замыкания на массу. 
На отсутствие короткого замыкания проверить контакТНЫЙ дис\{ 
21 (см. рис. 137). Лампа, подключенная к пластине и втулке, не 
должна гореть. Исправность втягивающей и удерживающей об­
моток проверить при помощи омметра или вольтметра и ампер ­

метра. 

Сопротивление втягивающей обмотки должно быть 0,72 ом, 
а удерживаюшей - 0,97 ом. В случае неисправности обмоток 
тяговое реле заменить. Клеммовые болты надо зачистить, а при 
сильном их выгорании повернуть на 1800 вокруг своей оси. При 
сильном износе контактного диска повернуть его неизношеннои 

стороной к контактам. 

Якорь тягового реле в корпусе должен перемещаться свобод­
но. Правильность работы клеммы КЗ проверяют при контроль­
ной проверке стартера. Деформированные запорные шайбы што­
ка якоря тягового реле нужно заменить. Собирать стартер в по­
рядке, обратном разборке, но при этом учесть следующее. 

Перед сборкой смазать подшипники, цапфы и шлицевую 
часТь вала моторным маслом. 

Если пружинное кольцо якоря имеет деформацию, его надо 

заменить новым или выправить. 

Шайбу с буртиком надевают на вал якоря со стороны при­
вода буртиком в сторону пружинного кольца, а затем надевают 

регулировочные шайбы. 

На вал со стороны коллектора устанавливают сначала фиб­
ровую шайбу, а затем стальную. 

При окончательной затяжке стяжных шпилек совмещают 
штифты и пазы на крышках и корпусе. 

Проверяют величину осевого люфта якоря, который должен 
быть не более 0,8 м. Необходимую величину осевого люфта обес· 
печивают установкой регулировочных шайб на цапфу вала яко­
ря со стороны привода. 

Устанавливают крышку рычага привода и шплинтуют штифт 

рычага после проверки и регулировки стартера. 
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Регулировка стартера. В вылюченномM положении шестерня 
должна находиться на расстоянии 33,5-34 ММ от привалочной 
плоскости фланца стартера. Это положение шестерни регулиру­
ют винтом 33 (см. рис. 137). 

Для проверки момента включения главных контактов и 
клеммы КЗ собирают схему, показанную на рис. 139. Со старте­
ра снимают защитный кожух рычага, и, нажимая на винт 27 
(см. рис. 137), замеряют, при каком положении шестерни от 
Пj:'иваJIOЧНОЙ плоскости произойдет включение контрольных ламп 
(см. рис. 139). Это расстояние должно быть не менее 45 ММ. 

При проверке этого размера шестерню слегка отжимают в 
сторону коллектора для выбора всех зазоров. 

Момент включения главных контактов регулируют винтом 27 
(см. рис. 137). Регулировать надо осторожно, чтобы не повре­
дить резиновый чехол, надетый на винт. 

После этого аккумуляторную батарею подсоединить на клем­
му питания реле и корпус стартера. Замерить размер между упо­
ром и шестерней, который должен быть 2-3 ММ. Этот размер 
регулируют винтом 27 или положением тягового реле. 

Контрольная проверка стартера. Исправность стартера, пра­
вильность его сборки и регулировки определяются проверкой 
регулировки включателя стартера, проверкой стартера на холо­
стом ходу и проверкой его при 
полном торможении. 

Для проверки стартера не­

обходимы хорошо заряженная 

аккумуляторная батарея, 
вольтметр постоянного тока со 

шкалой 3U в, амперметр по­

стоянного тока с шунтом 

1 000 а и тахометр со шкалой 
1 О 000 об/мин. 

Схема включения стартера 

показана на рис. 140. Если нет 
контрольно испытательного 

стенда модели 2214 Г АРО, то 
стартер зажимают в тиски и 

соединяют с батареей (зажим 
стартера соединяют через ам­

перметр с плюсовым, а корпус 

стартера с минусовым штырем 

батареи). Для соединения Рис. 139. Схема проверки регули-
стартера с батареей применя· ровки включателя стартера: 
ют провода сечением не менее 1 - тяговое реле включення стартера; 

35 мм2. 2 - КОНТРО.1Ыlая .1ампа; 3 - стартер; 
4 - аккумуляторная батарея 

Сил)' тока и число оборотов 
якоря при испытании на холостом ходу измеряют через 30 сек 
после включения стартера. 
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Стартер считается выдержавшим испытание, если при напря­
жении 12 в он потребляет ток, сила J<OTOPOrO не больше 80 а, 11 

развивает не менее 3500 об/мин. 
При тугом вращении якоря, которое обычно вызывается пере­

косами в результате неправильной сборки стартера или задева­
нием якоря за полюсы, а также при замыкании обмотки якоря 
на массу или замыкании между ВИТJ<ами стартер потребляет 
TOI< большей силы, а обороты развивают меньше УI<азанных. 

Малая сила потребляемого тока и пониженное число оборо­
тов при нормальном напряжении на зажимах стартера свиде­

тельствуют о плохом контакте в соединениях проподов или о по­

ниженном натяжении пружин щеток. 

Рис. 140. Схема включения стартера для проверки: 
1 - динамометр; 2 - рычаг; 3 - стартер; 4 - тяговое реле Вl(лючення; 
5 - BOJlbTMeTp~ (j - амперметр ; 7 - кнопка 8КЛЮЧ(:Н1fЯ ста}пера; 8 - ШУНТ ампер · 

метра; 9 - аl(l(умуляторная батарея 

Для проверки при полном торможении на шестерне привода 
З(iкрепляют рычаг, соединенный с динамометром. Тормозной 
lI!Омент М стартера определяют произведением длины рычага L 
Б метрах на показание динамометра (весов) Р в килограммах: 

M=PL. 

Во избежание перегрева стартер испытывают в течение ко­
роткого временн. Если при заторможенной шестерне якорь вра­
щается, то ПрИВО.1 заменить. 

Исправный стартер, при питании от полностью заряженной 

батареи потребляет ток силой не более 650 а и развивает мо­
мент, равный примерно 3 кг.и. 
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Если сила потребляемого тока выше 650 а, а тормозной мо­
мент ниже 3 кГм, то это указывает на неисправность обмотки 
якоря или обмотки возбуждения. Если величина тормозного мо­
мента и сила потребляемого стартером тока ниже нормал,ЬНОЙ, 
то это при нормальном напряжении на зажимах стартера ука­

зывает на плохие контакты внутри стартера или на слабое на­
тяжение пружин щеток, при пониженном напряжении на за­

жимах стартера это указывает на плохие контакты в проводах 

или на неисправность аккумуляторной батареи. 
Дополнительное электромагнитное реле стартера. Для умень­

шения силы тока в цепи включателя стартера и для обеспече­

ния своевременного отключения стартера после пуска двига­

теля применяется реле РС502. 

Основные данные дополнительного реле РС502 

Усилие размыкания контактов, Г, не менее. 
Количество витков катушки . 
Марка провода _ • • • • . • . . . . . . . 

130 
1000 

ПЭЛ 0 0,21-0,23 .м.м 

Контрольная проверка и регулировка допол­
н и т е л ь н о г о р е л е. Реле проверяют по схеме, показаннои 
на рис. 141. После соединения при боров по этой схеме включают 
включатель 6 и при помощи движка реостата 2 устанавливают 

Рис. 141. Схема включе­
ния дополнительного ре­

ле стартера для провер·· 

ки и регулировки: 

/ - аккумуляторная батарея; 
2 - реостат; 3 -контрольная 
лампа: 4 - реле РС50?: 5-
вольтметр; 6 - нключатель 

напряжение по вольтметру 5 в пределах 1-2 В. Затем плав­
ным перемещением движка увеличивают напряжение до включе­

ния реле (при этом должна загораться контрольная лампа 3). 
Показание вольтметра, при котором зажглась лампа, будет со­
ответствовать напряжению включения реле. Передвижением 
движка реостата в противоположную сторону снижают напря­

жение на обмотке реле до его выключения. Показание вольтмет­
ра, при котором лампа погаснет, соответствует напряжению 

выключения реле. 

Если при проверке окажется, что напряжение, при котором 
реле размыкает цепь, превышает 4 В, отрегулировать его подги­
банием стойки пружины таким образом, чтобы напряжение, при 
котором контакты размыкаются, находилось в пределах 3-4 в, 
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а напряжение, при котором реле замыкает контакты, 8-108. 
При этом зазор между якорем и сердечником при замкнутых 
контактах должен быть не менее 0,1 мм, зазор между контак­
тами в разомкнутом состоянии не менее 0,4 мм. Если контакты 
имеют подгорание, их следует зачистить. 

После проверки напряжения включения и отключения реле 
проверить, нет ли замыкания обмотки реле на ярмо. Для этого 
от клемм К отъединить провода, а провод от контрольной лампы 
(который был присоединен к клемме С) поочередно подсоеди·· 
нить к клеммам К. При исправном реле контрольная лампа не 
должна загораться. 

Если обмотка реле имеет обрыв или замыкание, то реле за­
менить . 

• 
МАТУШКА ЗАЖИГ АНИЯ 

На автомобилях ГАЗ-53А и ГАЗ-66 применяется катушка за­
жигания Б 13, а на автомобиле Г АЗ-66-03 с экранированной сис­
темой зажигания - Б5-А, которая работает в комплекте с доба­
вочным сопротивлением СЭ 1 02. 

Неисправности катушки зажиrания 
и способы их устранения 

Неисправности катушки зажигания бывают связаны глав­
ным образом с повреждением изоляции ее обмоток и добавоч­
ного сопротивления. 

Прежде чем снять катушку для замены, убедиться в исправ­
ности и надежности присоединения проводов к клеммам ка­

тушки. Проверять катушку на стенде СПЗ·6 ГАРО или стенде, 
аналогичном указанному. 

Исправная катушка должна обеспечивать бесперебойное 
искрообразование на трехэлектродном игольчатом разряднике 
с искровым зазором 7 мм при 1 650 об/мин валика распредели­
теля и окружающей температуре 200с. Если катушка не удовлет­
воряет Этим требованиям, то ее заменить. 

Неисправное добавочное сопротивление катушки Б13 снять. 
Если причиной неисправности является нарушение контакта 
или обрыв проволоки в месте присоединения концов, то прово­
локу В указанном месте припаять. 

При отсутствии запасного сопротивления его можно изгото­
вить из константановой проволоки марки МНМц40-1,5 диамет­
ром 0,45 мм ГОСТ 5307 - 50. Длина проволоки сопротивления, 
ка тушки Б 13 600 мм (1,9 ом), а сопроти вл ен ия СЭ 102 - 520 мм 
(1,6 ом). 
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• 
ПРЕРЫВА ТЕЛЬ­

РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬ 

На автомобилях ГАЗ-5ЗА и 
ГАЗ-66 применяется прерыва­
тель-распределитель РIЗ-В 
(рис. 142), а на автомобиле 
Г АЗ-66-0З Р 1 05. 

Валик прерывателя-распре­

делителя приводится во вра­

щение через шестерню от рас­

пределительного вала, кото­

рый вращается по часовой 
стрелке (если смотреть со сто­
роны крышки). 

Прерыватель - распредели­
тель имеет центробежный и 
вакуумный регуляторы опере­

жения зажигания. 

Центробежный регулятор 
опережения зажигания. Угол 
опережения зажигания при ра­

боте центробежного регу­
лятора изменяется в зависи­

мости от числа оборотов ва­
лика прерывателя-распредели­

теля. 

Несоответствие углов опе­
режения зажигания числу обо­
ротов валика прерывателя-рас­

пределителя обычно бывает 
связано с заеданием грузиков 

центробежного регулятора или 
с ослаблением их пружин и 
вызывает детонацию, сниже­

ние мощности двигателя, а 

также увеличение расхода топ­

лива. 

Рис. 142. Прерыватель·распределитель РIЗ·В в разобранном виде: 

1- крышка: 2 - ротор; 3 - стоика неПОДDИЖНОГ() контакта; 4 - рычаг с подушкой: 
fj - контакты: 6 - фнлы, С запасом смазки ; 7 - неПОДВIIЖНЫЙ диск: 8 - кулачок с втул­
кой и пластнщ'й; 9 - вал; 10 - грузик: 11 - пластина грузиков; 12 - пружина; 
13 - корпус; 14 - защелка: 15 - подшипннк; 16 - плаСТННа октан-корректора; 17-втул­
ка; 18 - штифт; 19 - гай\<з oktaH-КОрреl(ТОра ; 20 - масленка; 21 - вакуумный регуля­
<rop; 22 - пружина; 23 - штуцер; 24 - тяга; 25 - запорная пру>Кина; 26 - конденсатор 
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Число оборотов ваЛика пре­
ръшателя-распредеЛl!теля в 

минуту . . . . . . . .. 200 500 1000 1500 Ii выше 
Угол опережения зажигания 

по кулачку прерывателя-

распредеЛl1теля, град .. 0-- 2 3-- 5 8- 10 12,5- 15,5 

Вакуумный регулятор опережения зажигания. Характеристи-
ка работы вакуумного регулятора опережения зажигания: 

Разрежение, .ММ рm. ст. ...... 100 
Угол опережения зажигания по отноше-

200 280 

нию к кулачку прерывателя-распреде-

лителя, град . . . . . . . . . . .. 0-2 4-7 7,0-10,0 

Отказ в работе вакуумного регулятора или нарушение нор­
мальной работы его вызывает увеличение расхода топлива, осо­
бенно при езде с неполной нагрузкой. 

Техимчесное обспуживан~е 
прерыватепя-распредепитепя 

Прерыватель-распределитель надо периодически смазывать, 
проверять и регулировать зазор между контактами прерыва­

теля, следить за состоянием деталей распределителя и их чи­
стотой. 

Слабо закрепленный прерыватель-распределитель (можег 
быть повернут усилием руки) нужно надежно закрепить гай­
кой крепления и затянуть гайкой октан-корректора, предвари­
тельно провернв правильность установки зажигания и, если 

необходимо, установить зажигание. Крышку прерывателя-рас­
пределителя тщательно обтереть снаружи и изнутри т!(анью, 
смоченной в чистом бензине. 

Внимательно проверить, нет ли в крышке и роторе трещин 
или следов пробоя искрой и значительного обгорания или корро­
зии электродов крышки и токоразносной пластины ротора. 
Обгорание торцовых поверхностей токоразносной пластины ро­
тора и электродов крышки указывает на чрезмерно большой 

радиальный зазор между токоразносной пластиной и электрода­
ми. Крышку или ротор в этом случае надо заменить. 

Если крышка или ротор не имеют следов повреждения, тща­
тельно зачистить (протереть) обгоревшие места электродов 
крышки и пластины ротора тканью, слегка смоченной в чистом 

бензине или в рафинированном четыреххлористом углероде. 
Зачищать указанные места напильником нельзя, так как это при­
водит к увеличению зазоров между токоразносной пластиной 

ротора и электродами крышки и к перебоям в зажигании. 
Провода высокого напряжения должны быть плотно встаВ.'1ены 
n гнезда крышки. 
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Обгорзние и коррозия на внутренней поверхности электрода 
(в гнездах крышки) свидетельствуют о том, что провод не до­
ходит до электрода или плохо удерживается в гнезде пружин­

ным контактным наконечником. В этом случае зачистить пру­
жинный наконечник и до отказа вставить его в гнездо. Если про­
вод слабо держится в гнезде, развести лепестки пружинного 
наконечника. 

Следует учесть, что возникновение дополнительного ИСI(РОВО­
го промеЖУТl<а в цепи высокого напряжения в результате не­

плотной посадки проводов высокого напряжения в гнездах 
крышки может привести к выгоранию пластмассы крышки, 

к отказу в работе катушки зажигания, а также к нарушению 
нормальной работы двигателя. Внутреннюю поверхность преры­
вателя-распределителя при необходимости продувать сжатым 
воздухом. Периодически проверять и подтягивать крепление 
трубопровода вакуумного регулятора прерывателя-распреде· 
лителя. 

Проверить, нет ли заедания, центральный контакт должен 
свободно перемещаться в гнезде крышки. 

При смазке прерывателя-распределителя соблюдать осто­
рожность, чтобы масло не попало на контакты прерывателя, 
'laK каи попадание масла в значительной степени усиливйе1 
подгорание контактов и сокращает срон их службы. Если мас­
ло ИЛII грязь попали на контаиты прерывателя, нужно обя­

зательно протереть ионтакты замшей, смоченной в чистом бен­
зине. 

Контакты зачищать только, если их состояние вызывает пе­
ребои в работе системы зажигания и не чап..(е, чем через 
12000 км пробега автомобиля. При з аЧИСТl\е контактов уда­
лить бугорок на одном из них и несколько сгл адить поверх­
ность другого, на котором образуется углубление (кратер). 
Это углубление не рекомендуется выводить полностью. Кон­
такты з ачищать абразивным чистым инструментом. 

Чтобы поверхности контактов были строго параллельны, ре­
комендуется при зачистке нажимать пальцем на рычажок. 

Нельзя зачищать контакты наждачной шкуркой, надфилем и 
монетой. Во время эксплуатации допускается чистка (засвет­
Jl ение) контактов при помощи пластинки, установл енной на 
щупе, который придается к автомобилю. После зачистки контак­
тов обдуть панель прерыватеЛ51 воздухом, протереть контакты 
замшей, слегка смоченной в чистом бензине, и установить нор­
маJ1ЬНЫЙ зазор между контактами. 

При значительном обгорании или износе контактов преры­
вателя заменить стойку и рычажок прерывателя. 

Ненормальный зазор между контактами прерывателя, нали­
ЧlIе подгорания или загрязнения поверхности контактов вызыва­

ет перебои в р а боте системы зажигания и затрудняют nycl( дви­
гателя, особенно в холодное время. 
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Условием длительной и надежной работы прерывателя ЯВ­
ляется параллельность контактов и хорошее прилегание их друг 

к другу по всей поверхности. Следует помнить, что вольфрамо­
вые контакты прерывателя имеют небольшую толщину, и поэто­
му частая заЧIIстка их неизбежно при водит к сокращению срока 
службы контактов. 

Проверить натяжение пружины рычажка прерывателя. 
Периодически р~комендуется снимать прерыватель-распре­

делитель и на стенде типа СПЗ-6 треста Г АРО проверять работу 
прерывателя-распределителя, центробежного и вакуумного регу­
ляторов. 

При отсутствии стенда проверить центробежный регулятор 
на отсутствие заедания. Наиболее просто это можно сделать, 
проверпв, свободно ли возвращается в исходное положение ро­
тор прерывателя-распределителя, если его повернуть рукой от­

носительно неподвижного валика, а затем отпустить. 

Прерыватель-распределитель снеисправными регулятораМlI 
подлежит ремонту или замене. Ремонт регуляторов заключает­
ся в смене изношенных илп неисправных деталей с обязатель­
ной после этого регулировкой, обеспечивающей соответствие ха­
рактеристик регуляторов значениям, указанным выше. 

Центробежный регулятор регулируют изменением натяжения 
пружин 12 грузиков (см. рис. 142) за счет подгибания стоек, 
на которых он закреплен. 

Вакуумный регулятор регулируют изменением числа регули­
ровочных шайб, помещенных между пружиной и гайкой кор­
пуса автомата. 

Регулировка зазора между контактами прерывателя и уста­
новка зажигания. Надежность работы системы зажигания преж­
де всего зависит от зазора между контактами прерывателя и от 

чистоты контактов. 

Для регулировки зазора между контактами прерывателя не­
обходимо: 

освободить пружинные держатели и снять крышку прерыва­
теля-распределителя, а у экранированного прерывателя-распре­

делителя предварительно снять экран; 

вращая пусковой рукояткой коленчатый вал двигателя, уста­
новить кулачок так, чтобы между контактами был максималь­
ный зазор; 

проверить щупом зазор между контактами. Щуп должен 
входить в зазор, не отжимая рычажка. Зазор должен быть в 
пределах 0,30- 0,40 мм. Если зазор больше или меньше ука­
занного, надо ослабить стопорный винт крепления стойки непод­
вижного контакта и, вращая регулировочный эксцентриковый 
винт, установить нормальный зазор; 

~aBepHYTЬ стопорный винт и вторично проверить зазор меж­
ду контактами. При проверке прерывателя-распределителя на 
стенде вместо замера зазора нужно замерять угол поворота ва-
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лика прерывателя-распределителя, при котором контакты нахо­

дятся в замкнутом состоянии. ОН должен быть в пределах 
28-330; 

установить и закрепить крышку прерывателя-распредели­

теля. 

Порядок операций при установке зажигания следующий. 

Снять крышку прерывателя-распределителя и ротор, прове· 
рить зазор между контактами прерывателя (в случае необходи .. 
мости отрегулировать зазор). Поставить ротор на место. 

Вывернуть свечу первого цилиндра. 

Закрыв пальцем отверстие све-
чи первого цилиндра, повернуть ко­

ленчатый вал двигателя пусковой 
рукояткой до начала выхода возду­

ха из-под пальца. Это произойдет в 
начале хода сжатия Б первом ци­

линдре двигателя. 

Убедившись, что сжатие нача­
лось, осторожно проворачивать вал 

двигателя до совпадения указателя 

с меткой на шкиве коленчатого ва­
ла на автомобиле ГАЗ-53А (рис. 
143) II с шариком, зачеканенным в 
маховик на автомобилях Г АЗ-66 и 
ГАЗ-б6-03 (рис. 144). 

Убедиться в том, что ротор сто­
ИТ протин внутреннего контакта 

КРЫШIШ, соединенного с проводом, Рис. 143. Расположение мет­
идущим К свече зажигания первого ки в. М. т. на двигателе 

автомобиля Г АЗ-53А 
цилиндра. 

Гайками плавной настройки 
установить шкалу октан-корректора на нулевое деление. 

Ослабить гайку крепления КОЛонки прерывателя-распредели­
теля и повернуть слегка корпус прерывателя-распределите­

ля по часовой стрелке, чтобы контакты прерывателя замкну­
лись. 

Присоединить один из проводов переносной лампы к 
клемме низкого напряжения на катушку (к которой крепится 
провод, идущий к прерывателю), а второй к массе двига­
теля. Можно также использовать для этой цели подкапотную 
лампу. 

Включить зажигание и осторожно поворачивать корпус пр е­

рывателя против часовой стрелки до вспыхивания лампочки. 
Остановить вращение прерывателя нужно точно в момент вспы­

кивания лампочки. Если это не удалось, операцию повто­
рить. 
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Удерживая корпус прерывателя от проворачивания, затянуть 
гайку крепления колонки прерывателя, поставить крышку рас­
пределителя и пентральный провод на место. 

Провtрить правильность присоединения проводов от свечей 
зажигания, начиная с первого пилиндра. Провода должны быть 
присоединены в порядке 1, 5, 4, 2, 6, 3, 7, 8, считая по часовой 
стрелке. 

о 

Рис. 144. Расположение метки в. м. т. на двигателе 
автомобиля ГАЗ·66 

После каждой установки зажигания, регулировки зазора 
контактов прерыватеJ1Я, а также смены сорта бензина следует 

уточнить установку момента зажигания горючей смеси, про­

слушивая работу двигателя при движении автомобиля. 

Доводить установку зажигания надо по октан-корректору, 
не ослаБJIЯЯ гайки креплеНIIЯ колонки. для этого достаточно 
вращать гайки ручной регулировки (отвертывая одну и завер­
тывая другую). 
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Перемещение стрелки на одно деление шкалы октан-коррек­
тора соответствует изменению установки зажигания на 20, счи­
тая по коленчатому валу. 

При повороте корпуса прерывателя против часовой стрелки 
установка зажигания будет более ранней, по часовой стрелке­
более поздней. Работу двигателя при доводке установки зажи­
гания проверять следующим образом. Прогреть двигатель до 
температуры 80-900с. Двигаясь на прямой передаче по ровной 
дороге со скоростью 25-30 км/ч, дать автомобилю разгон, рез­
ко нажав до отказа на педаль управления дроссеJlем. Если при 
этом будет наблюдаться незначительная и кратковременная 
детонация, то установка момента зажигания сделана правильно. 

При сильной детонации повернуть корпус прерывателя-рас­
пределителя на одно деление шкалы октан-корректора по часо­

вой стрелке. При полном отсутствии детонации повернуть кор­
пус прерывателя-распределителя на одно деление против ча­

совой стрелки. 
Всегда следует работать с установкой зажигания, дающей 

при большей нагрузке двигателя лишь легкую детонацию. При 
слишком раннем зажигании, когда слышна сильная детонапия, 

может быть пробита прокладка головки цилиндров и могут 
прогореть клапаны и поршень. При слишком позднем зажигаНИI1 
резко возрастает расход топлива и двигатель перегревается. 

Неисправности прерыватепя- распредеЛВ1:теля 

и способы ИХ устранения 

Причины неисправности Способы уcrранення 

Перебои в работе системы зажигания или отсутствие 
ИСКР ы 

Подгорание контактоВ 

Ослабление пружины 

Обрыв проводника, соединяюще­
го клемму с подвижным КОIlтактом 

Обрыв проводника между под-

вижной пластиной прерывателя и 
неподвижной 
Пробой или загрязнение ротора (j 

крышки 

Большой радиальный люфт валика 
прерывателя-распределителя 

Неисправность конденсатора 

Зачистить контакты и отрегулиро­
ва1Ь зазор между контактами. 

Замерить усилие пружины и от­
регулировать усилие натяжения 

Проверить при помощи контроль­
ной лампы и устранить поврежде­

ние 

Проверить при помощи контроль­
ной ШIМПЫ И устранить повреждение 

Тщательно протереть ротор и 
крышку. Ротор и крышка, имеющие 
пробои, трещины и прогары, под­
лежат замене 

Если радиальный люфт валика 
прерывателя-распределителя более 
0,2-0,3 htht, то необходимо заменить 
вкладыши 

Проверить исправность конденса­
тора 



ПРИЧННЬI неисправности Способы устранения 

Сильная детонация двигателя при быстром нажатии 
на педаль дросселя 

Слишком раннее зажигание для I Уменьшить угол опережения при 
данного сорта топлива помощи октан-корректора 

Увеличенный расход топлива и снижение мощности 
двигателя 

Заедание грузиков цеНТРОбеЖНО-1 
го регулятора опережения зажига­

ния 

Проверить на стенде и устранить 
повреждение 

Увеличенный расход топлива при движении без груза 

Неисправность вакуумного регу· 
лятора опережения зажигания 

Проверить трубку, соединяющую 
регулятор с карбюратором. Снт ь 
прерыватель-распределитель и про· 

верить, нет ли бензина в ПОЛОсти 
регулятора, проверить регулятор на 

герметичность 

Ремонт прерыватепя-распредепитепя 

Прерыватель-распределитель, подлежащий ремонту, разоб­
рать в такой последовательности. 

Снять КРЫШКУ и ротор, у экранированного прерывателя-распределителн 
предварительно снять экран. 

Отметить рисками положение вакуумного регулятора на корпусе пре· 
рывателя и снять его. 

Снять клемму ни'!кого напряжения. 
Снять панель прерывателя. У экранированного прерывателя предвари­

тельно снять конденсатор. Снизу панели отвернуть два винта держателей и 
разъединить подвижную панель от неподвижноЙ. 

Снять подвижный контакт. 
Снять сийку с неподвижным контактом. 
Снять кулачок с пластиной. 
Выбить заклепку в хвостовике валика и снять валик с Ilентробежным 

реГУЛЯ10РОМ. 

Собирают прерыватель-распределитель в обратном порядке. 
Перед сборкой смазать прерыватель-распределитель, как указа· 
но в карте смазки. 

Осмотр и проверка крышки и ротора. Крышку и ротор тща­
тельно протереть. Особенно тщательно протереть гнезда клемм 
высоковольтных проводов крышки. Клеммы внутри крышки и 
пластину ротора протереть без применения инструментов, 
так как зачистка клемм и пластин инструментом может при­

вести к увеличению зазора в высоковольтной цепи, что недопу­
стимо. 
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Проверить, свободно ли перемещается центральный контакт 
крышки, проверить величину омического сопротивления цент­

рального контакта при помощи омметра. Сопротивление долж­
но быть в пределах 8000-13000 ом. 

Ротор должен плотно устанавливаться на кулачок. В гнез­
де ротора проверить наличие плоской пружины. 

Рис. 145. Проверка натяжения пружины прерывателя 

Осмотр и проверка контактов прерывателя. Поверхность 
контактов должна быть чистой, серого цвета. При подгорании 
контактов или переносе металла с одного контакта на другой 
зачистить их на мелком абразивном бруске. После зачистки кон­
тактов их следует промыть. Сильно изношенные контакты за­
менить. При установке контактов на панель обратить внимание, 
чтобы контакты были параллельны между собой и диаметры их 
не смещались относительно друг друга. Параллельность кон­
тактов достигается путем правильной зачистки и подгибанием 
стойки неподвижного контакта. 

Правильное положение контактов относительно друг друга 
регулируют при помощи шайб, устанавливаемых на ось ры­
Чажка. 

При установке рычажка обратить внимание на плотНость по­
садки рычажка на ось. При наличии износа оси или выработки 
отверстия заменить детали. После установки рычажка проверить 
усилие прижима контактов, которое должно быть в пределах 
500-600 Г (рис. 145). 

Для регулировки усилия прижима использовать овальную 
прорезь в пружине, и, если это окажется недостаточно, снять 

рычажок и подгибанием пружины в ту или другую сторону до­
биться необходимого усилия. Зазор между КОНтактами регули­
руют на собранном прерывателе-распределителе. Если нормаль­
ный зазор невозможно отрегулировать, то это указывает на 
сильный износ подушки рычажка. Такой рычажок подлежит 
замене. 

Осмотр и проверка панели прерывателя и конденсатора. 
Осмотреть и проверить исправность проводников, соединяющих 
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подвижный контакт с клеммой и подвижную пластину с 
неподвижноИ. Проверить наличие люфта между панелями. При 
наличии люфта разъединить панели, промыть подшипник и за­
полнить свежеи смазкои ЛЗ158. Поворачивая наружное кольцо 
подшипника на небольшой угол, выбрать положение, в котором 
люфт будет наименьший, и собрать панель. Если люфт больuюи 
и устранить его не удается, заменить всю панель. 

Фильц снять, промыть В бензине, просушить, пропитать в 
моторном масле, отжать и поставить на место. Закоксовавшую­
ся часть фильца отрезать или заменить фильц. При сборке 
прерывателя-распределителя обратить внимание, чтобы фильц 

касался кулачка и смазывал его грани. 

Конденсатор проверяют на стенде путем проверки его емкос­
ти и исправности изоляции. 

Осмотр кулачка. При осмотре кулачка особое внимание 
обратить на износ граней кулачка и наличие на них кольцевых 
рисок. При наличии износа на грани кулачка его следует заме­
нить. Если кулачок имеет люфт при установке его на валик, то 
заменить кулачок или валик. 

Осмотр и проверка корпуса прерывателя-распределителя с 
центробежным регулятором. Проверить, нет ли износа шипа ва­
лика. При наличии износа валик заменить. Проверить на отсутст­
вие заедании грузовиков на осях. При наличии радиального 
люфта валика до 0,2-0,3 .М.М заменить медно-графитовые вкла­
дыши. Для этого спиливают головку заклепки валика и выби­
вают ее. Из корпуса вынимают валик с центробежным регуля­
тором. Валик, имеющий износ в местах расположения вклады­
шей, подлежит замене. 

Изношенные вкладыши выпрессовать и запрессовать новые 
и после запрессовки развернуть разверткой до диаметра 
12 7 +0,01~ .м.м , -о ОСб • 

Проверка вакуумного регулятора. Правильность работы ва­
куумного регулятора провершот на собранном прерывате.'Iе­
распределителе на испытательном стенде. При полной разборке 
прерывателя-распределителя вакуумный регулятор проверить на 
герметичность. При повреждении диафрагмы регулятор подле­
жит замене. После осмотра и замены деталей прерыватель-рас­
пределитель собирают, смазывают и делают контрольную про­
верку с подрегулировкой всех параметров. 

Контрольная проверка прерывателя-распределителя. Преры­

ватель-распределитель проверяют на стенде СПЗ-6 или аНаЛо­
гичном ему. 

При этом проверить: 
чистоту контактов и зазор между ними; 

усилие пружины контактов прерывателя; 

характеристику центробежного регулятора опережения за­
жигания; 
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характеристику вакуумного регулятора опережения заЖИга­

ния; 

исправность конденсатора; 

искрообразование на разряднике и правильность чередова­
ния искр (асинхронизм). Все ПОv1ученные результаты должны 
соответствовать данным, указанным в технической характерис­
тике . 

• 
СВЕЧИ ЗАЖИГ АНИЯ 

На автомобилях Г АЗ-53А и Г АЗ-66 при меняют свечи зажига­
ния АllУ; а на автомобиле ГАЗ-66-03- А15Б. 

Техническое обспуи<иванне свечей 
заИ<нrания 

Техническое обслуживание свечей зажигания заключается в 
проверке их состояния, очистке от нагара и регулировке зазора 

между электродами. 

Перед вывертыванием свечи для осмотра и замены нужно 
обязательно удалить грязь из гнезда свечи в головке цилиндров. 

Свечи проверять поСле работы двигателя под нагрузкой. 
Работа двигателя на холостом ходу изменяет характер нагара, 
по которому можно сделать неправильное суждение о работе 

свечи. 

При осмотре свечи надо особенно внимательно проверить, 
нет ли трещин на изоляторе, обратить внимание на характер 
слоя нагара, а также на состояние электродов и зазор между 

ними. Конусная часть (юбка) изолятора свечи не должна иметь 
нагара и трещин. 

Свечи, имеющие трещины изолятора, подлежат замене. 
Красновато-коричневый налет на юбке свечи не мешает ра­

боте, и такие свечи в чистке не нуждаются. 

Свечи с нагаром или оксидной пленкой подлежат тщатель­
ной очистке на пескоструйном аппарате 514-2М треста ГАРО. 

При очистке изолятора не рекомендуется применять острые 
стальные инструменты, так как при этом на его поверхности 

образуются царапины и неровности, способствующие в даль­
нейшем отложению нагара. 

После очистки проверить зазор между электродами при по­
мощи круглого проволочного щупа. Плоским щупом определить 
зазор нельзя, так как на боковом электроде при износе обра­
зуется поверхность, близкая к цилиндрической. 

Зазор между электродами регулируют подгибанием бокового 
электрода. Никогда не следует подгибать центральный электрод 
свечи, так как это неизбежно приведет к появленИю трещин в 
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изоляторе свечи. Величина зазора между электродами свечи 
должна быть 0,8-0,95 .КМ. 

Свечи, очищенные от нагара, с отрегулированным зазором 
между электродами. перед установкой на двигатель рекомен­

дуется проверить на приборе для испытания свечей под давле­
нием. В годных свечах при давлении 8-9 кГ/с.м2 должна регу­
лярно, без перебоев и поверхностного разряда появляться искра 
между центральным и боковым электродами. При давлеНIIИ 
10 кГ/с.м2 новая, не работавшая свеча должна быть полностью 
герметична. Для свечей, работавших на двигателе, допускается 
пропуск воздуха до 60 с.м3/мин. 

Свечу устанавливать на место обязательио с прокладкой. 
Свечу сначала ввертывать рукой, а затем подтянуть свечным 
ключом . 

• 
ПРОВОДА ВЫСОКОГО НАПРЯЖЕНИЯ 

На автомобиле Г АЗ-53А провода высокого напряжения изго­
товлены из провода ПВЛ-1, а на автомобиле ГАЗ-66 - из про­
вода ПВС-7. 

На автомобиле ГАЗ-66-03 провода высокого напряжения на­
ходятся в экранирующих шлангах для уменьшения радиопомех. 

К свечам зажигания провода присоедиияют при помощи сопро­
тивления СЭ14 (8000-13000 ом). 

Техническое обслуживание провоДов 
зажигания 

Следить, чтобы на поверхность проводов не попадало масло, 
так как при этом поверхность проводов будет интенсивно загряз­
няться, что вызовет утечки тока и пробой изоляции. Протирать 
провода тряпкой, слегка смоченной в чистом бензине . 

• 
ВКЛЮЧАТЕЛЬ ЗАЖИГ АНИЯ И СТАРТЕРА 

На автомобиле Г АЗ-53А применяется включатель зажигания 
типа ВК21-К, а на автомобиле ГАЗ-66 включатель НК321. 
у включателя ВК321 отсутствует клемма ПР. 

Включатель ВК21-К имеет четыре положения ключа: u­
включено; 1 - включено зажигание; II - включен стартер; 
II 1 - включены приборы и подведено питание к сигналу. 
у включателя ВК321 положения /1I нет. 
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Ключ вставляют и вынимают из запорного цилиндра только 
в выключенном положении включателя. 

Если требуется вынуть из ВКЛючателя зажигания запорный 
цилиндр, то необходимо: 

вставить ключ, повернуть его до упора против часовой 

стрелки; 

концом проволоки диаметром 0,8- 1 мм нажать на стопор­
ную пружину через отверстие, находящееся справа от ключа; 

Рис. 146. Схема для 
проверки включателя 

зажигания: 

1, 3 и 5 - KOHTpOJlblH.le 
лампы: 2 - IIроверяемый 
включатель; 4 - аккумуля-

торная батарея 

повернуть ключ еще раз против часовой стрелки до упора, 
затем потянуть за ключ. Запорный цилиндр должен выйти из 
гнезда включателя. 

Перед установкой запорный цилиндр смазать графитовой 
смазкой. 

Работу электрической части включателя проверяют 
при помощи контрольных ламп (рис. 146) в положении / горяг 
JIампы 3 и 5. В положеНИIl 11 горят лампы 1 IJ 3 и в положении 
1/1 горит лампа 5. 

Неисправный включатель ПОД.'Iежит замене . 

• 
ФАРЫ 

На автомобиле установлены двухсветные фары ФГl22-Б. 
Фланцевая лампа AI2-50-t-40 имеет две НИТII, НaJi:ала: 

50 свечей (дальний свет) и 40 свечей (ближний свет). 

Техническое обслуживание фар 

Уход за фарами заключается !3 периодической ПРОl3срке ре­
гулировки фар, в замене ламп и удалении пыли из корпуса 
фары. После замены лампы проверять регулировку фар. 
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Необходимо следить за тем, чтобы поперечные линии рисунка 
рассеивателя обеих фар I3сегда располагались строго горизон­
тально, а имеющаяся на нем надпись Верх была вверху. Для 
обеспечения полной отдачи света фарами все соединения прово­
дов должны быть чистыми и плотными. 

Лампы фар с потемневшими колбами ~аменять, не дожи­
даясь их перегорания. 

Один раз в год надо проверять падение напряжения в цепи 
фар. 

При проверке надо включить дальний свет и измерить на­
пряжение между зажимом включателя стартера, к которому 

присоединен провод от аккумуляторной батареи, и зажимом .м 
(масса) генератора, а затем между зажимом дальнего света ле­
вой фары на соединительной панели проводов и заЖIIМОМ lVI 
(масса) генератора. 

ТаБЛИl\а 35 

Лампы, применяемые на автомобилях ГАЗ-53 и ГАЗ-56 (Но}1Инальиое 
напряжение 12 8) 

Место установки ламп !<оличесПlО 

Фары 2 

Подфарники 2 
Задние фонари: «Стоп» свет И укз-

зате.1:1 lIоворста 2 
Освеще iil'е номерного знака и габа-

РИТ 2 
ПЛ 1ф::J1I кабины . ] 

» кузова 1* 
ПОДl('Jпотная лампа ] 
ОСВ2щение при60РСВ- 3** 
!{ ип:юль ная ла~mа указателя пово-

рот( в 1 
Контрольная лампа пе;::егrеБ<J воды ] 
К оаТР(ЧI ь на я лампа разрядки 1 
Контролr,ная л~мпа далы:его света 1 
КОНl'РОЛl,ная лампа аварийного дзв-

пения масла . 1 

.. Устанавm1В1Юl' только иа автомобиль r АЗ-55 
** На автомобиле r АЗ-53А - - 5 щт. 

Сила света, св Тип дампы 

5')+40 АI2-50+40 

21+6 А1 2-21 +6 

21 А12- -21 

а АI2-З 
3 А12-3 
3 А12-З 
3 А12·-З 
] A12-1 

1 A12- 1 
] ЛIJ-l 
] А12-! 
] Л12-1 

] А12---1 

Если разница этих напряжений превышает 0,6 в, нужно про­
верить чистоту и плотность соединений в цепи освещения и сос­
тояние центрального и ножного переключателя света. 
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Регулировка фар. Для регулировки фар необходимо: 
установить негруженый автомобиль на ровной горизонталь­

ной площадке перед стенкой или экраном на расстоянии 7,5 .м 
от нее и снять ободки обеих фар; 

включить свет и, действуя ножным переключателем, убе­
диться в том, что нити дальнего или ближнего света обеих фар 
загораются одновременно; 

включить дальний свет и, закрыв одну из фар, установить 
другую регулировочными винтами так, чтобы световое пятно на 
стене или экране было расположено, как показано на рис. 147. 

Рис. 147. Разметка экрана для регулировки фар 

Экран необходимо разметить по размерам, указанным в 
таБЛ.36. 

ТаБЛННil 36 

Размеры размеТJ{И ЭJ{рана для регулировки фар аВТО'ЮОllлей ГАЗ-53 и 
ГАЗ·66, .М.М 

Автомобиль 

ГАЗ-53А 

ГАЗ-бб 

Размер А 

975 

1000 

Размер Б 

740 

775 

Тш<им же образом установить вторую фару, наБJlюдая З8 
тем, чтобы верхние края обоих световых пятен находились на 
одной высоте. 
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Такая установка обеих фар обеспечивает правильное распре­
деление света на дороге при включении как дальнего, так И 

ближнего света. 

Ремонт фар 

Перегоревшую лампу заменяют через отверстие, закрытое 
пластмассовой крышкой. Для снятия крышки необходимо, слег­
ка нажав на нее, повернуть ее до упора против часовой стрелки. 

Треснутый или поврежденный рассеиватель заменить во из­
бежание загрязнения отражателя. 

!/зепВ 

Рис. 148. Приспособление для завальцовки фар: 
J - рассеиватель; 2 ~ отражатель; 3 -" резиновая прокладка:· 

4 - пуансон: 5 - матрица: б - фара 

При замене рассеивателя оптический элемент снять с фары, 
для чего нужно удалить наружный и внутренний ободки фары и 
разъединить соединительную колодку проводов. 

Последовательно отогнуть зубцы отражателя и осторожно 
удалить поврежденный рассеиватель. Снять резиновую проклад­
ку и выровнять зубцы плоскогубцами. Уложить прокладку на 
место, установить новЫй рассеиватель и за вальцевать зубцы в 
приспособлении, показанном на рис. 148. 
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В исключительных случаях допускается за вальцовка вруч­
ную при помощи плоскогубцев путем последовательной осторож­
ной подгибки диаметрально противоположных зубцов. При 
ручной завальцовке зубцы выравнивать не нужно. В процессе за­
мены рассеивателя запрещается прикасаться к отражающей 
поверхности отражателя. Если отражатель загрязнен, его сле­
дует промыть . 

• 
СВЕТОВЫЕ УКАЗАТЕЛИ ПОВОРОТА 

Схемы включения указателей поворота показаны на рис. 149 
и 150. Подфарники и задний фонарь включают переключателем 
типа ПI05 на автомобиле ГАЗ-53А и Пl18 на автомобиле 
ГАЗ-66. Работу переключателей проверяют при помощи конт­
рольных ламп по схемам, показанным на рис. 151 и 152. 

В выключенном положении должны гореть лампы 4 и 5. при 
включении правого поворота лампы 4 и 6, а при левом пово­
роте лампы 3 и 5. 

г- ----, 
I I 

J о' 

~~: , 1 

Л:оJ. : 
I 01 
J I 
j~1 
I~I L _____ J 

3 

;-~---; 
I I 

I ' 
I 01 
I i 1 

ш:о~: 
I I 
I I , 
, О' 
I I 
I I L ___ .....I 

5 б 

10 9 

Рис. 149. Схема указа­
телей поворота автомо-

биля Г АЗ-53А: 

1 - указатель поворота 
выключен; 11 - вклю­
чен левый попорот; 

111 - включен правый 
поворот: 

1- лампа переднего указателя поворота; 2 - переключате.оь; 3 - прерыватель: 
4 - tшнтрольная лампа; 5 - включатель стоп-сигнала: б - предохранитель цепи 
освещения; 7 - лампа задиего указателя поворота; 8 - аККуму.ОЯГОРН8Я батарt''': 

9 - включатель зажигания; 10 - предохранитель цепи ПРllборов 
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Если на автомобиле Г АЗ-53А переключатель не выключает­
ся после выхода автомобиля из поворота, подрегулировать по­
ложение переключателя. Для этого отпустить два винта креШIе­
ния переключателя к кронштейну и перемещением переключа­
теля добиться, чтобы резиновый ролик не касался ступицы руле­
вого колеса при выключенном положении (ДQ.ТIжен быть зазор 
2-2,5 .м,н). 

1 
Рис. 150. Cxe~ia указателя пщюрота автомобиля ГАЗ-66: 

указатель поворота выключен; II - включен левый поворот; 
111 - включен правый поворот 

J -- лампа переднего указателя поворотов; 2 - подвижные коИтактные пластины; 
3 - l:Iеподвижные контакты; 4 - включатель стоп-сигнала; 5 - прерыватель: 
6 - предохранитель цепи освещения; 7 - лампа заднего указателя поворота; 
8 - аккумуляторная батарея; 9 - включателJ.> зажигания; 10 - предохраните.% 

цепи приборов и указателей поворотов; 11 - контрольная лампа 

При включении переключате.ТJЯ ролик должен надежно при­
жиматься к ступице KO.ТJeca. 

Через каждые 25000 км пробега автомоби.ТJЯ в переключате­
ле ПI05 смазывать ось ролика, ось рычага и П.ТJастину рычага, 
прижимающую ролик. Указатели поворота горят мигающим све­
том (70 - 100 миганий в минуту). Это достигается включением 
в электрическую цепь указателей поворота прерывателя типа 
РС57. 

Работу указателей поворотов проверяют при помощи конт­
рольной лампы. при сгорании нити накала лампы в подфар­
нике или заднем фонаре частота .мигания контрольной лампы 
резко увеличивается. При повреждении прерыватель заменить, 
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Рис. 151. Схема ПРОВЕ'РКИ переключателя ука~ателей ПО J30рота П105 
автомобиля Г АЗ-53А: 

1 _ а ккумуляторная батарея; 2 - псреКЛIOчатель: B~ 4, 5, 6 - KOHTpoollbIlble ла мпы; 

Ж _. желтый; 3 - зеленый; Р - розовый: г - rолу(\<)й; С - серый 



• 
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Рис. 152. Схема проверки переключателя указателей пово­
рота П118 автомобиля Г АЗ-66: 

1 -- аккумуляторная батарея; 2 - провериемый переключатеJlЬ; 3, 4, 
5 и 6 - контрольные лампы 

ПЕРЕКЛК)ЧАТЕЛИ И ВКЛК)ЧАТЕЛИ 

СИСТЕМЫ ОСВЕЩЕНИЯ 

Центральный переключатель света. П38 имеет три фиксиро­
ванных положения. При перемещении штока он должен четко 
qшксироваться. Усилие перемещения штока 1,5 - 4 кГ. 

Для проверки переключате.1Я собрать схему, показанную на 
рис. 153. 

В положении / ручки центрального переключателя контроль­
ные лампы гореть не должны. В положении Il должны гореть 
.:JампЫ 1 и 2, а при повороте ручки по часовой стрелке должна 
загораться лампа 5 и гореть без миГаний при вращении ручки 
до упора. Поворачивая ручку против часовой стрелки, лампа.5 

должна гореть и погаснуть только перед упором. 

В положении Il/ должны гореть лампы 2 и 6, а также лам­
па 5. 

Если контрольные лампы не загораются в соответствующих 
положениях, то переключатель разобрать и осмотреть. Для раз­
борки отогнуть лапкИ крепления контактной панели. 

Если контактные поверхности подгорели, их следует ЗаЧис­
тить. Трущиеся поверхности каретки слегка смаЗать. Если кон­
тактные поверхности или изоляционная панель имеют сИльное 
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Рис. 153. Схема проверкн централыюга переКЛЮI I ателя 
света : 

1, 2, 5 и 6 - контрольиые лампы; 3 - проверяемый переКЛЮllа· 
тель; 4 - аккумуляторная батарея 

выгорание, переключатель заменить. Падение напряжения на 
клеммах переключателя не должно превышать 0,1 в при прохож­
дении тока силой 5 а. 

Ножной переключатель света. Плунжер переключателя дол­
жен свободно перемещаться при нажатии на него и возвращать­
ся в исходное положение после снятия нагрузки. Поврежденный 
резиновый защитный уплотнитель заменить. Ножной переклю­
чатель проверяют при помощи контрольных ламп. 

При подключении аккумуляторной батареи к клемме Б 
одна из ламп должна гореть. При переключении должна заго­
раться другая, а первая гаснуть . Падение напряжения на клем­
мах переключателя не должно превышать 0,1 в при силе тока!) а. 

Неисправный переКЛЮЧ8тель подлежит замене. 

Рис. 154. Схема проверки 
включателя стоп-сигнала: 

J - манометр; 2 - ВJ<Лючатель: 
3 - контрольная лампа; 4 - ак· 
кумуляторная батарея: 5 - гид· 

равлическиl! насос 

3 

Включатель стоп-сигнала. Для проверки включателя собрать 
схему, показанную на рис. 154. Включатель 2 установить в гид­
равлический насос 5, создающий давление 6 KFjCM2• Насос дол­
жен быть заправлен тормозной жидкостью. 
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Повышая давление, определить, при каком давлении заго­
рится контрольная лампа 3. Правильно отрегулированный 
включатель должен срабатывать при павлении 3,5 - 6 Kl'/C.M2. 

Включатель, срабатывающий при другом давлеllИИ или имею­

щий течь, подлежит замене. 

Неисправности системы освещения 
и способы их устранения 

Причины неисправности Способы устранен>'IЯ 

Не гоrят отдельные лампы 

Перегорание нити накала 
Нарушение контакта в патроне 

лампы 

Нарушение контакта в соедини­
тельной панели. 
Неисправность включателя или пе­

реключателя 

Перегорепшие лампы заменить 
Зачистнть окислившийся .{Онтакт 

или цоколь лампы, подогнуть пру­

ЖИЮIЫЙ контакт патрона 
Подтянуть клеммы соединитель-

ных панелей 
При помощи контрольной лампы 

проперить исправность включателя 

или переключателя и при необходи­
мости заменить 

Не горит стоп-сигнал 

Отъединились провода от вклю­
'Iателя стоп -сигнала 

Присоединить провода 

Не рабо-тает вся система освещения 

Отключился предохранитель си-
стемы освещения n результате корот­
кого замыкания 

Устранить повреждение и вклю-
чить предохранитель 

Частое перегорание нитей накала ламп 

Завышенная регулировка 
>Кения 

иапря- I Проверить реле-регулятор 

Не работают указатели поворота 

Отключился предохранитель в ре­
зультате короткого замыкания 

Перегорание прерывателя указа­
телей поворота 
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Пользуясь схемой, найти и уст-
ранить 1l0вррждепие и в!(лючить 

предохранитель 

Заменить Ilрерыватель указате-
лей поворота 



• 
ЗВУКОВОй СИГНАЛ 

На автомобилях установлен сигнал С56-Г с электромагнит­
ной вибрационной системой. 

Основные технические данные звукового сигнала 

Тип. . . . . . . . . . . . . . . . . . . С56-Г 
Громкость в деUl1беллах, не менее . . . . 104 
Сила потребляемого тока, а ....... 2,5 
КОЛl'fчество ВI1ТКОВ в катушке электромагнита 100 
Марка провода и диаметр . • . . • . • • . ПЭЛБО 

QiO,57 мм 
без изоля­
uии (ГОСТ 
6324-52) 

Емкость конденсатора, М1Сф • • • • • • • 0,1 

Для подачи звукового сигнал а из кузова автомобиля Г АЗ-66 
в кабине установлено реле РС508 (зуммер). При отказе в рабо­
те зуммера в первую очередь проверить исправность соедините­

лей проводов Под полом кузова, затем подать напряжение С'т 
аккумуляторной батареи на клемму зуммера, не соединенную с 
JI.1ассоЙ. Если зуммер будет работать, то неисправность заклЮ­
чается в проводке или во включателе, при этом следует учпты­

вать, что питание на зуммер подается через предохранитель 

предпускового подогревателя. Если при подаче напряжения не­
посредственно на зуммер он не работает, осмотреть его и при 
необходимости зачистить контакты. 

Техническое обслуи<иванне звукового 
сигнала 

Если сигнал звучит слабо, отрегулировать его. Порядок регу­
лировки сигнала следующий. Закрепить кронштейн сигнала в 
слесарные тиски и, подключая сигнал к заряженной аккумулн­

торной батарее, прослушать его работу. 
Повернуть головку винта, расположенного на задней стенке 

корпуса с левой стороны, против часовой стрелки. После неболь­
шого поворота прослушать работу СИГНала. Если при этом 
нормальное звучание не получилось, то повернуть головку вин­

та по часовой стрелке до нормального звучания. 
Если сигнал не удалось отрегулировать, то зачистить контак­

ты бархатным напильником. Для зачистки контактов ОТJзеРIIУТЬ 
винты, крепящие защитную крышку. Снять крышку с резонато­
ром и мембраной и осмотреть контакты и мембрану. Мембрана, 
имеющая трещины, подлежит замене. После сборки пропзвести 
регулировку, как указано выше. Винтом, находящимся в цент­
ре крышки, регулируют зазор между якорем и электромагни­

том. Этот винт вращать не рекомендуется. При необходимости 
отрегулировать этот зазор, повернув на 2 - 3 оборота контргай­
ку, затем отверткой поворачивать винт. После реГУJlИРОВЮI зазо­
ра контргайку затянуть, 
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Ненсправности звукового сигнала и способbl 
их устранения 

Причины неисправности Способы устранения 

Сигнал не звучит 

Отключился предохранитель в ре­
зультате короткого замыкания 

Устранить причину отключения 
предохранителя и включить предо­

хранитель 

Спеклись контакты прерывателя 
Сломалась изоляционная пласти­

на подвижного контакта 

Заменить контакты 
Заменить пластину 

Сигнал звучит прерывисто 

Плохой контакт в кнопке Разобрать кнопку и зачистить кон­
такты 

Ослабло крепление наконечников 
на клеммах сигнала 

Подтянуть винты клемм 

Подгорели контакты 
Нарушена регулировка сигнала 

Зачистить контакты 
Отрегулировать сигнал 

Снгнал издает дребезжащий звук 

Нарушена регулировка сигнала 
Треснула мембрана 
Ослабло крепление сигнала 

• 
СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЬ 

Отрегулировать сигнал 
Заменить мембрану 
Подтянуть крепление 

Схема стеl{лоочистителя показана на рис. 155. 

Основные технические данные стеклоочистителя 

Количество дВойных ходов в минуту: 
на первой скорости . . . . . . 
на второй скорости . . . . . . 

У силке прижима щеток к стеклу, Г 
Сила потребляемого тока, а . 

Техническое обслуи<ивание 
стеклоочистителя 

27 
45 

200 
4,0 

Периодически смазывать все трущиеся поверхности рычагов 

и осей стеклоочистителя жидким маслом. Оси, на которых уста­
новлены рычаги щеток, смазывать через отверстия, находящие­

ся в облицовочных круглых гайках. 
Не рекомендуется поворачивать рычаги щеток рукой, так как 

при этом они могут быть смещены с их правильного положения, 
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Резиновая щетка стеклоочистителя должна быть эластичной, 
прямолинейной и не иметь изъянов прилегающей к стеклу кром­
ки по всей длине. При этих условиях щетка должна вытирать 
обильно смоченное стекло не более чем за 5 - 8 двойных ходов 
на первой скорости. 

Усилие прижима щетки к стеклу должно быть не менее 
200Г. 

Не следует поднимать рычаг на максимально возможные 
углы во избежание растяжки пружины рычага. Устанавливать 
щетки следующим образом. 

2 3 

[Jыключено 

Включена большая 
скорость 

Включена малая скорость 
..--~---,'-<:f7~-I 

5 б 7 

Рис. 155. Электрическая схема стеклоочистителя: 
1- якорь электродвигателя; 2 н 5 - биметаллические предохранители; 3 - СОПРОТИnЛС4 

ине; 4 - концевой выключатель; 6 - включатель за>юпанин: 7 - аккумуляторная бата­
рея; 8 - обмотка возбуждения 

Снять рычаги щеток с осей. 
Включить стеклоочиститель и через 2-3 .мин включить его 

переключателем. 

Установить рычаги со щетками. 
Нижние концы щеток должны располагаться на расстоянии 

25 - 35 .М.М от уплотнителя ветрового стекла. В таком положе­
нии рычаги закрепить. 

Включить стеклоочиститель. 
При работе щетки не должны касаться уплотнителя и после 

выключения должны останавливаться у уплотните~!lЯ ветрового 

стекла. 

Если щетки ударяются об уплотнитель или после выключе­
ния останавливаются слишком далеко, то изменить установку 

рыгачов, переставив их на оси. 
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Неисправности стеклоочистителя и способы 
их устранения 

Причины иеисправности Способы устранения 

При включении стеклоочиститель не работает 

Зависание щеток электродвигате-

ЛЯ 

Сгорел предохранитель в результа­
те короткого замыкания или закли­

J-:ивания привода 

Стеклоочиститель снять, разобрать 
э.~ектродвигатель и устранить неис­

правность 

Найти причину ненсправности, 
устранить ее и заменить предохра­

нитель 

При включении стеклоочиститель не работае~ 
слышны щелчки при работе предохранителя 

Заклинивание механизма привода 
или рычагов 

8итковое замыкание в электродви­
гателе. 

Подгорание коллектора и межла­
мельное замыкание в коллекторе 

электродвигателя 

Устранить причину заклинивания, 
произвести смазку трущихся поверх­

ностей 
Заменить электродвигатель 

Зачистить коллектор и прочи­
стить межламельные пазы в коллек­

торе 

При в к л ю ч е н и и с л ы ш н а р а б о т а э л е к т р о Д в и г а т е л я, 
но стеклоочиститель не работает 

Заменить шестерню Износ червячной шестерни в ре- I 
дукторе 

Стеклоочиститель работает на одной скорости 

Неисправно 
перt"КЛЮЧ атель 

сопротивление или I Заменить сопротивление или пере­
ключатель 

80 время работы щетки стучат об уплотнитель 
и п о с л е в ы к л ю ч е н и я о с т а н а в л и в а ю т с я, у к J! а Д ы в а ю т с я 

ненормально 

Неправильная установка щеток 

III!J 

Произвести правильную установ­
ку щеток 

ЭЛЕКТРОДВИГ АТЕЛИ ОТОПИТЕЛЯ 

Основные техничесние данные элентродвигателей 

Автомобиль ......... . 
Тип электродвигателя отопителя 
Мощность, вт . . . . . . . . . . . 
Сила потребляемого тока, а, не более . . 
ЧИСЛО оборотов в минуту якоря при нагруз-

ке вентилятором, не менее • • • • • • • 
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Ремонт электродвигателя отопителя 

Во время эксплуатации имеются сл}чаи, когда якорь элеI<Т­
родвигателя начинает вращаться с малой скоростью или пере­
стает вращаться совсем Это может быть вызвано I<ОРОТКIJМ за­
мыканием между коллекторными пластинами вследствие скопив­

шейся между ними пыли от щеток или подгаром коллектора. 

В этом случае разобрать его и прочистить промежутки между 
коллекторными пластинами от пыли при помощи деревянной па­

лочки, после чего коллектор и щеткодержатели протереть IJ про­

дуть сжатым воздухом. При необходимости зачистить коллек­
тор мелкой шкуркой или проточить. Фетровые шайбы подшип­
ников пропитать турбинным маслом. 

При сборке электродвигателя разъемные крышки корпуса 
поставить в том же положении, в котором они стояли. Смеще­
ние их на 1800 вызовет изменение направления вращения якоря. 
Собирая электродвигатель, следует проследить за тем, чтобы 
провода от щеток и клемм не задевали за якорь. 

Если правильно собранный электродвигатель работает не­
удовлетворительно, проверить сопротивление обмоток возбуж­
дения, изоляцию между изолированным щеткодержателем и кор­

пусом. На приборе 533 проверить отсутствие ВИТl<ового замы­
кания в якоре. При необходимости заменить дефектные детали . 

• 
ПРЕДОХРАНИТЕЛИ 

В системе электрооборудования аптомобилей применяются 
термобиметаллические предохранители двух типов: с возврат­
ной кнопкой и непрерывного действия. 

Рис. 156. Схема проверки би· 
металлического предохраните­

ля : 

1- аккумуляторна я батарея; 2-ам' 
перметр; 3 - проnеряемый предо­

храllитель; 4 - реостат 

Для проверки предохранителя собрать схему, показанную на 
рис. 156. Исправный предохранитель должен ВЫКJllочать цепь 
при перегрузке в 150% номинального тока предохранителя за 
время не более 30 сек 

Термобиметаллический предохранитель непрерывного дей­
ствия. для защиты от перегрузок и коротких замыканий элект­
родвигателя стеклоочистителя применяют термобиметалличе­

ский предохранитель непрерывного действия. 
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Работа предохранителя сопровождается характерными щелч­
ками. Предохранитель должен выI<ючатьь цепь при силе тока 
10а за время не более 30 сек . 

• 
ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ АККУМУЛЯТОРНОЙ 

БАТАРЕИ 

Для отключения аккумуляторной батареи от сети на автомо­
билях ГАЗ-66 применяют выключатель типа ВБ318. 

Периодически подтягивать болты крепления выключателя и 
при необходимости зачищать контакты. Один раз в год смазы­
вать трущиеся поверхности Быключателя смазкой ЦИАТИ!Vl-
201 . 

• 
СПИДОМЕТР 

Техническое обслуживание спидометра 
и гибкого вала 

Уход за спидометром 
плуатации заключается 

ются: 

и гибким валом спидометра в экс­
в ряде операций, которыми явля-

проверка надежности затяжки гаек присоединения гибкого 
вала к спидометру и приводу. Гайки должны быть завернуты 
от руки до отказа, причем слабина в креплении наконечникоI3 
оболочки гибкого вала при покачивании их рукой ощущаться 
не должна; 

проверка правильности монтажа гибкого вала; 

смазка гибкого вала. При сборке гибкого вала на заводе 
внутрь его оболочки закладывают специальную густую смазку, 
которая рассчитана на работу как при низких (до -50ОС) , так 
и при высоких (до +550С) температурах. 

Смазку закладывают в количестве, достаточном на 25000 кМ 
пробега автомобиля. После указанного пробега, а иногда и рань­
ше, например, если автомобиль систематически работает при 
жаркой погоде, возникает необходимость добавлять смазку 
внутрь оболочки. Добавлять смазку нужно и в том случае, если 
стрелка спидометра колеблется при движении автомобиля и гиб­
кий вал начинает стучать. В оболочку гибкого вала рекоменду­
ется добавлять смазку ГОИ-54. 

Перед смазкой гибкого вала вынуть трос из оболочки, сняв 
предварительно пружинную запорную шайбу троса со стороны 
спидометра. 
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После этого промыть в керосине и высушить оболочку и трос, 
а затем смазать трос на 2/з его длины со стороны привода, вновь 
вставить трос и оболочку и надеть запорную шайбу. 

Неисправности спидометра и rибкоrо вапа 
и способы их устранения 

Если спидометр (как счетный, так и скоростной узел) пере­
стал работать, следует проверить, не отвернулись ли гайки, сое­
диняющие гибкий JЗал с при бором и С приводом, И не оборван 
ли трос. 

В случае обрыва троса перед установкой на автомобиль но­
БОГО гибкого вала убедиться в том, что причиной обрыва троса 
не явилось заедание в спидометре. Для этого присоединить ко­
нец гибкого вала к спидометру и медленно ПРОJЗорачивать рукой 
свободный конец троса. При этом не должно ощущаться ника­
ких заеданий, а стрелка спидометра не должна отходить от 
нулевого деления. При резком проворачивании троса в направ­
лении вращения его при работе на автомобиле стрелка должна 
резко отойти от нуля, а затем легко вернуться обратно. 

Если механизм спидометра заело, прибор заменить новым. 
Колебание стрелки указателя скорости в больших пределах при 
работе спидометра возникает чаще всего вследствие: 

непраВIIЛЬНОГО монтажа гибкого вала (изгибы, имеющие ра­
диус менее 150 мм, гибкий вал не закреплен в надлежащем 
месте) ; 

недостаточного колпчества смазки внутри оболочки гибкого 
вала; 

отсутствия продольного перемещения троса внутри оболочки 
при затянутой до отказа гайке крепления гибкого вала к спидо­
метру. Если нет продольного перемещения, приводной валик 
спидометра отжимается тросом внутрь прибора. При длитель­
пой работе в таких условиях нарушается регулировка указателя 

скорости, а затем и сам прибор приходит в неисправное состоя­
ние, если к тому времени не оборвался трос. 

Продольное перемещение троса проверяют покачиванием сво­

бодного (не закрепленного) конца троса со стороны привода. 
Исчезновение продольного перемещения троса, работавшего 
долгое время, объясняется попаданием грязи в отверстие валика 
спидометра. Эту грязь надо удалить. ОЧИСТIlТЬ надо также и 
место соединения другого конца троса и только после этого при­

соединить вал к штуцеру при вода. 

Правильность показаний указателя скорости спидометра 
проверять на контрольном стенде. 

Показание спидометра можно скорректировать поворото!\! 

пластины, к которой укреплен конец возвратной пружинки (во­
лоска) . 
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• 
КАБИНА АВТОМОБИЛЯ r АЗ-S3А 

Компоновка автомобиля Г АЗ-53А обычная, с расположением 
кабины за двигателем. 

Оперение кабины включает в себя облицовку радиатора, рам­
ку радиатора, капот, крылья, брызговики крыльев и подножки. 
Крепление оперения к раме незавпсимое от кабины. 

Снятие оперения. Оперение (рис. 157) Г АЗ-53А снимать в 
такой последовательности. 

Открыть капот. 
Слить воду из системы охлаждения. 
Ослабить винты хомутиков крепления верхнего и нижнего шлангов ра­

диатора и сдвинуть шланги с патрубков. 

18 17 16 

Рис. 157. Оперение автомобиля ГАЗ-53: 
1 - опора капота; 2 - кронштеfiн; 3 и 4 - rайки растяжки; Б и 7 - БИНТЫ крепления 
скобы оБОЛОЧI\И тгоса; 6" - БИНТ крепления троса замка капота: 8 - Биltт. крепления 
троса привода жа:нозп; 9 - болт крепления капота к петле; 10 - болт крепления пе­
тель капога: 11- растяжка; 12 - гаi'ша крепления растяжки: 13 - гайка крепления 
бl?ызговика: 14 - болт _крепления Еры.пьев; 15 - болт крепления брызговика крыла: 
16 - распорка крыла; 17 - буфер; 18 - гайка крепления рамки радиатора; 19 -шай­
ба металлическая: 20 - шайба резиновая; 21 - винт крепления зажима оболочки 

троса; 22 - гайка креnлеНfIЯ тр)'бы отопителя 
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Отвернуть соединительные гайки креплеиия шлангов масляного ради­
атора. 

Ослабить виит 8 крепления троса привода жалюзи к рычагу и винт 21 
крепления зажима оболочки троса и вынуть оболочку с тросом I1З ЗЮЮlМа. 

Ослабить винт 6 крепления троса замка капота к втулке и отвеРJlУП, два 
виита 5 н 7 креплеиия скобы оболочкн троса к замку капота н к облицовке 
радиатора. 

Отвернуть гайки 3 и 4 крепления растяжек 11 к боковым кронштеЙна>.1 
облицовки радиатора и гаЙIШ 12 крепления растяжек к верхиим кронштеii­
нам брызговика крыла и снять правую растяжку (левая растяжка остается 
висеть на тросах привода жалюзи и замка капота). 

Ослабить на каждом брызговике крыла четыре винта крепления ПРОВU' 
дов фары и подфарника к соединительным панелям и ВЫИУТL клеммы ПРОlJО­
дов ИЗ-ПОд голопок винтов. 

Разогнуть три скобы крепления пучка проводов на левом брызговшес 
крыла и тр и скобы на кожухе lJентилятора и вынуть пучок про БОДОВ из 
скоб. 

Вывернуть пробку (вместе со шлангом) бачка ОПР'>lскиnателя Berpoeoro 
стекла на брызговике крыJJ • . 

Отвернуть соеднннте..'Iыlюю гайку креплею!я шла ига к топливиому бачку 
на брызгови~:е крыла и отъединить хомутик креплсния на i1lШНОГО шланга 

ПУСКOIюго подогревателя к промежуточной трубе подогревателя. 

Ослабить гайку 22 крепления выпускной трубы ОТQпитепя к брызгозику 
крыла , ('двинуть трубу вверх и освободить бшlТ крепле;.IИЯ тnубы из прорези 
в брызговике крыла. 

Расшплиитовать и отвернуть гайку 18 боша креплеС\ия рамки ради ат.~)ра 
к раме автомобиля, снять с болта металлическую и ре.шновые шаибы 
19 и 20. 

Отвернуть с каждой стороны автомобиля болт 15 крепленпя 6РЫЗl'овика 
крыла к кронштейну брызговика и гайку 13 крепления брызговика I{ резино­
вому держателю. Для доступа к болтам из-под крЫJЩ повернуть персЛ,нне 

кодеса . 

Отвернуть с каждой стороиы автомоБИJ1 Я болты 14 крепЛ€.ИИЯ крыльев к 
кабине. 

Поддерживая оперение с обеих сторон за облицовку радиатора н за кры­
ло, сдвинуть оперение вперед - вверх и снять его с авто~юБИ:1Я. 11pl1 наличии 
тали пропустить проволоку в отверстия на боковых кронштгl1нах 2 облицов­
ки радиатора и закрепить ее за крюк тали. 

Снпть резиновую прокладку рамки радиатора с кронштейна . на попере­
чине р амы и резиновые ПРОЕладки между крылом и кабииои с каждой 
стороны автомобиля. 

Устанавливают оперение в обратной снятию последователь­

ности. 

При постановке резиновой проклаlIКИ рамки радиатора се 
надо при клеить снизу к рамке радиатора, а проклаДЮI между 

крылом и кабиной вставлять после наживления болтоl3 KpClIJie­

ния крыльев в зазор между крылом и кабиной, после чего за­
тянуть болты. 

I\рыло, брызговик крыла, облицовку радиатора и распорку 
облицовки можно снимать с автомобиля, не затрагивая другие 
детали оперения. При необходимости снятия радиатора лучше 
Снимать с автомоБИJIЯ все оперение в сборе, после чего можно 
снять рамку радиатора с установленными на ней радиатором, 

жаJIЮЗИ и масляным радиатором. 



При ремонте деталей оперения после заварки трещин на об­
ратной стороне ремонтируемой детали обязательно приварить 
местный усилитель из листовой стали толщиной, равной толщи­
Не металла ремонтируемой детали, причем сварные швы распо­
JIOЖИТЬ перпендикулярно трещине в детали. 

При установке на автомобиль нового или отремонтированно­
го оперения для правильного натяжения растяжек рамки ра­

диатора завернуть гайку крепления растяжки к верхнему крон­
штейну брызговика крыла и вращением гайки 4 установить за­
зор 2 ММ между этой гайкой и боковым кронштейном 2 облицовки 
радиатора, после чего затянуть гайку 3. При несоблюдении этого 
условия растяжки будут установлены либо с чрезмерным натя­
гом, либо со слабиной. В первом случае это приведет к появле­
нию трещин на боковом кронштейне облицовки радиатора при 
движении автомобиля, во втором случае - к раскачиванию рам­
ки радиатора и к появлению трещин на крыльях и брызговиках 
крыльев. 

При сборке оперения обращать внимание на состояние ре­
зиновых буферов 17. Высота буфера от плоскости его опоры до 
вершины должна быть не менее 33 ММ. При меньшей высоте 
буфера подложить под его опорную часть металлическую шайбу 
толщиной 3 ММ с наружным диаметром 32 мм и внутренним диа­
метром 16 ММ. При установке на автомобиль сильно изношенных 
буферов во время движения автомобиля будут возникать знаЧи­
тельная вибрация оперения и преждевременное разрушение об­
лицовки радиатора, рамки и распорок. 

При правильно установленном оперении облицовка радиато­
ра и брызговики крыльев не должны задевать за раму или уста­
новленные на ней узлы. Резиновые прокладки крыла не должны 
иметь местных вспучиваний. Между крылом и подножкой долж­
ны быть выдержаны зазоры, показанные на рис. 157. Несоблю­
дение величины этих зазоров приведет либо к задеванию (дре­
безжанию) крыла о подножку, либо к забрызгиванию двери 
кабины грязью из-под переднего крыла. 

Капот необходимо снимать в следующем порядке. 
Отвернуть болты 9 (см. рис. ] 57) крепления капОта к петлям. 
Если на капоте имеются трещины, их надо заварить дуговой 

или газовой сваркой (положив предварительно на капот в зоне 
сварки мокрый асбест или просто мокрую тряпку для избежания 
вспучивания поверхности капота от нагрева). На фланец изнут­
ри капота приварить пластину из мягкой листовой стали толщи­
ной 0,9-1,2 ММ размером 20Х60 ММ. Капот нельзя бросать при 
закрывании, а следует плавно опускать и закрывать, нажав ру­

ками на лобовую часть капота. 
При установке нового или отремонтированного каПота на ав­

гомобиль выдерживать зазор между капотом и кабиной 3-6 ММ. 
Этот зазор регулируют перемещением капота на овальных отвер­
стиях петель. При регулировке зазора между капотом и кабиной 
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боковые и передняя кромки капота должны совпадать выштам­
повками на крыльях с перегибом на передней кромке облицовки 
радиатора. 

Правильно установленный капот не должен выступать над 
поверхностью кабины более 3 мм. Для регулировки капота по 
высоте ослабить с каждой стороны болты крепления петель капо­
та к верхнему кронштейну брызговика и перемещать капот вме­
сте с петлями вверх или вниз за счет овальных отверстий в 
петлях капота до обеспечения совпадения поверхности ка­
пота и кабины при закрытом капоте. При этой регулировке 
зазор между капотом и крыльями должен быть в пределах 
3-6мм 

Штырь капота при закрывании должен входить в отверстие 
замка без задевания за одну из боковых стенок отверстия. При 
правильно отрегулированном замке капота после оттягивания 

рукоятки привода замка капот должен подняться на высоту око­

ло 40 мм за счет усилия пружины штыря капота. Для регули­
ровки совпадения штыря капота с отверстием в замке ослабить 
винты крепления замка капота к облицовке радиатора и пере­
мещать замок до получения нужного совпадения. ПО окончании 
р€'гулировкп затянуть винты замка, закрыть капот и. нажимая 

на лобовую часть капота, проверить, нет ли вертикальных пере­
мещений капота (за счет зазора между личинкой замка и буфе­
ром на штыре). При наличии таких перемещений открыть капот 
и, ослабив контргайку штыря, завернуть штырь на несколько 
оборотов (не следует слишком много завертывать штырь, так 
как это приводит к ухудшению запирания капота). По оконча­
нии установки и регулировки положения капота смазать легка­

проникающим маслом петли капота и смазкой ЦИАТИМ-201 -
заМОI\ капота. 

Снятие и установку кабины необходимо выполнить в следую­
щем порядке. 

Снять оперение, защитные пластины у педалей сцеплеиия и тормоза, 
уплотнитель кожуха пола под головку крышки коробки перемены передач, 
уплотнитель кожуха пола под рычаг ручного тормоза, кожух пола и акку­

муляторную батарею; 
отъединить ШЩlНги отопителя кабины, привод педали управления дрос-

селем и электропровзДку; 

снять рулевой механизм с РУJlевой колонкой; 
ствернуть гайки крепления кабины; 
вынуть болты с шайбами и нижние резииовые прокладки кабины; 
снять кабину при помощи подъемника. При этом педали тормоза и 

сцепления отвести вперед; 

снять четыре верхние прокладки кабины и два гнезда прокладки в пе­

редней части. 
Устанавливают кабину на автомобиль в обратной последовательности. 

Двери и дверные замки. двери состоят из внутренней и на­
ружной панелей, соединенных в один узел. Внутри двери, на ее 
внутренней панели, укреплены стеклоподъемник, замок и его 
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внутренний привод. Двери закреплены к передней стойке двер­
ного проема rсабины посредством петель. 

Р е г у л и р о в к а п о л о ж е н и я Д в ери. Ослабив болты 
3 и 22 (рис. 158) крепления двери к петлям 23, можно переме­
щать дверь в проеме, регулируя наружные зазоры. При незатяну­
тых болтах 2 и 24 крепления кронштейнов 1 петель к стоикам 

Рис. 158. Дверь кабины: 

{j 

9 

11 

12 
13 

14 

J......-;;,;:::Jв-tr 77 
18 

J - краншгейны петель; 2 и 24 - болгы l<реПJIСНIlЯ KpoHHlТeI"iHoB петель к СТОЙ'IН'IМ ка ... 
бины: а и 22 -- БОJIТЫ крепления петель к двери; 4 - ручка внутреннего привода зам­
ьэ: <-; -- ВИНТЫ креПJIеиия привода; 6 - PY~IKa стеКJJоподъемника; 7 - rшиты крепления 
стеКJ10rюдъемника: 8 - стержень запорной щеКОJJДЫ замка двери; 9 - уплотнитель; 10 н 
14 _. ВИНТЫ креllJJения замка дпери; t 1 -- ВИИТ крепления наружной ручки двери; 
12 - запорный язык замка; 13 - ВИНт креПJlения ВЫ1(JIючаТ€J1Я замка: 15 - отверстие ДJJЯ 
lo.-10нгажа выКЛЮчателя замка; 16 -- ВИНТЬJ креплеНИ}l иеПОДБИ:ЖНСЙ кулисы: 17 - ВИНТ 
крепления шипа; 18 - направляющий шип; 19 - ВИНТЫ крепления ПОДВИЖНОЙ КУЛИСЫ; 
20 - ПОДВИЖная кулиса; 21- виит нижнего крепления С10ЙКИ опускного стекла; 

23 - петля днери 

дверь можно перемещать внутрь и наружу до совпадения с боко­
выми панелями передка. Регулируя западание и выступание при 
незатянутых болтах 3 и 22 крепление двери к петлям, дверь 
можно перемещать в продольном и вертикальном направле­

ниях. 

Направляющий шип 18 должен располагаться по оси своего 
гнезда на стойке. Замочная часть двери в конце закрывания при 
входе ее шипа 18 в гнездо на стойке не должна иметь верти­
кальных перемещениЙ. При необходимости ослабить виНт 17 
крепления шипа и сместить его в нужном напраВJlении. Если 
пре:'tелов регулировки недостаточно, изменить положение двери 

Hel петлях. 
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3 а м е н а Д в е рей. Порядок замены дверей следующий. 

СНЯТЬ (о старой двери, подлежащей замене, все съемные (не приварен­
ные) детали, годные для дальнейшего использования (стекла, арматура, мон­
тажные люки и пр.). 

ВывеРНУ1Ь болты 22 креплеиия двери к нижней петле. 
Поддерживая дверь, вывернуть болты 3 крепления двери к верхней 

петле. 

Если петля двери повреждена, вывернуть болты 2 или 24 ее креплеllllЯ к 
СТОйке и СJJЯТЬ петлю. 

Окрасить дверь и приклеить уплотнитель 9 клеем M~PKH Ь8НП. 
Установить новую петлю прИблизительно в то же ПОЛОlКеllие, какое -за­

нимала снятая петля. 

УСТ2ИОВИТЬ дверь на петлях и ввернуть болты 3 и 22, не затягивая их. 
Установить стеклоподъемник, стекла, замок двери, его внутренний прн· 

вод, произведя все необходимые регулировки. 
Отрегулировать положение двери по зазорам в прое'l!е и затянуть болты 

крепления петель. 

Стеклоподъемник необходимо заменять в 
следующем порядке. 

Снять крышку монтажного люка панеJlИ двери. 
Опустить стекло в нижнее положение, обеспечивающее доступ к кули­

се 20. 
Вывернуть винты 19 крепления подвижной кулисы 20 и lJывести ее из 

кронштейна обоймы. Поднять стекло в верхнее положение и укрепить его 
при помощи клейкой ленты или деревянного клнна. 

Сняп, ручку 6 стекло подъем ника, вывернуть винты 16 и 7 креrlлеНlIЯ не­
подвнжной кулнсы н корпуса стеКЛОПОlJ,ъемннка. Через монтажныii ЛЮК вы­
нуть стеКJюподъеМIIИК. 

Смазать новый стеклоподъемннк и кулисы смазкой UИАТИ[Vl-201 и УСТ"'­
но вить el'o в ПОJlожение, соответствующее крайнему нижнему положению 
стекла. 

Надеть на РОJlИКИ рычагов стеклоподъемника кулисы. 

УСТi!НОВИТЬ стеклоподъемннк иа место, укреllИВ его винтами 7. 
Поставить на место неподвижную КУШIСУ и завернуть ВI I IПЫ 16. 
УкреПrtть ручку 6 стеклоподъемиика. 
ОПУlТИТЬ CTeKJlO, ввести кулису 20 в кронштейны обоймы стекла и за­

нрепи'Н_ винтами 19. 
Установить крышку монтажного люка. 

3 а м е н а з а м к а Д в е р и и Б Н У т р е н н е r о при в о Д а. 
Порядок замены замков следующий. 

Снять монтажный люк панели двери. 
Поди ять стекло в верхнее ПОJlожение. 
Снять ручку 4 привода. 
Отвернуть вииты 5 крепления привода и отъединить его от тяги. Вынуть 

привод через монтажный люк. 
Отжать уплотнитель двери 9, вывернуть на 3-5 оборотов вннт 13 креп­

ления выключателя замка и вынуть выключатель. 

Вывернуть винт 11 крепления наружной ручки двери и вынуть ее. 
Вынернуть винты 10 и 14 крепления замка и вынуть его из двери через 

монта жный люк. 
Смазать иовый замок смазкой ЦИАТИМ-201, присоеЛИllИГЬ тягу привода 

и укрепить в двери 

УСli:ШОВИТЬ наружную ручку и ввернуть винт ее креllJIСIIИЯ. 
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в отверстие 15 во внутренней паиели встав.ить шило и.1И прямую про: 
волоку. Конец шила (проволоки), выдвинувшиися из ()тверстия наружнои 
панели, вставить в отверстие на торце стержия выключателя замка двери и 

ввести выключатель на место. Прижимая буртик выключателя к наружной 
панели, ввернуть винт 13. 

Смазать привод замка смазкой ЦИАТИIvl-201 и присоединИ1Ь его к тяге. 
Поставить привод на место, укрепив его винтами 5. 
Установить ручку привода 4. 

З а м е н а о п у с к н о г о с т е к л а д в е р и и п о в о р о Т-

Н О Й в е н Т и л я Ц и и. 
Порядок замены стекла следующий. 

Опустить стекло в нижнее положение. 
Отвернуть винтЫ крепления крышки монтажного люка и снять крышку. 
Отвернуть два винта верхнего крепления и один винт 21 нижнего креп-

.'lения стойки опvскного стекла. 
Снять один· ПИСТ.Jн крепления желобка около стойки опускного стекла 

и ОТЖа1Ь конец желобка. 
Опустить стойку опускного стекла вниз и, наклонив ее в сторону виут­

ренней панели двери, вынуть из двери. 
Отвернуть два винта крепления поворотной вентиляции иа наклонной 

части двери и один вИнт на нижнем конце уплотнителя. 

Потянуть поворотную вентиляцию в замочную сторону двери и вынуть 

через проем окна. 

Отвернуть гайку тормозного механизма, снять пружину и шайбу_ 
Снять заклепку верхнего крепления рамки к обойме. 
Вынуть рамку со стеклом. 
Вынуть из рамки стекло и уплотнитель. 

3зменить поврежденные детали. 
Для смены опускного стекла дополнительио отвернуть два винта 19 креп­

Jlения кулисы, отъединить ее и вынуть стекло через паз между панелями 

вверх. 

Замена ветрового стекла кабины. Порядок за­
мены стекла следующий. 

Снять шетки и рычаги стеклоочистителя. 
Усилием руки ВЫдавить ветровое стекло с УПЛОТНИ1елем из проема наружу. 

Рис. 159. Установка ветрового стекда 
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Снять уплотнитель со стекла. 
Очистить фланец проема ветрового окна н вьыравить поверхность 

фланца. 
Смыть мастику и клей с уплотнителя ветрового стекла. 
Установить уплотнитель на стекло, затем вставить шнур в свободный паз 

уплотнителя по его периметру таким образом, чтобы концы шнура сходились 
в середине верхней части уплотнителя. 

Стекло устанавливать вдвоем (рис. 159). 
Установить ветровое стекло 1 в сборе с уплотиителем 2 13 npO~M оки:!. 

В то время как один прижимает стекло в проем снаружи, второи, выдер­
гивая шнур 3 изнутри кузова, переводит язычок резиновоГ) уплотнителя за 
выступающий фланец проема окна. Шнур надо выдергивать за оба конца 
равиомерно в обе стороны. 

Проверить ветровое окно на герметичиость, при необходимости промазать 
мастикой. 

3 а м е н а с т е к л а з а Д н е г о о к н а к а б и н Ы. Поря­
док замены стекла следующий. 

Сня.ть картон 1 и 4 (рис. 160) обивки 
потолка н боковины. 

Раскрыть замок 5 уплотнителя 2 по 
всему периметру. 

Выдавить стекло 3 внутрь кабины. 

Снять уплотннтель со стекла, если 
есть необходимость, выУ.ыть и очистить , 
уплотиитель от мастики. 

Очистить фланец проема заднего стек­
ла. Выправить поверхность проема. 

Установить уплотнитель на стекло. 

По периметру уплотнителя в паз под 
фланец проема окна вставить шнур так, 
чтобы концы его сходились в цеитре верх­
ней 'Iасти стекла. 

Замок 5 уплотнителя должен быть рас­
крытым. 

Установить стекло в пр-оем. Работу вы­
полняют вдвоем. Один, находясь в кабине, 
прижимает стекло с уплотнителем к проему 

окна таким образом, чтобы кромка уплот­
нителя равномерно по всему периметру 

выходила в проем окна. Второй ПРlJ по­
мощи шнура надевает язычок уплотните­

ля на фланец проема, попеременно справа 
и слева. 

Закрыть замок 5 уплотнителя по все­
му периметру. 

Установить картон обивки потолка и 
боковины. 

Проверить уплотнение окна на герме­
тичность, при необход"'мости промазать 
мастикой. Рис. 160. Заднее окно кабинщ 

р е г у л и р о в к а с и д е н и Й. / - картон обнвки крыши; 2 - уп· 

У лотнитеJ1Ь стекла; 3 - стекло: 4-
стройство сиденья показано картон обивки боковнны; 5 - ЗамоК 

на рис. ]6]. УПJJотните.ЧЯ стекпа 

Спинки навешивают при помощи пальцев 5 и болтов 26. Спин­
ку сиденья можно регулировать до желаемого ПОJIOжения. Ре-
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гулировочные болты 13 и 26, имеющиеся С каждой стороны си­
денья, С~Iужат ограничителями перемещения спинки сиденья при 

реГУ.'1ировке ее по углу наклона и в продольном направлении. 

А-А 

Рис. 161. Спинка и подушка сиденья: 
J - верх обивки спиНlШ; 2 - ватник С'IИНlш ; 3 - обтяжка (парусина, армированиая про· 
Болакай); 4 и 11 - профилироваиные балки для заделки пру>кин; 5 - палец петли; 
6 - пружина спинки; 7 - скоба крепления пру;кии; 8 - рама спинки; 9 - ПрОDО .. '10ЧhШЯ 
ра мка; 10 - пруток креП .. '1ения обивки; 12 JI 14 - кронштейны унора спинки; 13 и 
:!б - рсгу .. '1иропочные болты: 15 - накладка упора подушки сиденья; 16 - связь рамы 
ПОДУШКlI ; 17 - РС"улировочный кронштейн подушки; 18 - рама подушки; 19 - прокдадка 
основания; 20 - блок губчатой резины; 21 - вати...'lИИ: 22 - верх обивки подушки: 

23 - стопорное кольцо; 24 - "ронштеин шарнира; 25 - О'Ю\Jнаи резьбовая втулка 

Во избежание перекоса каркаса спинки оба регулировочных бол­
та 13 и обе опорные резьбовые втулки 25 попарно поворачивать 
на одинаковое число оборотов. 

Подушку сиденья регулируют путем ее перестановки на ши­
пах, приваренных к полу кабины . 

• 
КАБИНА АВТОМОБИЛЯ r А3-66 

Автомобиль Г АЗ-66 имеет необычную компоновку с перед­
ним расположением откидывающейся кабины. 

Откидывание кабины происходит вокруг шарнира, располо­
женного в передней части. В откинутом положении кабина фи к-
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еируется раскладным упором. В рабочем положении кабина за­
крепляется запорным механизом, расположенным в задней 
части. 

Снятие кабины с автомобиля. Порядок снятия кабины сле­
дующий. 

Слить воду из системы ох­
Jlюкдения двигателя. 

СJ1ИТЬ тормозную жидкость 
из системы гидравлического 

привода тормозов и сцеПJlения. 

Снять рычаг переКJlючеиия 
коробки передач. 

Отъединить промежуточиый 
вал рулевой КОJl{)ШШ от вала 

червяка PYJ1CBOrO механизма 

автомоБИJ1Я. 
Отъединить от шасси ав­

томобиля все ЭJlектропровода, 

выходящие из кабины. 
Отъедииить шланги приво­

да выlюченияя сцеПJlения от 

трубопроводов, идущих в каби­
ну_ 

Отъединить впускной шланг 
ОТОПJlения от тройника. а вы­
пускной от соответствующего 
патрубка на радиаторе и снять 

их со скобы. 
Отъединить рычаг педали 

управления дросселем от тяги. 

Отъединить гибкий вал спи­
дометра на раздаточной короб­
ке и в местах креПJlения его на 

шасси. 

Сиять пружины мехаиизма 
откидывания кабины. 

Сиять упор кабины. 
Отвернуть болты крепления 

кронштейнов шарнира откиды­
вания кабины на раме и сиять 

нх. 

Приподнять при помощи 
подъемного механизма заднюю 

часть кабины на 80 .4/,\1. Не 
подиимая кроиштейиов шарии-
ра откидывания к.абины от ра-

А·А 

Рис. 162. Поперечина креП.'IЕ'JШЯ кабины 
с ПЮlеJ1ЬJO съемного пола: 

I - рама автомобиля; 2 - болт I<рспления 
кронштейна у ПОlIеречине; 3 - I<}10ННJТеfш; 
4 _ кабина: 5 - п8нель съемного· ПО.fJа; б-упор 
кабины; 7 - ПОВОДОК рычага, 8 - попереЧИН<i 
крепления Ю1БI1НЫ; 9 - 60.1]1' крепления 1l0П~­
речины к раме: 10 _. губчатый уплотнитель; 

11 - усилитель павели; 12 - болт 

мы, сдвинуть кабииу на 80 мм вперед 
дить ее от двигатеJ1Я. Снять кабину. 

подиимая вверх, освобо-

Места кабины, имеющие трещины, заварить газовой или 
газоэлектрической сваркой. 

е внутренней стороны ремонтируемого места установить 
усилитель из листовой стали по толщине, равной ремонтнруемой 
детали. 

Размеры усилителя ДОЛЖПЫ перекрывать IIоврежденное ме­

сто. При приварке усилителя сплошные cBiipHble швы желательно 
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располагать перпендикулярно завариваемой трещине. Сварку 
по сторонам, расположенным вдоль трещины, производить пре­

рывистым швом. 

Установка кабины. Еслн поперечина 8 (рис. 162) крепления кабины 
панелью [) съемного пола с автомобиля не сняты, то все операции при уста­
новке кабины выполняют в обратном, описанному выше, порядке. 

Устаиовку кабины на автомобиль при снятой поперечине КРСПJlения ка­
бины с панелью съемного пола выполняют в следующей последовательности. 

УСПlНовить на раму 1 автомобиля поперечину 8 креПJlенпя кабины с па­
нелью 5 съемноГо пола на восемь болтов 9, не затягиэая их. 

Перевести рычаг запора кабины вверх, т. е. в положение «Открыто». 

Установить кабину при помощи подъемного механизма со смещением на 
80 мм вперед. При этом кронштейны 1 (рис. 163) шарнира кабины опорной 
Ч2СТЬЮ касаются рамы. Задияя часть кабины приподнята на 80 AtM относи­
тельно резиновых буферов, закреплеиных на поперечине. Из такого положе­
ния кабииу двигать назад до совмещения отверстий на кронштейнах 1 шар­
ниров с отверстиями на раме и naJlee, опуская заднюю часть кабииы, совме­
стить чашки 13 (рис. 164) на каБИНt с резиноЕ'ЫМИ буферами 14 иа попе­
речиие 1. Запориый 8 и предохраиительный б крюки кабины должны входить 
в отверстия на поперечиие. 

Установить, не затягивая, болты 7 (см. рис. 163) крепления кронштейиов 
1 шарнира кабины. 

Отрегулировать положение прямоугольноrо отверстия н.а основании ка­
бины относительно уплотнения 10 (см рис. 162) на па нели .J съемного пола, 
добиваясь равномерного перекрытия кромки отверстия уплотнитеJlем по всему 

периметру в горизонтальной плоскости. Регулируют за счет изменения поло­
жения кронштейнов 1 (см рис. 163) шарнира кабины ОТНОСИТtЛЫЮ отверстия 
в продольных балках рамы 8, поперечины 8 (см. рис. 162) креплеиия кабииы 
с панелью 5 съемного ПОJlа относительно рамы за счет отверстий в попе­
речине, панели съемного ПОла относительно поперечины 8 креПJlения кабииы 
за счет отверстий в самой панели и в кронштейнах 3 крепления па нели на 
поперечине. 

Затянуть болты 9 крепления поперечины 8, болты 7 (см. 163) крепле­
ния кронштейиов 1 шарнира кабины и болты 2 и 12 (см. рис. Ift2) панели съеМ­
ного пола. 

Все остальные операции при установке кабины выполняют в 
порядке, обратном снятию кабины. 

Снятие поперечины крепления кабины с панелью съемного 
пола в сборе. Поперечину с панелыо съемного пола в сборе не­
обходимо снимать в такой последовательности. 

Снять экраи краиа переключения топливных баков. 

Отъединить концы топливопроводов от крана переключсния топливных 
баков. 

Ослабить болты скоб крепления топливопровода на поперечине крепле­
ния кабины и вынуть его из-под скоб. 

Отъединить трубопровод от шланга воздушного фильтра гидровакуумно­
го усилителя. 

Отъединить стержень привода центрального тормоза от промежуточно­

го рычага. 

Отъединить концы тяг воздушной заслонки карбюратора и ручного уп­
равления дросселем от двигателя, для 'Iero ослабить винты на карбюраторе 
и на валике дросселя. 
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Отъединить конец тяги жалюзи от рычага привода жалюзи, ослабить 
sажимы крепления защитной оболочки в местах ее крепления и вынуть обо­
лочку из зажимов. 

Отъединить rrровод массы alШУМУЛЯТОРНОЙ батареи от ВI{лючателл мас­
сы и вытянуть его из втуЛlШ на поперечине крепления кабины, при этом 
про вод массы должен быть отъединен от аккумуляторной б:атареи. 

б А -А 
11 IZ Б-Б 

Рнс. 163. Крепление кабины и пружин откидывании: 
1 - кронштейн шарнира; 2 -втулки; 3-гайка; ., - шайба; 5 - пеТЛlI 

на кабии,,; б - ось шарнира : 7 - болт; /1 -- рама автомобиля; JI - ка­

бнна; 10 - пружнна (lткндывання· 11- I<ронштеl\н правый; 12- крон-

штейн левый; 13 - болт; /4 - lJJal!(ja крепления пружин 

Отъединить ПРОВОJl массы на крышке коробки передач 
Отъединить ПУЧОК П[JОВОДОВ ПОДОГJ!евателя ОТ свечи накаливания Э.1ектро­

магии гиого клапана ЭJlектродвигателя ПУСКОВОГО подогревателя и сня гь его 

со скобы на раме. 
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Отъединить провод от I(леммы стартера и от Сlюб его крепления. 
Свернуть РУЧI(И на рычагах. 
Снять уплотнитель I(оробки передач . 
Отъединить тягу РУКОЯТКИ крана управления от З0лотнИ!{а крана управ­

ления системы регулирования давления в шинах (толыю на автомобилях 
r АЗ-66-01). 

16 15 

1 д-д 

-1 =п 3 -
18 

Рис. 164. Запирающее устройство: 

1 - поnереtlина; 2 - Тяга поводка; 3 - Рычаг; 4 - ограничитель; 5 _ тяга крюков; 
б - крюк предохраиительиый: 7 - фнксатор; 8 - КРЮК запорный; 9 _ кулачок; /о _ ось 
кулачка; 11- фнксирующая пластина; 12 - возвратная "РУЖIJна; 13 - фllКсирующая 
~ашка; 14 - опориый буфер; 15 - регулировочный палец; 16 _ палец фиксатора; 

17 - кроиштейн; 18 - втулка; 19 _ . поводок 

Отвериуть болты крепления крана управления к съемноН па нели (Только 
на автомобилях ГАЗ-66-01). 

Отвернуть болты 9 (см. рис. 162) крепления поперечины 8 I(абины . 
Снять поперечину 8 крепления кабины с панелью 5 съемного пода с автр­

мобиля. 
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При замене деталей проверить и выдержать установочный 
размер 213 мм от плоскости крепления поперечины до ПJlOскос­
ти крепления панели съемного пола. 

УстанаВJlивают поперечину креПJlения кабины с панелью 
съемного пола в обратной последоватеJIЬНОСТИ. 

Замена упора кабины. Порядок замены упора следующий. 

Рис. 165. Упор кабины: 
J - защелка упора; 2 - пружина; 3 - рычаг упора верхниi\; 4 - рычаг уrюра нижии!!; 
5 - понеречина крепления кабины с панелью съе~нIOГО пола; А6 Б И В - положение 

кабины при откидывании 

Откинуть кабину и установить ее на упор (рис. 165). 
Во избежание возможны)( травм, удерживая кабину в откинутом полuже­

нии (это делает помощник), отвернуть н снять болт крепления НlIжнего рыча·· 
га !( ПРОДОЛЬНОЙ балке рамы. 

Снять палец крепления верхнего рычага 3 упора на кабине и спять упор 
с ВТУЛКОЙ на нижнем рычаге. 

Снять втулку. 
Отремонтировать или заменить детали упора кабины. 
Для длительного сохранения упора в хорошем состоянии нельзя броса гъ 

кабину при ее откидывании. 

Устанавливают упор кабины в обратной последовательности. 
Замена кулачка блокировки запорного крюка. Кулачок 9 

(см. рис. 164) блокировки запорного крюка 8 можно заменить 
на снятой поперечине 1 крепления кабины с панелью съемного 
пола или при снятом с автомобиля двигателе или при снятой 
коробке передач. 

Для замены кулачка необходимо следующее. 



Вынуть шплинт оси кулачка и отвернуть гайку. 
Вынуть ось !<ула'/ка. 
Заменить I(улачок. 
Установить ось I<улачка. Когда кулачок обращен влево, 70 имеющаяся на 

нем ПJlОLlЮСТЬ должна быть обращена книзу, а поводок должеt! быть наклонен 
впраЯQ ОТ верпшали приблизительно на 450. 

ЗlIвернуть гайку на ОСЬ кулачка и установить шплинт. 

Замена фиксатора с запорным крюком 8 сборе. ПОРЯДОК за­
мены фиксатора следующий. 

Ошинуть кабину и зафиксировать ее на высоте, удобной для работы. 
Вынуть шплинты крепления тяги 9 (рис. 166) I( запориому 10 и предо­

хранительному 1 КРЮl(ам. 

4 5 

7D 

р"с. 166. Замена фш(сатора с заrюрным КРЮКОМ: 
1 - пр~дохранительиый крюк; 2 и 4 -- пальцы; 3 и 7 - болты крепл(;:ния Il е О'" 
храИИ1ельной пластины; 5 - возвратная пружииа; 6 - фиксатор; 8 _ фиксJ'и~;о­

ща я пластина; 9 - Т>1га крюков; 10 - запорный крюк 

01Ъ€ДИНИТЬ Тягу от запорного и предохранительного крюков сняв !ЩЙбы. 
Отърдинить пружину 5 от запорного I(РЮl(а . ' 
OTB~PHYTb б<JЛТЫ 3 И 7 I(репления фиксирующей пластины 8 запо ного 

крюк;; на csадней поперечине I(збины, снять шайбы и ФИКСИРующую п па~тину 
КРЮl(а. J . 

Вынуть шплинты, шайбы, пальцы 2 и 4 крепления фИХС8тора 6 с за. 
порным I(РЮКОМ на задней поперечине кабины. 
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Вынуть фиксатор с запорным крюком через отверстие, имеющееся в задней 
поперечине кабины. 

Заменить неисправные детали фиксатора. 

Регулировка положения запорного крюка. Положение запор­
ного крюка на кабине регулируют изменением положения фик­
сатора 6 (см. рис. 166) относительно прорези 5 (рис. 167) на 
кабине. Отверстия 1 и 2 -- установочные отверСТIIЯ фиксатора 7 
крюка 6 при установке его на заводе. 

Рис. [67. Фиксатор: 

1, 2, З. 4 - отверстин на 
фиксаторе; 5 - отверстия на 
кабине: 6 - запорный крюк; 

7 - фиксатор 

о 

При установке фиксатора на отверстии 1 отверстия 2, 3 и 4 
будут регулировочными. При изменении положения фиксатора 
с отверстия 1 на отверстие 2, с отверстия 2 на отверстие 3 и с 
отверстия 3 на отверстие 4 величина затяжки крюка на кабине 
будет увеJlИчиваться и, наоборот, при изменении положения 
фиксатора в обратном порядке величина затяжки крюка на 
кабине будет уменьшаться. 

При этом высота буферов от плоскости опоры до вершины 
должна быть не менее 36 мм. 

При меньшей высоте буферов заменить их или поднять опор­
ные площадки для буферов на поперечине за счет приварки со­
ответствующих пластин с сохранением условий для крепления 
буферов. 

Замена предохранительного крюка. Порядок замены следую­
щий. 

Откинуть кабину и зафиксировать ее на высоте, удобной для ра­
боты. 

Вынуть шплинты крепления тяги 9 (см. рис. [66) крюков !( запорному 10 
и предохранительиому 1 крюкам. 

Снять шайбу крепления тяги крюков к предохранительному крюку. 
Отъединить тягу крюков с запорного и предохрюшrеJ1ыгоo крю­

ков. 

Снять шплинт, шайбу и палец предохранительного крюка, удерживая 
при этом предохранительный крюк. Снять крюк и установить новый в пос­
ледоватеJ1ЬНОСТИ, обратной снятию. 

Замена кронштейнов, осей и втулок шарнира откидывания 
кабины. Детали шарнира заменять поочередно, т. е. вначале 
заменять детали правого шарнира, а затем левого. Для замены 
кронштейна, оси и втулок правого шарнира необходимо выпол­

нить следующее. 
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Снять пружины мехаиизма ОТКИДblвания каБИНbl. 
Установить кабииу при помощи подъемного механизма в рабочее поло­

жение, ЗI\КРЫВ при этом запорный механизм. 
01 8('РНУТЬ гаЙК!1 БОJ1ТОВ 7 (см. рис. 163) I'репления l'ро/!штеfШОВ 1 шар­

нира I!a раме 8 и сиять их . 
Отвер',уть гайку 3 крепления оси 6 шарнира и снять шайбу 4. 
Выб:11Ь ось шарнира. 

1 

I 
Перенычка 

~. 

Рис. 168. Приспособление для демонтажа 
и монтажа пружин ОТlШДblвания: 

1- Сl'ЯЖl<3 СДl30ею-шя наружная для правой щ>ужины; 2 - стяжка внутрен­
НЯЯ дJ1Я правой пружнны; 3 - СТSlЖКЗ левой нружнны; 4 - БНfl]' приспособ­
ления: 5 - гайка веРХJl ЯП; 6 - верхняя и нижнЯя опоры; 7 - nружииа; 

8 - опорная гайка 

Сдвииуть I'ронштейн шарнира по продольной балке Назад на величину 
удобную ДШI снятия втулок 2 из петли 5 шарнира, а при необходимости снять 
его. 

Снять втулки ИЗ петли шарнира. 
Заменит!> детали шарнира. 

Новые детаJIИ устанавливать в обратном порядке. Аналогич­
но заменяlOТ детали левого шарнира. 

Снятие пружин откидывания кабины. Пружины снимают при 
помощи стяжек и приспосоБJlения (рис. 168) поочередно, т. е. 
вначаJlе лепую пружину, а затем правую. 

Д JI Я С Н Я Т И Я Л е в о й пру ж и н ы н е о б х о д и м о: 

OTKH'JYT" ка бину на величину, при которой между BT')PЫ~I и третьим 
витками t:t3Cpxy можно было завести стюКl'У 3 (см. рис. 168) и зацепить ее 
за третий ви roк. 
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Опустить кабину на величину захвата вторым IЮНЦОМ стяжки 3 восьмого 
витка пружины. 

Проверить иадежность зацепления стяжки за витки. 
Зафиксировать кабину в откинутом положен ни на упоре и отвернуть 

гаЙIШ крепления пружииы на раме и кабине. 
Снять пружину вместе со стяжкой. 
При неоБХОДИМGСТИ, пользуясь приспособлением (см. рис. 168), пружи­

ну вместе со стяжкой можно сжать, СНЯТЬ стяжку и, отвертывав гайку 5, 
разжать пружину и снять С приспособления. 

Устанавливают 
причем кабину при 
тали. 

ДJlЯ снятия 

пружину В обратной ПОСJlеДовательности, 
этом подвешивают на специальных зацепах 

п р а в о й пру ж и н ы п е о б х о Д и м о: 

на опущеиной кабине один конец малой стнж(И 2 (см. рис. 168) зацепить 
за верхний б<)JlЫUоl\ виток пружииы, затем монтажной Jl(Jllаткой, входшцей в 
I{омплект инструмента водителя, поджать нижний большой виток ПРУЖIIIIЫ 
И за него зацепить другой конец СТЯЖКИ; 

поднимая кабину, установить с противоположиой «JТHOCI1TeJl ЬHo оси вра· 
щения кабины) стороны пружины сдвоениую стяжку 1, заЦСIIIJБ се за третий 
сверху большой виток. 

Последующие операции не отличаются от операuий снятия 
Jlевой пружины. 

Установка новых пружин kабины. Пружины устанавливают 
при помощи винтового приспособления и стяжек в таком после­
довательности. 

ПРУЖИНУ В свободном СОстОянии надеть на винт 4 (см. рнс. lG8) таl{, 
чтобы крепежный виток лежал на опоре 6. 

На верхний крепежный внток пружины установить Bep~ нюю опору 6. 
На винт навернуть гайку 5 с прупшми. При заIJертывании IlРУЖИIlУ 7 

сжимать до размеров, необходимых для устаноВlШ стяжки /i для левой пру­
жины И стяжек 1 и 2 для правой пружины. 

Постепенно отвертывая гайку 5 с ПРУТl{ами, добиваться плотного з;щеll­
ления стяжки (стяжек) с пружиноЙ. 

Отвернуть гаЙI{У с прутками н снять пружину СО СТЯЖкОЙ (СТЯЖI{амп ) с 
nриспособления для установки на автомоБИJ1Ь. 

Регулировка положения двери. Дверь в просме подвешена 
на петлях. Осл абив крепление петель, можно перемещать дверь 
во всех направлениях в пределах, допускаемых регулировкой. 
При незатянутых болтах крепления кронштейнов петель к стой­
кам дверь можно перемещать внутрь и наружу. Регулировкам 
достигнуть совпадения поверхности двери с БОКОВЫМII панелями 
передка. При незатянутых болтах крепления двери к пеТJIЯМ 
дверь можно перемещать в продольном и вертикальном положе­

ниях. Регулировкой достигнуть правильных и равномерных на­

ружных зазоров. 

РОJIИК 2 (рис . 169) направляющего шипа двери при закры­
вании двери дОJlжен катиться по направляющей поверхности 
фиксатора 3, укреПJlенного на замочной стойке, и вступать в 
контакт с направляющей частью фиксатора в месте перехода 
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Рис. 169. Установка замка двери: 
1 - выступ неподвижиого сухаря фш(сатора; 2 - ролик заМI(а; 3 - фиксатор: 
4 - подвижиый сухарь; 5 - пружииа сухаря; б - кроиштейн ролика; 7 - предохра­

нительный зуб кулачка; 8 - рабочий зуб кулачка; 9 - КУJ13ЧОК замка; 
а - установка замка н Фиксатора; б - положение фиксатора и замка при закры­

той двери 

Рис. 170. Установка вьшлючатс.'1Я замка и наружиой ручки двери: 
1- выключатель замка; 2 - винт крепления выключателя; 3 - ВИНТ крепления замка; 
., - корпус замка; 5 - ручка двери наружная; 6 - облицовка; 7 - уплотиитель; 
8 - фиксатор замка; 9 - ВШjТ креплеиия фиксатора; 10 - прокладка фиксатора; 
11- штифт креплення ручкн; 12 - тяга внутреннего привода замка; 13 - кулачок замка 



выступа в плоскость, чтобы замочная часть двери в конце ХОДд. 

закрывания не имела вертикальных перемещениЙ. При необхо­
димости отрегулировать фиксатор по высоте. Для нормальной 
работы замков фиксатор должен быть правильно отрегулиро­
ван по глубине. Если дверь закрывается с чрезмерным усилием, 
фиксатор выдвинуть наружу. Если закрытая дверь имеет ощу­
тимый люфт (стук в зацеплении кулачка замка с зубом фикса­
тора), фиксатор подвинуть внутрь. 

Для регулировки фиксатора ослабить болты его крепленин, 
а после регулировки надежно затянуть. Если предусмотренных 
пределов регулировки оказалось недостаточно, изменить положе­

ние двери на петлях. После регулировки положения двери на 
петлях проверить при помощи пластилиНа перекрьпие зуба ку­
лачка 13 замка (рис. 170) с зубом фиксатора 8 (переКРЫТIlС 
должно быть не менее 10 мм). При недостаточном перекрытии 

Рис. 171. Опускное стекло и поворотная вентиляция двери: 

1 и 25 - ВИНТЫ крепления поворотной вентиляции; 2 - обойма; 3 ~- кронштейн обоймы~ 
4 _ уплотнитель; 5 - рамка; 6 - кронштейн; 7 - уплотнитель стекла; 8 - стеи:;ю п(шо .... 
РO'fное; 9 - винт; 10 - стойка опускного стекла: 11 - опусн:ное стекло; 12:- УПЛОТНИ' 
тель ворсистый; 13 -- обойма; 14 - уплотнитель стекла в обойме; 15 -- обоима ОПУСК­
ного стекла; 16 - кулиса; 17 и 19 - винты;- 18 - упор стекла; 20 - ВИНТ регулировочный 
нижнего крепления стойки; 21 - стеК.ПQподъемник; 22 - ВИН1 КРСГlЛСНИЯ стеКЛQподъем­
ника; 23 - ручка; 24 - пружииа; 26 - кронштейн запориой ручки; 27 - ось нижияя; 
28 - ручка запорная; 29 - скоба запора; 30 - шайба; 31 - кроншгей" обоймы нижний 
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между фиксатором и стойкой установить стальную прокладку 10 
соответствующей толщины. 

Порядок замены двер ей автомобиля Г А3-66 аналогичен за-
мене дверей на автомобиле Г А3-53А. 

Замена стеклоподъемника. Порядок замены следующий. 

Снять крышку монтажного люка панели двери. 
Опустить стеl\ЛО в нижнее положение, обеспечивающее доступ к кули­

се 16 (рис. 171) . 
Вывернуть винты 17 крепления кулисы и вывести ее из кронштейнов 

обоймы 15_ Поднять стекло в верхнее положение и укрепить его при помоЩи 
клейкой ленты или подпорки. 

Снять ручку 23 стеклоподъемника и вывернуть винты 22 крепления кор­
пуса стеклоподъемника 21. Через монтажный ЛЮI( вынуть стеклоподъем­
ник. 

Смазать новый стеклоподъемник и КУJIИСу смазкой llИАТИМ-20\ и уста­
новить его в положение, соответствующее крайнему нижнему ПOJIOжению 
стекла .. 

Надеть на ролик рычага кулису. 

Установить стеклоподъемник на МеСТО, УI(репив его винтами. 

Укрепить ручку стеклоподъемника. 

Опустить стекло, ввести кулису в кронштейны обоймы стекла и закре­
[ТИ1Ъ винтами. 

УстаНОВIIТЬ крышку монтажного люка. 

Замена замка двери и внутреннего при вода. Порядок заме­
ны следующий. 

Снять крышку монтажного люка панели двери . 

Поднягь стекло в верхнее положение. 

Снять ручку привода. 

Отвернуть винты крепления привода и отъединить его от тяги. Вынуть 
привод ч€;рез монтажный люк. Отъединить тягу от замка и вынуть ее. 

Отжать уплотиитель 7 (рис. 172) двери, вывернуть на 3 - 5 оборотов 
винт 6 крепления выключателя заМка и вынуть выключатель 1 (см. рис. 170). 

Выбить штифт 1 (см. рис. 172) крепления наружной ручки и вынуть ее. 

Вывернуть шпильку 3 внутреннего выключателя замка. 
Вывернуть два винта 4 крепления направляющей стекла на заднем тор-

це двери и через монтажный люк вынуть направляющую. 

Вывернуть винты 2 крепления замка и вынуть его из двер ... 
Смазать новый замок смазкой ЦИАТИ1\!l-201 и укрепить в двери. 

Поставить направляющую стекла и ввернуть шпиль,{у 3 внутреннего вы­
ключения замка. 

Установить наружную PY'lКy и штифт ее J'репления. 

В отверстие 5 во внутренней панели ВСlавить шило или прямую прово­
локу. Конец шила (проволоки), выдвинувшийся из отверстия наружной па­
нели, вставить в отверстие на торце стержня выключателя J (см. рис. 170) 
замка двери и ввести выключатель на место. Прижимая буртик выключателя 
к наружной панели, ввернуть винт 2. 
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Соединить с замком тягу привода 12. 
Смазать привод замка смазкой ЦИАТИМ-201 и присоеДИflИТЬ его к тяге. 

Поставить привод на место. 

Установить ручку привода. 



Рис. 172. Положение замка на 
двери: 

l-штифт крепленая наружной руч­
ки двери; 2-"винты креПJ1ения зам­
ка: 3·- стержень за порной rнекол~ 
ды; 4 ~ винт креплении обоимl-Н 
опускного стекла; 5-0тверстие ДЛЯ 
установки ВЫ1{лючателя замка ДBe~ 

ри; 6 - ВИНТ крепления выключа .. 
теля замка двери; 7 - уплотни-

13 

12 

тель двери 

б-б 

А-А 

10 

s 

9 

Рис. 173. Сиденье: 

Bud В 

1- ОСТОВ спинки; 2 - ПРУЖИftа 331целки; 3 - фиксатор защелки; 4 - ручка защелки, 
5 - защелка; б - пальцы; 7 - шнуровка; 8 - остов подушки; 9 - болт с гайкой креп­
ления сиденьл; /о - защелка~фиксатор; 11·- регулировочный кронштейн-фиксаТОРi 
12 - поперечина остова подушки: 13 - панель каркаса подушки; 14 - каркас подушки; 

15 - спинка (подушка) 



Регулировка сиденья. Сиденья (рис. 173) в продольном 
напраВJIении регулируют путем перестановки защелки фиксато­
ра 10 в соответствующее отверстие кронштейна 11, при этом 
болт 9 совпадает с одним из отверстий салазок. Остов 1 спин­
ки соединен с остовом 8 подушки пальцами 6, относительно ко­
торых изменяется угол наклона спинки при помощи фиксатора 3 
и защелки 5. При нажатии на торец ручки 4 защелка 5 прохо­
дит в трубку остова спинки, обеспечивая возможность выбора 
необходимого угла наклона с последующей фиксацией в отвер­
стиях фиксатора 3. Пружина 2 служит для самовозврата за­
щелки. 

Снятие и установка сиденья. Порядок выполнения операций 
следующий. 

Отвернуть гайки болтов 9 (см. рис. [73) крепления салазок сидеш.Я, под­
нять сиденье до выхода передних фиксаторов из кронштейнов и снять его с 
автомобиля. 

При Jiеобходимости замены прокладок отъединить шплинты и снять по-
душки с остовов, резиновые шайбы положить отдельно. 

Развязать и расшнуровать верх обивки на торце подушек. 
Вынуть прокладки. 
Для за\lеllЫ остовов сиденья необходимо следующее. 
~lдерживая ключом гайку, отвернуть ручку 4 защелки. 
Снять шплинты и пальцы 6, соединяющие остов 8 ПОДУШIШ со спинкой. 
Освободить защелку 5 от фиксатора 3, сиять остов спинки. Пружину, 

шайбу, защелку, ручку и пальцы положить отдельно, чтобы предотвратить 
возможные повреждения. 

Перед установкой сиденья смазать резьбу шпилек. Установить сиденье в 
сборе на 1ЮЛ кабины, обеспечив совпадение фиксаторов с отверстиями кронш­
тейнов, затем поставить шайбы и завернуть гайки крепления сиденья . 

• 
ПЛАТФОРМА АВТОМОБИЛЯ ГАЗ-66 

Снятие платформы с шасси автомобиля. Порядок снятия 
следующий. 

НЫНУТЬ шплинты С болтов переднего крепления платформы (рис. [74). 
Отвернуть гайку, снять крестообразную шайбу, пружину, вынуть болт 9. 

Отвернуть гайки болтов среднего и заднего крепления платформы, снять 
пружинную Н плоскую шайбы, резииовую прокладку 7, вынуть распорную 
В1улку 6 и болт 4. 

Поднять платформу и подложить две деревянные подкладки. 
Вынуть четыре шплинта, распорные втулки 3 и сиять (при необходимо­

сти) резиновые прокладкн 2 с кронштейнов второй поперечной балки плат­
формы (счет балок от переднего борта) и пятой (короткой) баiПШ. 

При снятии среднего сиденья платформы необходимо: 
отвернуть две гайки болтов крепления сиденья к переднему борту; 
ОТВЕсрнуть две гайки болтов крепления переднего и заднего сидений меж-

ду собой; 
BbI>Iyro болты, убрать переднее сиденье и вынуть за:I:нее из скоб заднего 

борта. снятыIe сиденья закрепить на переднем борту платформы. 
Средние сиденья устанавливают на п,ытформу в обратной пuследователь­

ности. 
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Рис. 174 Крепление плаТфОРМbI к раме: 

1 - ша/1ба; 2 - прокладка; 3 - втулка; 4 -60ЛТ; 5 - прокладка: б-втул­

ка распорная; 7 - прокладка: 8 - ша/16а; 9 - болт; 10 - 060/1ма пружи­

ны; 11 - пружина 



• 
МАНЖЕТНЫЕ УПЛОТНЕНИЯ 

АВТОМОБИЛЕй 

На автомобилях Г АЗ-53А и Г АЗ-66 дЛЯ уплотнения валов 
агрегатов применяют резиновые армированные манжеты (саль­
ники) с пружиноЙ. 

Во время эксплуатации автомобилей периодически проверять 
течь масла или смазки через манжетные уплотнения. 

Лучшими условиями работы манжетного уплотнения счита­
ются такие, когда манжета пропускает небольшое количество 
масла и вокруг манжеты образуется «запотевание» масла. 

Незначительные подтекания масла, не влияющие на уровень 
масла в агрегате и не влекущие необходимости доливать масло 
в период между сменами масла согласно карте смазки, явля­

ются допустимыми и их не нужно устранять. 

Часто причины течи масла через манжетные уплотнители 
не связаны с самим уплотнением. К ним относятся: 

повышенный уровень масла в агрегате; 
попадание воды в масло, что ведет к его вспениванию и 

повышению уровня при работе; 
загрязнение сапунов, наружные колпачки которых должны 

свободно поворачиваться и иметь небольшой осевой люфт; 
сильное загрязнение масла, что ведет к попаданию абразив­

ных частиu под манжету и появлению надиров на уплотняемом 

валу. 

При разборке агрегата, где имеется манжетное уплотнение, 
осмотреть манжету, сопряженный вал и фланеu. 

Манжета должна сохранять эластичность, рабочая поверх­
ность манжеты должна быть гладкой, а рабочая кромка - ров­
ной, без выхватов, выкрашиваний, бахромы, заусенuев и других 
дефектов. На рабочей поверхности и рабочей кромке не должно 
быть трещин и расслоений. Проверять нажатием пальuев. Ман­
жета должна плотнО сидеть в гнезде. 

Перед сБОРJ<ОЙ рабочую поверхность и рабочую кромку ман· 
жеты смазать ТОНКИМ слоем солидола. 

Манжету в гнездо устанавливать без перекосов. 
Правильная установка манжеты достигается при запрессов­

ке ее на прессе оправкой. Оправка должна иметь наружный 
диаметр немного больше, чем наружный диаметр манжеты, с 
таким расчетом, чтобы в коние запрессовки оправка своим тор­
цом упирал ась в тореи гнезда и манжета устанавливалась своим 

наружным ториом заподлиuо с ториом гнезда. 

При замене манжеты нельзя в паре с ней устанавливать из­
ношенный вал или фланеu. При небольшой выработке под 
манжетой на поверхности вала или фланuа их можно заполи­
ровать, а при значительных рисках и надирах заменить. 
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Приложение 

Подшипники автомобилей ГА3-66, ГА3-66-02 

'" о:: д 
Размеры подшипника 

Обозна- о" ",'" ММ 
Место установки Тип под· .. '" ..,0 

чеиие "'''' вну- I наруж.\ 
подшипника шипника 

0'0 "' .. тренний\ ный ши-
подшипника "", 

о'" диз- диа- рина 
::G_ 

метр метр 

Ротор центробежно- 8102 Шарико- 1(1) 15 28 9 
го фильтра масла вый упорный 

однорядный 

Валик водяного на-

соса: 

передняя опора 20803 ШаРИКОВ~IЙ 1( 1) 17 47 15,5 
гаД'1альныи с 

уплотнением 

задняя опора 2070 ЗА То же 1(1) 17 40 14 

Электромагнитная 2070ЗА » -(2) 17 40 14 
муфта вентил ятора 

Муфта выключения 583911 Шариковый 1 (1) 52,388 84,5 20,84 
сцепления упорный 

Ведущий юл короб-
ки передач: 

передняя опора 60203 Шарико- 1(1) 17 40 12 
вый радиаль-
ный одноряд-
ный 

задняя опора 1502О9К То же 1(1) 45 85 19 

ПРО~lежуточный вал 

короб;ш передач: 

6Н42207К 
Роликовый 1(1) 35 72 17 

передняя опора 
радиаль ный 

задняя опора 150307К Шарико- 1(1) 35 80 21 
вый радиаль-
ный с защит-
ной шайбой 

Ведомый вал короб-
ки передач: 

передняя опора 7х20 Ролик 14 - 7 20 

задняя опора 150307К Шарико- 1 35 80 21 
вый радиаль-
ный с защит-
ной шайбой 
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Продолжение прилож . 1 

Номер I '" ,,-" 
Размеры ПОДШИПlшка 

Обозна- g~ 
Место УС1'ЗНОРКИ Тип под- ... '" .м~; 

"-~"I 
,-,О 

Чение 
",:О; 

по рис. подшипника шинника 
0'0 " ... внут- )наруж-I ши-

176 (175) 
.. <О 

подшипника о'" реиний ный ина 
:.:- диаметр диаметр р 

19 Ведущий вал разда-
точной коробки (перед-

150307К Шарико-
вый радиаль-

5 35 80 21 

няя опора) ный с защит-
ной шаМой 

промежуточный вал и 
вал прив()да переднего 

моста 

20 Ведущшl вал разда- 922205 Роликовый 1 25 52 15 
точной коробки (зад- радиальный 
няя опора) 

f3едомый вал разда-
точной коробки: 

21 передняЯ опора 50309 Шарико- 1 45 100 25 
вый радиаль-
ный 

22 задняя опора 208 То же t 40 80 18 

23(14) Шарниры карданных 804704 Роликовый 24(12) 22 35 26,Б 

валов прив()да мостов без внутрен-

него кольuа 

-(15) Опора промежуточ- 114 Шарико- -(1) 70 Н0 20 
ного карданного вала вый радиаль-

ный одно-

рядный 
Ведущая шестерня 

моста: 

24(16) передняя опора(пе- 27308У Роликовый 2(1 ) 40 90 25,5 
редний ПОдШипник) конический 

2б(17) передняя опора 27709Уl То же 2(1) 45 100 32 
(задний подшипник) 

26(18) Задняя опора 2Н102605 Роликовый 2(1) 25 26 24 
радиальный 

27(19) Коробка сателлитов 807813У Роликовый 4(2) 65 110 30,5 
конический 

84 Шкворень поворот- 27307 То же 4 35 Ю 23 
ного кулака передне-

го моста 

СТУПИIIЫ передних 

и задних колес: 

28(21) внутрt:нние 7515 » 4(2) 75 130 33,5 

29(20) наружные 80781 эк 1 » 4(2) 65 110 30,5 
(8 J7913Y) 

80(22) Вал рулевого управ- 636905 ШаРI1КО- 2(1 ) 2:',5 36,5 14 
лени я вый радиаль-

нЫЙ 
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Продолжение прилож. 1 

'" "'-" Размеры г:одшип-
Номер 000зна- 2~ 

Место уст&нОЕКИ Тип под- ... "" ника, мм 

пОЗИЦИИ "О 
чение 

.,:< 
по рис. шипника 

".0 
подшипника "' .... внут./наруж-I ши-

17«1 (175) подшипника ,,"' реllииl1 HbIn рина о'" 
::<:- диаметр диаметр 

31 Шарнир привода ру- 904700 Роликовый 7 10 19 9 
левого управления без внутрен-

него кольца 

32(23) Червяк рулевого уп- 977908 К Роликовый 2(1) 40,62 66 lЗ, 

равления (верхняя конический 
опора) без внутрен-

5 

него кольuа 

-(25) задняя опора 987910К То же (1) 40,62 68 21 

33(24) Вал сошки рулевого 922205 Роликовый 1(1) 25 52 15 
управления радиальный 

без внутрен-
него кольца 

-(4) Якорь генератора: З03 ЧIаРI1КО- 1(1 ) 17 47 14 
5(5) передняя опора выи радиаль-

ный 

6(5) задняя опора 202 То же 1(1 ) 15 35 11 

14 Червяк редуктора 27709Уl * Роликовый 2 45 100 32 
лебедки КОНI1ческиi1 

15 Опора промежуточ- 530206 ЧIаРI1КО- 2 ЗО 62 24 
ного карданного вала Ю* ВЫI1 раДl1аль-

ПРl1вода лебедки ный с уплот-
нением 

16 ШаРНI1Р карданного 704702К* РОЛI1КОВЫЙ 16 16,З ЗО 25 
вала ПРlIвода лебеДКI1 без внутрен-

него кольца 

J7 Ведомый вал 11 306* ШаРI1КО- 4 ЗО 72 19 
блок промежуточныХ Вый радиаль-

шестерен коробки от- ный 
бора мощности 

18 Ось шестеРНI1 при- 6490З* Шарико- 2 19,05 28,588 36,4 
рода коробки отбора вый радиаль-

мошности ный 

4 Коленчатый 
\компрессора 

ваn 206 То же 2 30 62 16 

* Гlрименяются ТОЛЫ(Q на автомоби.ле Г АЗ-66-02 . 

При м е ч а н и е . В скобках обозна'lены подшипники, ПР:I\lеН$lемые на 

автоыобиле ГАЗ-5ЗА. 
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Рис. 175. Схема расположения ПОДШИПНИКОВ аВТО~1')6иля 
ГАЗ-53А 
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Рис. 176. Схема 
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расположения подшипников автомобцля I 
ГАЗ-66-02 I _____ ~ _________________ J 



Приложение 2 

Уплотнительные манжеты (сальники) автомобилей Г АЗ-66 и Г АЗ-66-02 

Наименование манжеты 
Номер 

манжеты в сборе 

Сальник валика регулятора 

оборотор 321-1110310* 
Сальник кардана лебеДКf' 69-2201031 

}) верхней крышки кар-

тера руля. 63А-4207115 
CaJlbHHK КОJlенчатого вала 

комщессора а о •• • 20-2401034-Б 
Сальник вала рулевой сошки 53-3401022* 
Сальник задней крышки короб-

ки передач и раздаточной Kopofi-
51-17012Ю-А* ки 

Сальник вала лебедки 66-02-450 1362 
» ведущей шестерни 

заднего моста 51-2402052-Б4* 
Сальник шаровой ОПОрЫ пе-

реднего моста . 66-2304071 
Сальник СТУПИЦЫ переднего 

колеса. 63-3103035-АЗ 
51--3103038-А2** 

Сальник СТУПИЦЫ заднего ко-
51--3104038-82* леса. 

51--1005034-А2* 
Сальник подвода воздуха к 

шинам. .. . ..... 66А-4224028 
Сальник поворотной цапфы. 66--2304052 
Сальник коробки отбора мощ-

20-3401023-Б ности . . . 

* Применяют на r АЗ-56 11 r АЗ-53А. 
** Применяют толькО на r АЗ-53А. 

Размеры, .м.м 

диа-I посадоч-\ 
метр ный диа-

Ширина 
вала метр Б 

гнездо 

13 26 8 
18 27,6 4,7 

20 35 10 

29 46,5 10 
35 48 lO 

51 76 14,5 
50 60 5,5 

55 82 15,5 

45 65 10 

95 130 12 
65 90 10 

95 130 17,5 
55 80 10 

45 64 10,8 
160 200 12,5 

32 48 10 
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